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Sammanfattning

I Norrképing pagar ett projekt for att forbattra forutsattningarna for hallbart resande. Resor
inom, in till och ut ur Norrképing, samt resor med Norrkdpings framtida resecentrum som
malpunkt lyfts sarskilt fram. Malet ar en god tillganglighet och en kort restid for gang-,
cykel- och kollektivtrafik sa att ett hallbart transportval blir en sjalvklarhet for vasentligt fler
resande.

Projektet medfinansieras av det europeiska infrastrukturprogrammet Connecting Europe
Facility (CEF).

| detta skede av projektet ar malet att samla data med syftet att bygga en
simuleringsmodell for alla vagtrafikanter. Dessutom ar mélet att battre kunna forsta
rorelser kring resecentrum och andra viktiga kollektivtrafikknutpunkter.

Underlaget kommer dven att anvandas vid analys och forprojektering av atgarder i
gatumiljoer i centrala Norrképing samt vid framtagande av forslag till utformning av nytt
resecentrum.

Féljande metod anvéndes:

1 Tillganglig trafikdata over trafikfloden som tillhandahallits av kommunen och
andra aktérer sammanstéalldes.

{ Erhallen trafikdata bedomdes utifran dess anvandbarhet for modellen, samt
harmoniserades till &rsmedelvardagsdygnstrafik (AVADT).

1 Matplatser for kompletterande trafikflodesmaétningar valdes ut inom ett avstand
pa ca tva kilometer frn resecentrum.

Utrustningen som anvandes var automatiserad bildanalys. Manuell bildanalys utfordes pa
en matplats med hansyn till samre mattekniska platsspecifika forhallanden.

Generellt sett har valdigt f& gadendematningar utforts i Norrkoping. Ett fatal olika aktorer
mater gangtrafik i vissa punkter. Data frn utférda kompletterande métningar bedéms
kunna anvandas for uppdragets syfte, men endast ett fatal slutsatser kan dras fran
flodena i sig:

1 OstgotaTrafikens pastigandestatistik ger en bild 6ver hur kollektivtrafikresandet
ser ut i Norrkoping, men det ar endast var resan pabdrjas som registreras i
dagslaget.

f  Jernhusens statistik frAn centralstation ger en bild éver hur gangflodet varierar
under dygnet.

f Saltangsbron, Bergsbron och Gamlebro ar de broar med mest gangtrafik.

| matplatserna nara resecentrum samt pa Hamnbron finns tydligare toppar i
flodena pa férmiddagen och eftermiddagen, medan flodet ar relativt Iagt i
jamfdrelse med andra matplatser vid andra tidpunkter.

1 1 de centrala delarna ar flédena mer férdelade 6ver dagen, topparna kring lunch
kan ibland vara storre &n de pa formiddagen/eftermiddagen. Detta galler till
exempel Gamlebro.
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Abstract

The municipality of Norrkdping is aiming to improve the conditions for a competitive and
sustainable means of travel.Trips within, to and from Norrkdping as well as from the
future central station are being targeted. The aim is improved accessibility and shorter
travel time for pedestrians, bicycle traffic and public transport in order to encourage more
people to make sustainable travel choices.

The project is co-financed by the European Commission through Connecting Europe
Facility (CEF), a European infrastructure programme.

At this point of the project the aim is to collect data with the intention of building a
simulation model for all road users. Furthermore the aim is to better understand the
developments around the existing central station and other important public transport
hubs.

The data will also be used for analysis and preliminary planning of infrastructure
improvements in the central part of Norrképing, developing the basis of the design for the
new train station.

The following method was used:

1 Existing data from traffic flow measurements were collected from the municipality
and other operators.

1 The data was analysed based on its usability in the traffic model and harmonised
to the annual average weekday traffic (AAWT).

1 Measuring sites for flow measurements were selected to collect additional
necessary data up to a distance of approximately four km from the central train
station.

The equipment used was automated image analysis. Manual image analysis was
performed at one measuring site as a result of limitation regarding the measurement
techniques at the site.

Generally, there is not much existing data for pedestrains from flow measurements. There
are only a few operators that has been collecting data at certain points. The collected
data from additional measurements can be used for the aim of develop a traffic model,
but on its own only a few conclusions can be made, such as:

{ Statistics from OstgotaTrafiken, the public transport authority, gives an insight
into how public transport is used, but only boardings are registered.

{1 Statistics from Jernhusen, property owner of the central station, shows how the
pedestrian flow changes during the day.

i  Saltdngsbron, Bergsbron and Gamlebro are the bridges with most pedestrian
traffic.

1 There are clearer peaks in the morning and afternoon at sites close to the central
station and on Hamnbron, whilst at other hours the flow is relatively low,
compared to other measuring sites.

1 Inthe central parts of Norrképing, the pedestrian flow is more even and peaks at
lunchtime can be larger than in the morning or afternoon.
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1.2

Bakgrund

I Norrképing pagar projektet Framtidens resor i Norrkoping var syfte ar att forbattra
forutsattningarna for ett hallbart resande, det vill sdga resor med gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Resor inom, in till och ut ur Norrképing samt med Norrkdpings nya
resecentrum som malpunkt lyfts sarskilt fram inom projektet.

Malet &r en god tillganglighet och en kort restid for gang-, cykel- och kollektivtrafik i
forhallande till andra transportmedel sa att ett hallbart transportval blir en sjalvklarhet for
vasentligt fler resande.

Projektet drivs gemensamt av Norrkopings kommun, Region Ostergétland och
OstgotaTrafiken, samt medfinansieras av Europeiska Unionen och programmet
Connecting Europe Facility (CEF). CEF:s syfte &r att stddja utvecklingen av infrastruktur i
EU inom omradena transport, telekommunikation och energi?.

Sweco har fatt i uppdrag att sammanstalla och harmonisera tillganglig trafikdata éver
gangtrafikmangder och utfora kompletterande métningar i Norrkdping och sarskilt kring
befintligt resecentrum.

Syfte

Syftet med uppdraget har varit att ta fram ett underlag till en nuldgesanalys av
gangtrafiken i Norrkoping och vid resecentrum. Underlaget ska anvandas vid kalibrering
av den simuleringsmodell som tas fram fér Norrkdpings kommun. Tillsammans med
annan statistik kommer modellen att i férsta hand aterspegla dagens resande fordelat pa
olika trafikslag.

Underlaget majliggor aven att flddena kring resecentrum och eventuellt andra viktiga
kollektivtrafikknutpunkter battre kan analyseras.

Gangtrafikflodena kommer dven att anvandas vid analys och forprojektering av atgarder i
gatumiljoer i centrala Norrképing samt vid framtagande av forslag till utformning av nytt
resecentrum. Darfor &r flédet 6ver ett helt dygn en viktig input till en simuleringsmodell,
medan for flodena kring resecentrum och olika knutpunkter kan intervaller om 15 och 60
minuter vara intressanta vid mikrosimulering, samt vid dimensionering av infrastruktur.

Metod

Tillganglig trafikdata som tillhandahallits av kommunen och andra aktérer
sammanstalldes och bedémdes utifrin om den skulle kunna anvandas som underlag for
kalibrering av simuleringsmodellen eller till mikrosimulering. Anvandbar data
harmoniserades sedermera till &rsvardagsmedeldygnstrafik (AVADT).

En matplan togs fram i samarbete med kommunen. Matplanen innehdll nédvandiga
platser for kompletterande métningar till tillganglig trafikdata.

1European Commission, "Glossary” Tillganglig: http://ec.europa.eu/digital-agenda/en/glossary, 2015 (hamtad
2015-11-27).
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Géaendematningarna utférdes med automatiserad bildanalys av matvideor med hjalp av
mjukvara?.l undantagsfall anvandes en manuell bildanalys nar en automatiserad analys
inte var mgjlig.

Matningarna genomfordes pa 16 platser i Norrkoping under hosten 2015 (vecka 45)
mellan klockslagen 06:00 - 19:00.

Resultatet av gadendematningarna samt statistik och fléden fran andra aktorer
sammanstalldes och analyserades med avseende pa maxfldde, riktning och tid pa dagen.

1.3 Avgransningar

Av de trafikdata som erhallits frin kommunen ansags data som var aldre &n tio ar inte
relevant p& grund av férandringar i resmonster till féljd av bland annat stadsutveckling.

Géaendematningarna som utforts ar avgransade till en radie om ca tva kilometer fran
resecentrum, eftersom storre delen av alla resor till fots sker pa korta avstand.

Platser for gdendematningar har ocksa valts ut med hansyn till var det &r mattekniskt
mdjligt, sdledes har platser valts ut med relativt samlade gaendestrdommar, exempelvis
broar.

2 MioVision, "Scout Video Collection Unit” Tillganglig: https://miovision.com/scout/, 2015. (hamtad 2015-11-27).
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2 Datainsamling

Datainsamlingen gjordes i tva delar. Dels tillhandholls tillganglig trafikdata fran
kommunen och andra aktdrer dels utférdes kompletterande trafikmétningar av en
underkonsult.

Gangtrafikmatningar

Folkparken

© OpenstreetMap contributors

Figur 1. Oversiktlig karta éver samtliga méatpunkter i rapporten.

Den oOversiktliga kartan aterfinns aven i bilaga I.

2.1 Tillganglig trafikdata

Tillganglig trafikdata har hamtats fran Norrkdpings kommun. En dialog kring vilka
ytterligare flddesdata som kan finnas att tillga har forts med OstgotaTrafiken, Trafikverket,
centrumledningen hos Fastighets AB L E Lundberg som &ger de kommersiella
fastigheterna i Norrképings centrum samt Jernhusen som ager Norrképings
Resecentrum.

2.1.1 Trafikmangder frdn kommunen

Av den tillgangliga trafikdata over trafikmangder (géende), som erholls av kommunen
ansags foljande vara relevant for uppdragets syfte, se tabell 1.
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Méatplats Leverantor | Antal Ar Méatperiod Para- Metod och
matsnitt metrar mat-
osékerhet
Kungsgatan/ Viscando 5 (korsnings- | 2015 | Korttidsméatning, Fléde 60- Bildanalys.
Nygatan matning) 50 timmar (juni) och 15-min Mat
N intervaller
Upprepas ar 2016 - osékerhet
per riktning, . 2
. mindre an
hastighet, .
. 8 % relativt
nyttjande-
) annan
grad, trafik- N
matmetod?,
andelar mm.
se
kommentar
nedan
Tullhusbron (pad | Amparo 1 2013- | Langtidsmatning, | Flode 60- Maskinell.
Strémsholmen) | Solutions 2014 | frdn 2013-10-01 min .
. . Infrarott.
till 2014-12-01 intervaller
per riktning Mat-
osékerhet
gar inte att
utvérdera i
%, se
kommentar
nedan

Tabell 1. Tillganglig trafikdata 6ver antalet gaende.

| korsningen Kungsgatan/Nygatan utférdes en korttidsmétning i samband med att
korsningen skulle byggas om (under ar 2015) for att forbattra tillgangligheten och

framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter. En eftermatning kommer att genomféras
ar 2016 med syfte att utvardera ombyggnationen. Matosakerheten redovisas i relation till

annan matmetod. Enligt leveranttren har Trafikkontoret i Stockholm funnit
matosakerheten for gdende - 4,5 % relativt manuell rakning®.

Den fasta mataren pa Stromsholmen &gs av Norrkdpings kommun och installerades i
samband med att Tullhusbron anlades. | dagslaget saknas licens for data och batteri i
mataren, darmed ar mataren ur drift. Det gar att valja ett tillagg for analys av framtida

trafikmangder 6ver Tullhusbron med 15-minuters intervall med en ny licens. Det gar inte

att méata hastighet pa gangtrafiken. Matosakerheten gar inte att fastsatta i form av en

procentsats. Enligt tillverkaren s& detekterar mataren alla gangtrafikanter sa lange de har

ett avstand pa cirka 20 centimeter mellan sig®.

8 Singh, A.VD & férséljning, Viscando, e-postkorrespondens med Kati Lingenads Githlein, 2015.
4 Singh, A.VD & férséljning, Viscando, e-postkorrespondens med Kati Lingenads Githlein, 2015.
5 sandén, M. Forsaljningschef, Amparo Solutions, e-postkorrespondens med Kati Lingenés Githlein, 2015.
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2.1.2

2.1.3

For att kunna anvanda tillganglig trafikdata till simuleringsmodellen behévde underlaget
harmoniseras. Med anledning av att matningen skett under olika méatperioder och med
olika metoder har ocksa vilket resultat som har kunnat redovisas varierat. For
harmoniseringen till vardagsmedeldygn har darfér a) matningar éver hela dygn
harmoniserats till medelvarde fér samtliga vardagar inom méatperioden, och, b) méatningar
Over del av dygn justerats for att motsvara helt vardagsdygn, givet relativa fléden per
timme fran Gvriga matningar. Konvertering fran vardagsmedeldygn till
arsvardagsmedeldygn har sedan utforts givet ett relativt flode per dag frdn en annan
matpunkt.

En redovisning av de trafikmatningar som genomforts pa uppdrag av Norrképings
kommun samt produktblad fér matutrustning hittas som bilaga Il respektive Ill.
OstgotaTrafiken

OstgotaTrafiken samlar in statistik Gver pastigande passagerare som registrerar sin resa
med hjalp av sitt busskort i fordonens biljettmaskin nar de stiger pa bussen eller
sparvagnen.

Statistiken baseras pa var biljettmaskinen ombord pa fordonet tror att den &r vid
pastiganderegistreringen och kan hamtas ut bade per linje och per hallplats®.

Tillhandahallen data fran OstgétaTrafiken hittas som bilaga IV.

Trafikverket

Trafikverket har inte utfort ndgra gdendematningar i Norrkdping och hanvisar vidare till
Norrkopings kommun for information”.

2.1.4 Fastighets AB L E Lundberg

Lundbergs méter antalet gdende pa Drottninggatan i htjd med Filmstaden och
McDonalds i bada riktningarna. Statistiken mats med hjalp av det sensorbaserade
systemet Viametrics och finns att tillg& dels manadsvis de senaste tolv m&naderna men
ocksa dygnsvis for aren 2013-20158.

Tillhandahallen data frdn Fastighets AB L E Lundberg hittas som bilaga V.

2.1.5 Jernhusen

Jernhusen maéter in- och utpasserande till och fran stationsbyggnaden vid Norrkdpings
resecentrum. Statistiken har hamtats ut per timme pa arsbasis®.

Tillhandahallen data frAn Jernhusen hittas som bilaga VI.

6 Skagerstrém, E. Miljdansvarig och Trollhag, S. Marknadscontroller, OstgétaTrafiken, e-postkorrespondens
med Ulrika Loebjer, 2015.

7 Stahlspets, A. Transportutvecklare, Trafikverket. E-postkorrespondens med Ulrika Loebjer, 2015.

8 Falk Olander, E. Centrumledare, Fastighets AB L E Lundberg. Epost-korrespondens med Ulrika Loebjer, 2015.

® Mandl, K. Forvaltare teknik, Jenhusen AB. E-postkorrespondens med Kéti Lingenas Giithlein, 2015.
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2.2 Géaendematningar

| métplanen valdes ett antal lampliga platser ut fér de kompletterande
gaendematningarna. Samtliga platser ligger inom en radie pa ungefar tva kilometer fran
Norrkopings resecentrum. Totalt sett identifierades 16 matsnitt som sarskilt viktiga.

De flesta matsnitten ar koncentrerade till platser kring resecentrum, samt till broar éver
Motala Strém i de centrala delarna av Norrkdping.

Matningarna utférdes under en dag pa varje plats mellan kl 06:00 och kl 19:00. Samtliga
matningar skedde under histen 2015 mellan den 3 och den 4 november. Enligt
underkonsulten som utfért matningarna férekom mindre nederbérd under méatperioden
och vadret var kyligt, men ndgon logg av vadret har inte utforts. Det saknas en
korrigeringsmodell for vadret och resultatet har sdledes inte justerats?.

Gangflodet mattes i 15- respektive 60-minutersintervaller fordelat pa riktning och flodet
totalt under perioden.

Leveranttr av matdata ar Roadinfo Europe AB. En sammanstallining av méatplatserna
med tillhérande koordinater finns som bilaga VII.

| foljande avsnitt beskrivs samtliga matplatser. Siffrorna inom parantes héanvisar till vilket
matsnitt som avses.

10 Kovaniemi Belltorp, J. Uppragsansvarig, Roadinfo Europe AB. E-postkorrespondens med Kéti Lingends
Guthlein, 2016.
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2.2.1 Resecentrum

Matplatsen bestar av totalt sex matavsnitt, resecentrum mitt (1), resecentrum 6st (2),
resecentrum vast (3), Stationsrondellen véast (4), Stationsrondellen 6st (5) och
Aurorerondellen (6).
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Bl3 cirkel markerar kamerans position

Rott streck markerar matsnitt

MoTAGing C I E

© OpenStreetMap contributors y

Figur 2. Métsnitt 1-6 vid resecentrum. Kélla: Roadinfo Europe AB 2015.

Avsikten med placeringen av matsnitten var att registrera gangtrafik med resecentrum
som malpunkt, se figur 1. Matningarna ar dock inte heltackande och tva ganganslutningar
(en anslutning vasterifran genom parken intill Pihlska skolan samt Osterifran via
bussterminalen) &r inte medréknade da bedémningen gjordes att merparten av
gangtrafikanterna anvander nagon av de andra anslutningarna. Dessutom ar samtliga
ingangar till plattform 2 - 7 medraknade.

| dagslaget finns ytterligare en gadnganslutning till resecentrum, via en trappa fran

Ingelstabron ned pa plattform 1. Denna ganganslutning var ej i bruk da matningarna
genomfordes.
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2.2.2 Saltangsbron

Matplatsen bestar av tva matsnitt, Saltangsbron vast (7) och Saltangsbron 6st (8).
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Figur 3. Métsnitt 7-8 pa Saltangsbrons dstra respektive vastra sida. Kalla: Roadinfo Europe AB
2015.

Matsnitten &r lokaliserade i Drottninggatans forlangning norrut mot resecentrum.
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2.2.3 Olai Kyrkogata

Matplatsen bestar av ett matsnitt, Olai Kyrkogata (9).
935\@“/

Bl3 cirkel markerar kamerans position

Ro6tt streck markerar matsnitt %
g
el W\ e
.......... [ E400 ]
......... wa?‘d“ ﬂ
................................. Sbaamﬂena""“ a
oda?‘d“e(w ....................
S 3 WA . O S S
v
i
W g
< : SN -
% © OpenStreetMap contributors
Figur 4. Métsnitt 9 pa Olai Kyrkogata sddra sidan om Soédra Promenaden. Kalla: Roadinfo Europe
AB 2015.
Matsnittet ar lokaliserad i Olai Kyrkogatas forlangning pa samma sida om Sédra
Promenaden som Vasaparken. Vasaparken ar ett populart utflyktsmal i Norrkdping, men
gang- och cykelvagen genom parken ar ocksa en viktig lank for gang- och cykeltrafik till
och frdn Norrkopings sodra stadsdelar.
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2.2.4 Bergsbron

Matplatsen bestar av tva matsnitt. Dessa a sammanfogade till Bergsbron (10+11) for att
undvika dubbelrakning, vilket kan uppsta da gang- och cykeltrafikanter har majlighet att
byta sida om gatan.

Campus BT %
o - : &
Bla cirkel markerar kamerans position 5 gred? ™ \
Rott streck markerar matsnitt ._ -
e i Bergslagsgarden ~ W/
ared'?‘a“ a
Bergsbrogarden

Campus I/Q_I %

I’(:n:ﬁ,ng %M Knépping 9%&_
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7. ;": [P ""faf,bah © OpenStreetMap contributors

Figur 5. Métplats 10-11 pa Bergsbrons véastra respektive dstra sida. Kalla: Roadinfo Europe AB
2015.

Bergsbron korsar Motala Strom och sammanbinder stadsdelarna Berget och Nordantill.
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SWECO ﬁ

2.2.5 Spangen
Spangen bestar av ett matsnitt, Spangen (12).

Bla cirkel markerar kamerans position : ™
Rott streck markerar matsnitt : N
v
Nonkdpings
Enskida Banks
palats

Kre
ot
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% %‘%
= A © OpenStreetMap cont@utc}(s
Figur 6. Métsnitt 12 p& Spangens Ostra sida. Kalla: Roadinfo Europe AB 2015.
Spéngen korsar Motala Strém i h6jd med Stromparken och sammanbinder stadsdelarna
Gamla staden (Norrkdping centrum) och Nordantill.
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2.2.6 Hamnbron

Hamnbron bestar av ett matsnitt, Hamnbron véast (13). Hamnbron har visserligen gang-
och cykelbana p& bada sidorna om bron, men i férhallande till malpunkter i omradet
ansags den vastra mer relevant for uppdragets syfte.

: § 8
Bl3 cirkel markerar kamerans position
Ro6tt streck markerar matsnitt ¢ S
S
N\
" N
Satingsgay;, X
o =m

Gamia Tubhuset

Figur 7. Matsnitt 13 p4 Hamnbrons ostra sida. Kalla: Roadinfo Europe AB 2015.

Hamnbron korsar Motala Strom och sammanbinder stadsdelarna Ostantill och Saltangen.
| dagslaget finns de flesta viktiga malpunkterna i stadsdelarna p& véastra sidan om
Hamnbron, bland annat resecentrum.
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