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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Hyresbostader i Norrkoping har for avsikt att bygga ett punkthus med ett 30-tal lagenheter pa
fastigheten Kardusen 12 i Ljura. Kommunen arbetar just nu med en detaljplan som mgjliggdr detta och
efterfrdgar en mobilitetsutredning for att svara pa hur parkeringsbehovet och den generella
trafikutformningen ska I6sas.

Till foljd av den nya exploateringen av bostader och eventuella verksamheter i bottenvaningen skapas
nytt transportbehov. Syftet med utredningen ar saledes att:

e utreda behovet av parkeringsplatser for bil och cykel
e beskriva forutsattningar och vilka atgarder som kan tillampas for att minska behovet av
privatégd bil och minimering av p-tal
e visa pa generella ytkrav, principer for utformning och placering av:
o parkering for rorelsehindrade
o parkering foér cykel och bil
o avfall- och varutransporter
o raddningstjanst

2 NULAGESANALYS

OMRADET OCH PLANERNA

Ljura ar en stadsdel strax soder om stadskarnan i Norrkoping, med stora grénomraden och narhet till
promenadstrék i form av Ljuraparken och Vasaparken. Det centrumnara laget innebar gdngavstand till
centrum. Det finns @ven valutbyggd kollektivtrafik med buss och sparvagn samt god cykelinfrastruktur
till centrum och omkringliggande stadsdelar. | stadsdelen bor cirka 2 500 invanare.

Hyresbostaders befintliga bestand i Ljura bestér av tretton gardar med knappt 1 100 lagenheter som
omsluter Ljuraparken i mitten av omradet. Pa fastigheten som ska exploateras har Hyresbostader i
nulaget 43 befintliga lagenheter samt lokalytor pa ca 600 kvm déar Hyresbostaders omradeskontor
ligger. Den befintliga innergarden &r till stor del en asfaltsyta med markparkering.

ey Teckenforklaring

[ Ljura - Hyresbostaders bestand
Planomréde

Figur 1. Hyresbostaders fastighetsbestand och planomradets placering i Ljura. Bakgrundskarta: Google maps, egna
bearbetningar.
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Hyresbostader planerar att bygga ett punkthus i den sidra delen av fastigheten. Bottenvaningen
foreslas vara indragen och mojliggora for nagon typ av verksamhet, men exakt vad for verksamhet ar
annu inte beslutad. | figur 2 illustreras den planerade byggnaden samt de befintliga kringliggande
byggnaderna.

Figur 2 Tidig skiss 6ver punkthus pa Kardusen 12. Bild: Hyresbostader.

KOLLEKTIVTRAFIK

Sparvagen gar forbi fastigheten med hallplatslagen langs Ljuragatan vaster om planomradet.
Hallplatsen Ljura sparvagsbro ligger endast ett stenkast fran den planerade bebyggelsen. Sparvagen
trafikeras var 10:e minut av linje 2 som gar mellan Fridvalla och Kvarnberget. Tidig morgon och sen
kvall ar det lagre turtathet. Busshallplatsen Kardusen ligger norddst om det planerade punkthuset,
langs Dagsbergsvéagen cirka 500 meter bort. Hallplatsen trafikeras av flera linjer med olika turtathet.
Linje 10, som ar en del av stadstrafiken, gar mellan rekreationsomradet Himmelstalund och Rambodal
och har en varierad turtathet med ett snitt pa var 15:e minut. Linje 440 gar mellan Norrkpings
resecentrum och Ostra husby och gar var 30:e minut dagtid, for att kvallstid g& mer séllan. Ett fatal
avgangar gar till Arkésund. Ungefar 400 meter fran planomradet finns aven hallplatsen St Johannes
kyrka dar buss 460 trafikerar. Den gar mellan Norrkoping och Valdemarsvik med avgangar var 90:e till
120:e minut under vardagar.
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Figur 2. Hallplatser i narheten av planomradet. Bakgrundskarta: Google maps, egna bearbetningar.

BIL OCH PARKERING

Néagot séder om fastigheten ligger hogtrafikerade Soderleden (E22) med koppling mot Séderkdping,
riksvag 55 och E4, vilket ger god tillganglighet fér resor med bil.

Omradet &r planerat med biltrafiken pa utsidan av kvarteret. Den biltrafik som férekommer pa
lokalgator i bostadsomradet &ar framst avsedd for angoring och parkering. Hastigheten pa
omkringliggande gator &r reglerade till 30 km/h pa Ljuragatan och 40 km/h p& Dagsbergsvagen och
Albrektsvagen. P& lokalgatorna inom omrédet ar den hastighetsgransen enligt NVDB 50 km/h, med
den verkliga hastigheten ar sannolikt lagre an sa.

Boendeparkering sker pa markytor p& kvartersmark eller p& gator inom boendeomradet Soder.
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Figur 3. Hastighetsgranser i Ljura. Kélla NVDB, Trafikverket.

GANG OCH CYKEL

I Ljura finns goda majligheter for gang och cykel. Det centrumnéra laget innebar goda majligheter att
ga och cykla till centrum for att ta del av stadens utbud. Fran planomradet ar det ca 1 km till centrum
och 2,5 km till resecentrum for vidare fard med kollektivtrafiken. Soder om planomradet ligger aven
Mirum galleria, samt annan service i form av bland annat vardcentral. Till Mirum galleria &ar det ca 750
meter, och till vardcentralen, dar dven Folktandvarden finns, ar det mindre @an 400 meter. Stderleden
avgransar Ljura mot stadsdelen Hageby och kan framsta som en barriar mellan stadsdelarna. Det
finns dock tre broar over Soderleden fran Ljura och darmed goda majligheter att passera vagen for
oskyddade trafikanter. Cykelvagnatet i och omkring Ljura redovisas i figur 4.

Cykelvagnatet ar precis som biltrafiken belagen pé utsidan av bostadsomradet. Cykling ar aven mgjligt
pa lokalgatorna inom omradet, da i blandtrafik. Lokalgatorna ar smala och bedéms ha en utformning
som begransar hastigheten pa biltrafiken, vilket innebar att cykling i blandtrafik bedoms som relativt
saker. Utover lokalgatorna finns det ett sammanhangande gangvagnat med trottoarer langs
lokalgatorna och gangvagar genom Ljuraparken.

Hur tryggheten upplevs for cyklister och gadngare inom omradet &r dock svart att bedéma. Cykling i
blandtrafik kan upplevas otryggt, exempelvis fér barn. Om biltrafiken har héga hastigheter eller om
exempelvis parkerade bilar forsdmrar framkomligheten kan cykling upplevas otryggt dven for vuxna.
Om cykling i blandtrafik upplevs otryggt finns det risk att cyklister istallet nyttjar gangbanor, vilket kan
medfora konflikter mellan cyklister och gangare. Det saknas majlighet for cyklister att ta sig inom
omradet genom parken, vilket ger upphov till att man som cyklist anvander gadngbanorna och darmed
kan medféra konflikter och irritation mellan cyklister och gangare. Daremot gar det att cykla runt pa
kvartersgatorna.
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Figur 4. Cykelvagnat i omradet. Bl cirkel visar planomrade. Kélla: Norrkdpings kommun

AVFALLSHANTERING

Miljorum finns pa 6stra sidan av kvarteret langs Ljuragatan. Uppstéllning fér sopbil sker pa gatan

utanfér miljorummet. Ljuragatan ar inte dppen fér genomfart, vilket innebér att sopbilen behdver ta sig
bade in och ut via norddstra delen av Ljuragatan.

Figur 5. Karta 6ver planomradet med befintligt miljsrum. Bakgrundskarta: Google maps, egna bearbetningar.
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3 PARKERINGSBERAKNINGAR

Norrkdpings kommun har en parkeringsnorm och riktlinje for parkering®. I riktlinjen star att antalet
parkeringsplatser som behdver anléggas till foljd av exploatering styrs av byggnationens omfattning,
dess lokalisering i staden samt kommunikationsmdjligheter till och frdn omréadet. Beroende pa
omrédets forutsattningar varierar saledes behovet av parkeringsplatser och ett normalt antagande &r
att mer centralt belagna omraden kraver farre parkeringsplatser. For att avgora vilken parkeringsnorm
som ska tillampas har Norrkopings kommun tre zonindelningar att utga ifrdn. Zonerna i sig bor inte
tolkas som nagot absolut, utan som en fingervisning for vilket parkeringsbehov som eventuellt
foreligger. Aven om Kardusen ligger i mellanzonen sa finns det skal att tro att mellanzonens
parkeringsnorm Gverskattar parkeringsbehovet utifran omradets narhet till centrum, kollektivtrafik och
andra tjanster och service vilket motiveras mer nedan.

Herstadberg

Innerzon

Norrkdping

Mellanzon

Ytterzon

Figur 6. Grov zonindelning vid val av parkeringsnorm. Kardusen 12 markerat med ett orange kryss. Kélla: Riktlinjer fér parkering
i Norrkdpings kommun — Parkeringsnorm for bil och cykel vid nyetablering och exploatering.

BERAKNING AV BILPARKERING

Med cykelavstand till stadskarnan, buss och sparvagn med hog turtathet i nara anslutning till
fastigheten samt narhet till service i form av bland annat handel och vardcentral, har en kombinerad
parkeringsnorm for innerzonen och mellanzonen anvants for att berdkna antalet bilparkeringsplatser.
Det gér att argumentera for att rakna helt enligt innerzon, men da samtliga befintliga
bilparkeringsplatser som finns i Ljura idag ar uthyrda och i hdg grad nyttjas, finns ingen dverkapacitet
eller mojlighet att nyttja de redan befintliga platserna pa kvartersmark. Ett genomsnitt for bada
zonernas bilparkeringsnormer for respektive lagenhetstyp ligger darfér till grund for berdkningarna.
Resultatet sammanstalls i tabell 1, dar aven riktlinjer fér antalet beséksparkeringar samt parkeringar
som behdovs for tilkommande verksamhetsytor har tagits med. Av dessa ska 2-5% utgoras av
parkering for funktionshindrade enligt Riktlinjer for parkering.

Antalet parkeringsplatser for den tilltankta verksamheten pa bottenplan har berdknats genom att forst
uppskatta ytan av bottenplan till 60% av storleken pa de andra vaningsplanen, eftersom punkthusets
bottenvaning foreslas vara indragen. Darefter har en omvandling gjorts fran lokalyta till BTA enligt

Skatteverket uppskattningstal? vilket gérs genom att multiplicera ytan i kvm med 1,2. Efter det har en

! Riktlinjer_for_parkering.pdf (norrkoping.se)
2 SKV A 2015:14 Skatteverkets allménna rdd om riktvardeangivelser och grunderna fér taxeringen och vardeséttningen av
hyreshus- och &garlagenhetsenheter vid 2016 &rs férenklade fastighetstaxering
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uppskattning om 30 anstéllda per 1000 BTA gjorts, innan parkeringsnormen 0,2 parkeringar per
anstallda har applicerats. | tabell 2 redovisas en berékning av antalet bilparkeringsplatser for befintliga
bostader och verksamheter inom omradet. Gemensamt for tabellerna ar att antalet lagenheter i
respektive storlek antagits utifran tidigare genomford parkeringsutréakning daterad 2021-11-30.

Tabell 1. Berakning av antalet bilparkeringar utifrdn en kombinerad parkeringsnorm fér innerzonen och mellanzonen. Beraknat
for antalet tilkommande lagenheter och verksamhetsytor.

Bil
Antal rum Parkeringsnorm Antal lAgenheter Antal parkeringsplatser
1 0,4 0 0
2 0,5 6 3
3 0,65 12 8
4 0,725 12 9
Besoksparkering 0,1 30 3
Verksamheter 267 BTA 0,2 per anstélld - 2
Summa: 24

Tabell 2. Berakning av antalet bilparkeringar utifrdn en kombinerad parkeringsnorm for innerzonen och mellanzonen. Beraknat
for antalet befintliga lagenheter och verksamhetsytor.

Bil
Antal rum Parkeringsnorm  Antal lagenheter Antal parkeringsplatser  Mobilitetstjanster
1 0,4 9 4 10% 20% 30%
2 0,5 8 4
3 0,65 18 12
4 0,725 8 6
Besotksparkering 0,1 43 4
Kontor 600 BTA 0,2 per anstalld - 4
Summa: 33 30 26 23

Det sammanlagda behovet av bilparkeringsplatser beraknat utifrn lagenhetsstorlekar resulterar i totalt
57 parkeringsplatser inom planomradet. Om berakningarna gors helt enligt innerzon genereras istallet
54 platser, vilket &r en marginell skillnad.

Parkeringsberakning utifran bruttoarea
Behovet av bilparkering har aven beraknats utifran BTA. Enligt Norrképings kommuns

parkeringsriktlinjer kan ett utgdngsvarde om 4-8 parkeringsplatser/1000 BTA anvandas da exakta
storlekar pa lagenheterna inte ar helt faststallda, detta tal galler for mellanzonen. Att anvanda tva
metoder gor det mojligt att komplettera och jamféra berakningarna. | den tidigare
parkeringsberakningen daterad 2021-11-30 framgick den totala boarean i kvm. Boarean har
omvandlats till BTA genom att multiplicera den totala boytan med 1,25 enligt Skatteverkets
uppskattningstal. En parkeringsnorm om 4 parkeringsplatser/1000 BTA respektive 6
parkeringsplatser/1000 BTA har tillampats da omradets lage motiverar det lagre spannet, detta for att
inte dverskatta parkeringsbehovet.

| tabell 3 redovisas det berdknade behovet av antalet bilparkeringsplatser for de tillkommande
lagenheterna och verksamheter givet 4 platser/1000BTA. | tabell 4 redovisas parkeringsbehovet for
befintliga lagenheter och verksamhetsytor inom planomradet.
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Tabell 3. Berékning av antalet bilparkeringar utifrén ett totalt BTA fér samtliga tillkommande lagenheter och

verksamhetsytor, 4 platser/1000 BTA.
Bilparkeringar

Total boyta (kvm)

Totalt BTA  Parkeringsnorm Antal parkeringsplatser

Lagenheter 2168 2710 4 per 1000 BTA 11
Verksamheter 271 0,2 per anstélld 2
Summa: 128

Tabell 4. Berakning av antalet bilparkeringar utifran ett totalt BTA for befintliga lagenheter och verksamhetsytor, 4

platser/1000 BTA.
Bilparkeringar

Total yta (kvm) Totalt BTA  Parkeringsnorm Antal parkeringsplatser
Lagenheter 2849 3561 4 per 1000 BTA 14
Verksamheter 500 600 0,2 per anstélld 4
Summa: 18

Berakningen utifran BTA resulterar in sammanlagt 30 parkeringsplatser for bil, vilket ar lagre jamfort

med berékningen utifran lagenhetsstorlekar.

Skulle vi istallet rakna 6 platser/1000 BTA hamnar antalet platser pa 37 for lagenheter och fortsatt 6
for verksamheterna. Det ger fortsatt ett Iagre antal &n nar vi raknar utifran lagenhetsstorlek.

Tabell 5 Berakning av antalet bilparkeringar utifran ett totalt BTA for samtliga tillkommande lagenheter och verksamhetsytor,

6 platser/1000 BTA.
Bilparkeringar

Total boyta (kvm)

Totalt BTA  Parkeringsnorm Antal parkeringsplatser

Lagenheter 2168 2710 6 per 1000 BTA 16
Verksamheter 271 0,2 per anstélld 2
Summa: 18

Tabell 6 Berakning av antalet bilparkeringar utifrén ett totalt BTA for befintliga lagenheter och verksamhetsytor, 6

platser/1000 BTA.

Bilparkeringar

Total boyta (kvm)

Totalt BTA  Parkeringsnorm Antal parkeringsplatser

Lagenheter 2849 3561 6 per 1000 BTA 21
Verksamheter 600 0,2 per anstélld 4
Summa: 25

Beroende pa hur man raknar blir antalet bilparkeringsplatser mellan 30 och 57, det lagre enligt metod

for BTA och det hogre genom att réakna utifran lagenhetsstorlek.

Eftersom det inte ar faststallt varken exakta lagenhetsstorlekar eller vad for slags verksamhet som kan
tankas etablera sig inom planomradet, rekommenderas att rakna utifran BTA i det har skedet. Antalet
platser vid berakning utifran lagenhetsstorlek ar nastan dubbelt sa stort som vid berakning vid 4

3 Avrundat.
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platser/1000 BTA, rekommenderas en norm pa 6 platser/1000 BTA i detta skede. D& Gverskattas inte
parkeringsbehovet, men det riskerar inte heller bli for fa.

BERAKNING AV CYKELPARKERING

Parkeringsnormen for cykel i Norrképings kommun ar densamma oavsett zon. Den ska ses som en
miniminorm och tolkas som det minsta antalet cykelparkeringar som ska finnas att tillga. | tabell 5
framgar séledes berakningarna av det minsta antalet cykelparkeringsplatser som behdvs for
tilkommande lagenheter. | tabell 6 sker samma berdkningar fast for antalet befintliga Iagenheter och
verksamhetytor. | bada fallen anges cykelparkeringsnormen i antal parkeringar per anstélld. BTA
verksamheter har darmed behévt omvandlas till antal anstallda vilket har gjorts enligt
parkeringsriktlinjerna i Norrkdpings kommun. Omvandlingen fran BTA verksambheter till antal anstallda
gjordes utifran uppskattningen 30 anstéllda per 1000 BTA, enligt Riktlinje for parkering.

Tabell 7. Berakning av antalet cykelparkeringar utifrdn cykelparkeringsnormen for antalet tillkommande lagenheter och

verksamhetsytor.
Cykel
Antal rum Parkeringsnorm Antal lagenheter Antal parkeringsplatser

1 3 0 0

2 3 6 18

3 3 12 36

4 4 12 48
Besoksparkering 0,1 30 3
Verksamheter 267 BTA 0,4 per anstalld - 3

Summa: 108

Tabell 8. Berakning av antalet cykelparkeringar utifrdn cykelparkeringsnormen for antalet befintliga lagenheter och

verksamhetsytor.
Cykelparkeringar
Antal rum Parkeringsnorm Antal lagenheter Antal parkeringsplatser

1 3 9 27

2 3 8 24

3 3 18 54

4 4 8 32
Besotksparkering 0,1 43 4
Kontor 600 BTA 0,4 per anstélld - 7

Summa: 149

Totalt behdvs det ordnas for 257 cykelparkeringsplatser for befintliga och tillkommande bostader enligt
parkeringsberakningen.

4  MOBILITETSTJANSTER

Mobilitetsatgarder syftar till att framja hallbart resande med gang, cykel och kollektivtrafik och darmed
minska behov av att &ga en egen bil. Nedan redogors for forslag pa hur man kan minska
parkeringsbehovet samt ge mgjligheten till en eventuell sénkning av parkeringstal enligt Riktlinjer for
parkering i Norrkopings kommun. Olika atgarder kan ge olika stor sankning och anges som ett
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procentuellt avdrag pa totalen. Flera atgarder kan kombineras for storre sankning men det gar att fa
maximalt 30 procents avdrag.

BILPOOL

Fastighetsagare kan ge forutséattningar for bilpool genom att avsatta reserverade parkeringsplatser for
detta andamal. Parkering for bilpool bor ha ett tillgangligt l1age pa fastigheten for att det ska upplevas
attraktivt att anvanda. Syftet ar att tillfalliga behov av tillgang till bil ska férses utan bilagande och
fungera som ett komplement till kollektivtrafik, gang och cykel. Vid kontorsverksamhet bedoms
fastighetsagares roll vara att bistd med fysiska forutsattningar for bilpool medan ansvar for att t.ex.
teckna avtal ligger pa respektive hyresgast. Detta kan vara fordelaktigt att samordna for att skapa ett
tillréckligt stort underlag av anvéandare for att tjansten ska vara lénsam.

Vid byggnation av bostadshus kan fastighetsagare se till att boende ska garanteras medlemskap i
bilpoolen under minst 5 ar for att boende ska kanna sig trygga med att alternativet kommer finnas
tillgangligt under langre tidsperiod. Kostnaden for att anvanda bilpoolen behdver upplevas fordelaktig i
forhallande till konkurrerande kommersiella bilpooler. Det bér finnas ett enkelt system for bokning och
betalning. Bilpoolen bor hallas i god drift for att det ska finnas majlighet till kontinuitet i anvandningen.
Utbudet av reserverade parkeringsplatser bor kontinuerligt ses éver for att matcha efterfragan.

Tidpunkten for nyttjande skiljer sig mellan boende och arbetsplatser, vilket gor att bilpoolen nyttjas mer
utspritt dver dygnet till skillnad fran om den bara ér till for den ena eller andra gruppen. Majligheten for
bilpoolen att kunna nyttjas av befintliga bostader inom omradet bor ses Gver for att 6ka
nyttiandegraden eller méjliggora en storre bilpoolsflotta. En 6ppen bilpool, likt M majliggor ocksa att
flottan av bilpoolsbilar kan bli storre an om den ar last till en specifik fastighet.

Enligt Norrkoping riktlinjer for parkering kan avtal om bilpool med hyresgaster ge en mdjlig sénkning
av parkeringsnormen pa max 30 procent, vilket i praktiken innebar att endast inférande av bilpool
skulle kunna na maxtaket for sankning genom inférande av mobilitetsatgarder. Ett riktvarde for att
infora bilpool ar 1-2 poolbilar/50 lagenheter, vilket i detta fall ger 1 bil d& antalet Iagenheter sannolikt
blir lagre an 50.

CYKELPOOL

Fastighetsagare kan se till att det finns utrymme inom fastigheten for att kunna erbjuda cykelpool foér
boende och verksamheter. Fastighetsagaren kan se till att utrymme, lanecyklar och system for
bokning finns fardigt for de boende att anvanda. Syftet med cykelpool ar att tillgodose boendes och
kontorsanstalldas tillfalliga behov. Cykelpool kan med férdel erbjuda olika typer av cyklar. Eftersom de
flesta boende bedoms ha tillgang till vanlig cykel kan ladcyklar, barncykelkarra och elcyklar vara
lampliga att erbjuda. Att erbjuda ladcyklar ar sarskilt fordelaktigt eftersom det kan underlatta egen
varutransport utan bil. For att cykelpoolen ska upplevas attraktiv att anvanda bor de sta i ett
lattillgangligt lage inom fastigheten skyddat fran bade vader och vind samt skadegdrelse och stéld. Det
bor vara kostnadsfritt att anvanda lanecyklarna dar kostnaden istallet 1aggs pa hyran. Det bor finnas
ett fardigt system for bokning for att cykelpoolen ska upplevas enkel att anvanda. Utbudet bér
kontinuerligt ses éver for att matcha efterfragan. Mgjligheten att erbjuda cykelpool dven till andra
fastigheter inom omradet kan ses oOver.

CYKELVERKSTAD

Pa fastigheten kan tillgang till cykelverkstad finnas vilket, innebar ett utrymme dar lamplig utrustning
tillhandhalls. Exempel pa lamplig utrustning ar verktyg, cykelpump och stallning samt forutsattningar
for tvatt dar det kravs materialval som &r vattentdliga pa grund av stankrisk. For att en cykelverkstad
ska upplevas attraktiv att anvanda ar det viktigt att den halls i god drift. Syftet ar underlatta underhall
och reparationer av egen cykel samt uppmuntra till férlangning av cykelsdsongen. En rekommendation
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ar att inte placera cykelverkstaden i ett skymt lage, under en trappa, i kallare eller liknande, eftersom
det kan minska tryggheten och riskera att nyttjandet blir I1agt.

LADDSKAP FOR ELCYKELBATTERIER

Elcyklar blir allt vanligare att anvanda vid arbetspendling vars batterier regelbundet behéver laddas.
Fastighetsagare kan se till att laddskap finns tillgangligt i anslutning till cykelrum. Syftet ar att framja
cykling genom att gora det enkelt att ladda och sékert att forvara batterier till elcyklar. For att det ska
vara attraktivt att anvanda bor det finnas ett system som gor att det upplevs enkelt och sakert att
anvanda, kodlas kan vara att féredra. Utbudet av antalet laddskap bor kontinuerligt ses éver for att
matcha efterfragan.

FASTIGHETSAGAREN ATAR SIG ATT BETALA FOR
KOLLEKTIVTRAFIKKORT

Vid byggnation av bostadshus kan fastighetsdgare erbjuda ett subventionerat eller kostnadsfritt
kollektivtrafikkort for nyinflyttade boende. Erbjudandet kan aven utdkas till att galla nyinflyttade aven i
befintligt bestand i omradet. Erbjudandet bor avse ett kollektivtrafikkort per lagenhet och galla minst 30
dagar. Syftet med erbjudandet &r att boende ska uppmuntras till att prova pa att resa mer kollektivt
och skapa nya resvanor. Desto langre tidsperiod som erbjuds ju battre forutsattningarna for att en ny
vana etableras. For kontorsanstallda ligger ansvaret for motsvarande mobilitetserbjudanden pa
respektive hyresgast och inte pa fastighetsagare.

INTELLIGENTA LEVERANSSKAP, UTRYMME FOR HEMLEVERANS |
FASTIGHETEN

Fastighetsagare kan infora intelligenta leveransskap for att underlatta hemleveranser. Syftet ar att
vardagliga behov mojliggors utan behov att resa. Intelligenta leveransskap ar fordelaktigt eftersom
mottagare inte behover vara pa plats vid tillfalle for leverans utan bestéllda varor kan enkelt och sakert
forvaras fram till upphamtning. Fastighetsagare ser till att ett separat rum for leveranser placeras
lattillgangligt pa entréplan och ar gemensam for samtliga byggnader pa fastigheten. Vid tillbyggnad av
bostader kan boxar med kylfunktion vara férdelaktigt for att underlatta matleveranser.

INFORMATION | FASTIGHETEN OM KOLLEKTIVTRAFIKAVGANGAR

Digital informationsskarmar som visar realtid for narbelagna busshallplatser bor finnas val synliga vid
samtliga entréer. Syftet ar att forenkla dverblick av tillgangliga resalternativ. Skarmen kan aven
synliggtra att det ar ett tillgangligt fardmedelsval for personer som vanligtvis inte reser kollektivt. Detta
ar sarskilt anvandbart i Kardusen da det finns flera alternativa hallplatser med hog turtathet vilket
indikerar att resandet i stérre utstrackning sker mer spontant. Att reducera antal parkeringsplatser
genom att infora realtidsinformation bor daremot géras med viss forsiktighet. De allra flesta har tillgang
till samma information i sin telefon, sa realtidsinformation bor snarare ses som en service till de
boende &n en atgard som minskar parkeringsbehovet.

INFORMATION OM FASTIGHETENS GODA FORUTSATTNINGAR FOR
HALLBART RESANDE

Fastighetsagare bor informera om fastighetens goda forutsattningar for att resa hallbart. Av
informationen bor framga vilka mobilitetstjanster som fastigheten erbjuder, dess praktiska anvandning
samt dess fordelar. Det bor aven framga vilka atgarder fastighetsagare har atagit sig for att framja
forutsattningar for hallbart resande och vad hyresgasterna kan gora for att framja hallbart resande
ytterligare. Syftet med att informationen ar att uppmuntra till hallbart resande utan behov av egen bil.
For att sakerstalla att informationen nar fram ar det fordelaktigt att anvanda sig av flera kanaler samt
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att information sker I6pande. Detta tkar sannolikheten att informationen nar fram samt att inte
efterfrdgan pa parkering okar pa sikt.

| en tidigare studie dar bostadsprojekt med laga parkeringstal undersokts, framkom att information ar
viktigt for att f& de boende att nyttja mobilitetsatgarderna. Dessutom &r det viktigt att de ar tillgangliga
genom t.ex. anvandarvanliga bokningssystem, samt tillrackligt konkurrenskraftiga for att svara mot
anvandarnas behov, vilka kan vara tidsaspekter, ekonomi och bekvamlighet.

POTENTIELL REDUCERING

Det maximala avdraget vid inférande av mobilitetstjanster ar 30%. For att visa pa skillnaden visas
nedan hur antalet platser varierar beroende pa val av berdakningsmetod samt procentuell reducering.

Tabell 9 Reducering vid inférande av mobilitetsatgarder

Berakning utifran lagenhetsstorlek

Reducering 10% 20% 30%
Antal platser 51 46 40
Berakning 4 platser/1000 BTA 10% 20% 30%
27 24 21
Berakning 6 platser/1000BTA 10% 20% 30%
39 34 30

Vid den rekommenderade berdkningsmetoden 6 platser/1000 BTA genererar den maximala
reduceringen en total pa 30 parkeringsplatser.

5 TRAFIKUTFORMNING

| detta avsnitt redovisas krav och generella riktlinjer att tanka p& vid planering av parkering,
avfallstransporter och raddningstjanstens tilltrade till byggnader. Detta ligger till grund for utvardering
och forslag av lésningar inom planomradet. Aven l6sningar fér angéring av varutransporter foreslas.
Eftersom placeringar for entréer och utrymningsvagarna inte ar kanda i nulaget analyseras mgjliga
I6sningar utifrdn antaganden om entréernas placeringar.

PARKERING

Utgangspunkten vid utformning av parkering ar att den ska anlaggas pa kvartersmark inom
fastigheten. | befintliga bostadsomraden ar Norrkopings kommun restriktiva med att anordna nya
markparkeringar for bil pa befintliga bostadsgardar. Innergardsmiljon ar viktig for de boende och en
viktig plats for lek och rekreation. Enligt Norrkdpings kommuns riktlinjer far ny markparkering pa
innergard endast anlaggas om andra viktiga varden som exempelvis cykelparkering och gronytor inte
gar forlorade. Vid utformning av markparkering ar smaskalighet onskvart och att det ska vara tryggt att
rora sig dar for samtliga aldrar. Om markparkering anlaggs ska det i forsta hand vara till for
bilpoolsbilar.

Utformning bilparkering
Enligt parkeringsberéakningen behdvs minst 18 bilparkeringar for att tillgodose parkeringsbehovet for

de befintliga bostaderna och verksamheten. Utdver det behéver 13 bilplatser finnas for att tillgodose
behovet for nybyggnationen.
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Parkering for bil inom detaljplanen planeras att I6sas som markparkering pa innergarden. Utover
parkering for bil och cykel planeras dven en lekplats/gronyta pa innergarden. | nulaget utgors
innergarden till stor del av asfalt. Exploateringen bedéms ge forbattrade majligheter for lek och
rekreation pad innergarden jamfort med i nulaget, trots att innergarden planeras att nyttjas for
bilparkering. Den befintliga skissen innehaller 40 bilplatser (inkl. bilpool), vilket enligt
parkeringsberakningen kan minskas nagot for att ge ytterligare utrymme for exempelvis cykelparkering
eller gronytor (figur 7).

G
bilparkering: NN\
= ca 40 pplginklusive

bilpool -

utemiljo:

- lekplats och uteplats
innanfor skyddande haekar

- parkmiljo framfor befintlig
byggnad

cykelparkering:

-_intil] sparvageny’

- 'vid indraget markplan pa
nybyggnad

- vid befintligt hus i norr

Figur 7. Preliminar skiss éver detaljplaneomradet med méjliga placeringar av PRH och entré.

Bilparkeringen planeras till stor del att ordnas vinkelrétt. Vid vinkelrat parkering bér platserna vara 2,5
meter breda och 5 meter l&nga, kérbanan ska minst vara 6,1 meter bred. Tvarparkeringar for
rorelsehindrade ska ha en bredd p& 5 meter, se figur 8. Enligt kommunens tekniska handbok bér
langsgaende parkering for rorelsehindrade ha en langd pa minst 7 meter®. Parkering for
rorelsehindrade ska placeras inom 25 meters gangavstand fran entréer. Enligt nuvarande forslag
ligger parkeringsplats for rorelsehindrade inom 25 meters avstand fran entrén till punkthuset, forutsatt
att entrén ligger langs norra fasaden (figur 7).

90°

a0

P P
132013 |61 2525 —

Figur 8. Matt for vinkelrat parkering. Kalla: VGU krav, Trafikverket.
Krav pa laddningsinfrastruktur

Laddbara fordon har de senaste aren okat kraftigt i antal. Sedan 2016 har andelen laddbara
personbilar stigit frAn 1 procent till 6 procent av Sveriges personbilsflotta och 2021 stod laddbara

4 Métt enligt Teknisk handbok Norrkdpings kommun. Enligt VGU ska parkeringsplatser for rérelsehindrade ha en bredd p& minst
4,6 meter.
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fordon for 45 procent av nybilsforsaljningen®®. | Norrkping har antalet férdubblats sedan 2019 enligt
uppgift frin kommunen.

Politiska klimatmal har varit en drivande faktor i den elektriska omstéllningen av fordonsflottan. Med
utgangspunkt i de styrmedel som &r beslutade och aviserade idag ar det sannolikt att den hoga
elektrifieringstakten kommer att fortsatta. Figur 9 visar den prognosticerade férdelningen av laddbara
fordon i personbilsflottan 2021-2050. Laddbara fordon antas utgéra en majoritet av bilparken omkring
2030 och sta for ca 95 % av personbilparken 2050.
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Figur 9 Prognosticerad andel laddbara fordon i Sveriges personbilsflotta. (Datakalla: Trafikverket?)

Boverket® inforde 2020 krav pa laddningsinfrastruktur i plan- och bygglagen (PBL) som bland annat
innebar att:

¢ Nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomrér eller liknande) till alla parkeringsplatser.

Aven om PBL endast stéller krav pa en ledningsinfrastruktur kan en eller flera laddningspunkter
behova anlaggas fran start for att mojliggéra laddning av elfordon for att inte riskera att detta behtver
kompletteras i efterhand. Ledningsinfrastruktur innebéar att platser férbereds for att kunna uppgraderas
till en laddningspunkt. Laddningspunkter innebar att all utrustning finns pa plats och fordon kan laddas
vid platsen. Med tanke pa den okade forsaljningen av laddningsbara fordon och Trafikverkets
prognoser, rekommenderas att minst 20% av platserna har en laddningspunkt. Sveriges allméannytta
har samlat information om laddplatser och konstaterar att de prognoser som finns innebar 20-50%
laddplatser vid parkeringsnorm 1,0°. Boverket fick under 2020 i uppdrag att utreda konsekvenserna av
andrade kravnivaer for laddinfrastruktur, dar ett av kraven ar att minst 20% av platserna vid ny
bostadsbebyggelse ska utgdras av laddplatser. Utredningen kommer fram till att kostnader och
effekter inte nodvandigtvis nar énskat mal.'° Det finns inga beslut om huruvida férslagen kommer

5 Trafikanalys. 2022. Fordon 2021.

5 https://mobilitysweden.se/statistik/Nyregistreringar_per_manad_1/nyreqistreringar-2021/definitiva-nyregistreringar-under-2021

" Trafikverket. 2021. Underlag fordonsflottan till scenarioarbete infor klimatrapportering var 2022.
8 https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/

9 Laddstationer | Sveriges Allménnytta (sverigesallmannytta.se)
10 Konsekvenser av dndrade kravnivaer for laddinfrastruktur (boverket.se)
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inforas eller inte. Med bakgrund i detta bedémer WSP att 20% &anda ar rimligt i detta fall, eftersom
antalet laddfordon 6kar och bara i Norrkdping fordubblats &rligen sedan 2019.

Utformning cykelparkering
Parkering for cykel ska utformas och placeras s att de ar enkla att anvanda, det vill sdga vara

lattillgangliga och attraktiva for anvandarna. Cykelparkeringar ska vara prioriterat och anldggas néara
huvudentréer och andra malpunkter. Enligt Norrkdpings kommuns riktlinjer ar parkering for cykel
prioriterat, vilket innebar att de ska anlaggas nara huvudentréer och andra malpunkter. Cykelparkering
ska helst ligga narmare entréer och viktiga malpunkter an bilparkering. Cykelparkeringar ska i stérsta
méjliga mén vara utformade med vaderskydd. Hansyn ska tas till att olika typer av cykelfordon ska fa
plats och vara méjliga att lasa fast, exempelvis cykelkarror och ladcyklar. For att en parkering inte ska
utgora ett hinder for funktionshindrade ska de vara avskilda fran gangytor och ledstrak.

Cykelparkering planeras intill sparvagnshallplatsen vaster om punkthuset, samt under tak utanfor
bottenvaningen da markplan pa punkthuset planeras vara indraget. Ytterligare cykelparkering planeras
pa gaveln vid det befintliga huset i norr. Majoriteten av cykelparkeringarna ar vaderskyddade. Utover
dessa rekommenderas lasta cykelrum dar de boende enkelt kan parkera sina cyklar utan risk for stold
eller vandalisering.

AVFALLSTRANSPORTER

Placering av avfallsutrymmen
Placeringen av avfallsutrymmen behover planeras sé att hanteringen kan ske tryggt och smidigt.

Narhet till bostader, arbetsmiljo, trafiksakerhet och barnsakerhet ar faktorer som maste beaktas vid
planeringen. Det kan forekomma malkonflikter mellan dessa faktorer och olika krav vilket kan innebara
att vissa avvagningar maste goras. Exempelvis blir storningar (till exempel buller) som uppstar i
samband med sophamtning mindre ju langre bort fran vanliga vistelseytor som avfallsutrymmet ligger.
Samtidigt blir det svarare att lamna sitt avfall om det ar langt till soprummet.

En riktlinje ar att avfallsutrymmen kan placeras i utkanten av ett bostadsomrade for att
hamtningsfordonen inte ska behéva kdra in bland méanniskor och bostader. Férdelaktiga placeringar
kan exempelvis vara vagar till kollektivtrafik, parkering eller andra vagar dar boende naturligt passerar.
Det ar aven viktigt att avfallsutrymmenas placering upplevs som trygga och att inga hinder paverkar
avfallshamtningen. Avstandet frAn byggnadernas entréer och avfallsutrymmet ska inte 6verstiga 50
meter om inte andra krav motiverar ett langre avstand.

Framkomlighet
Framkomligheten for hamtningsfordonen maste sakerstéllas sa att sophamtningen kan fungera

smidigt och trafiksékerheten ar god. Backande hamtningsfordon ska minimeras och undvikas intill
gang- och cykelbanor, lekplatser, bostadsentréer, skolor och sa vidare. Uppstallningsplatsen ska inte
vara skymd av exempelvis kurva eller backkron.

Transportvagarna bor ha foljande matt:

e Minst 5,5 meter bred kérbana vid dubbelriktning och 3,5 meter vid enkelriktning.
o Vaxtlighet, snévallar eller annat far inte inkrakta pa vagbredden
e  Fri hojd pa 4,7 meter.
o Om fordonen ar lagre @an 4,5 meter kan lagre hojd accepteras efter godkdnnande av
kommunen.

Pa atervandsgator behdvs vandmadgjligheter, helst utan att fordonen ska behéva backa. Vandplatser
behdver ha en radie pa minst 9 meter och hinderfri remsa pa 1,5 m runtom.
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Figur 10. Exempel pa vandplats for hamtningsfordon. Kalla: Avfall Sverige.

Uppstéallningsplats och dragvag for avfallshamtning

For att avfallshamtningen ska ske smidigt ar utformning av uppstéllningsplatsen av betydelse. Nagra
riktlinjer ar att:

e Hamtning ska kunna ske utan nagra aterkommande hinder (exempelvis parkerade bilar).
Parkeringsforbud och skyltning om lastplats kan behdvas.

e Sopbilen inte ska hindra annan trafik vid avfallstémning.

e Uppstaliningsplatsen ska vara tillrackligt stor for att personalen ska kunna arbeta pa ett sakert
och effektivt satt.

o Uppstallningsplatsen ska snérdjas och inga hindrande snéhégar ska férekomma.

Dragvagen, det vill saga vagen mellan avfallsutrymmet och uppstalliningsplatsen ar ocksa av
betydelse vid placering och utformning av uppstéllningsytan. Avstandet mellan uppstéllning och
soprummet far inte dverstiga 10 meter. Dragvagen ska aven utformas sé att avfallskarl och annan
utrustning ska kunna forflyttas utan svarigheter.

Bredd: 2,9m
Lingd: 11m
Hijd: 3,8 m

IJI L

w g}

minst 2,1 m

Figur 11. Exempel pa utformning av uppstaliningsplats och dragvég. Kalla: Avfall Sverige.

Alternativa l6sningar avfallshantering
Tva alternativ for avfallshantering bedéms som mdgjliga pa fastigheten. Ett alternativ ar att l6sa

avfallshantering i befintligt miljérum. Det andra alternativet &r att planera for soprum inne i det
planerade punkthuset. For- och nackdelar med de tva alternativen beskrivs nedan.
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Gangavstandet mellan de antagna entréerna och det befintliga miljorummet bedéms till mellan 80 —
110 meter beroende pa placering, dar den norra entrén ligger i det lagre spannet. For de sodra
entréerna ar gangavstandet ndgot langre. Oavsett entréernas placering ar gadngavstandet till det
befintliga miljorummet betydligt langre &n riktvardet pa 50 meter, vilket inte ar optimalt. Nar det géller
framkomlighet och uppstéllning bedéms det befintliga milisrummet som en bra I6sning da inga hinder
vid avfallshdmtning kan identifieras. Dock behdvs vandning eller backning fér att sopbilarna ska kunna
ta sig ut frdn omradet.

Ett annat alternativ ar att placera miljorummet i det nybyggda punkthuset, vilket innebar smidig och
enkel sophantering for de boende. Uppstallining for sopbilar kan da ske i punkthusets sydvastra horn,
for att sopbilar inte ska behdva koéra in pa garden. Soprummens ingangar behover da placeras i
bottenvaningen pa sodra eller vastra sidan av punkthuset, for att méjliggora korta dragvagar och bra
arbetsmiljo for personalen. Passagen dver sparvagen ar stangd for allman trafik, men Nodra har
tillstdnd av kommunen att passera, vilket innebar att det inte behdvs ndgon vandning. Denna I6snhing
ar darfor att foredra.

Teckenforklaring

K
Entré verksamhet/bostader \ @
Befintligt miljérum : v
@ Befintlig angdring sopbil
@ Mgjlig angdring sopbil
@ Méjlig placering miljérum

bilparkering: N
-~ ca 40 pplginklusive
bilpool

utemiljo:

- lekplats och uteplats
innanfor skyddande hackar

- parkmiljo framfor befintlig
byggnad

cykelparkering:

~inti)] sparvagenV
vid indraget markplan pa ®
nybyganad

- vid befintligt hus i norr

Figur 12. Preliminar skiss dver detaljplaneomradet med mgjliga placeringar av entréer, miljsrum och angéring for sopbilar.

KRAV OCH RIKTLINJER RADDNINGSTJANST

I plan- och bygglagen stalls det krav pa framkomlighet for utryckningsfordon, som raddningstjanst och
ambulans.

"Tomten ska ordnas sa att det finns en ldmpligt beldgen utfart eller annan utgang frén tomten samt
anordningar som medger nddvandiga transporter och tillgodoser kravet pa framkomlighet for
utryckningsfordon” PBL (2010:900) 8 kap. 98 1 stp 3.

For att raddningstjansten ska anses ha tilltrade till en byggnad far inte avstandet mellan
uppstallningsplats och angreppspunkt (huvudentré eller andra ingéngar) vara for langt. Avstandet bor
inte 6verstiga 50 meter for att raddningstjansten ska kunna angéra med ett slackfordon och na
byggnaden med sin utrustning. Olika hinder som kan paverka framkomligheten ar exempelvis trappor,
tranga passager, hojdskillnader och staket.

En uppstallningsplats kan utgéras av allman vag eller motsvarande korbar yta. Om avstandet till
byggnaden &r for lAngt behdéver en sarskild raddningsvag anlaggas. Tillracklig yta pa vag och
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uppstalliningsplats behdver sakerstéllas dar rdddningstjanstens fordon vanligtvis blir dimensionerande
pa grund av dess storlek.

| vissa fall kan raddningstjanstens stegutrustning anvéndas som alternativ utrymningsvag. For att
sakerstalla att dessa kan anvandas behdéver tomten utformas sd att en stege eller hojdfordon kan
stallas upp intill byggnaden. For hojdfordon kravs att det finns en uppstalliningsplats inom 9 meter fran
fasaden och de fonster/balkonger som ska fungera som utrymningsvag. Lampliga matt pa en
uppstalliningsplats fér hojdfordon ar:

e 5 meter fri bredd
e 12 m frilangd
e Maximal lutning 8,5 %

Hojdfordon behover ocksa kunna anvandas utan att hindras av balkonger, trad eller andra hinder.

Utformning av raddningstjanstens tilltrade till byggnader
Samtliga tre foreslagna uppstéllningsplatser uppfyller kraven om mindre an 50 meter mellan

uppstallningsyta och entré, i stor sett oberoende av placering av entréer. For den norra
uppstallningsplatsen pa garden kan parkeringsplatserna vara ett hinder som péverkar
framkomligheten for slackningspersonalen och dess utrustning. Parkeringsberékningen visar att
antalet parkeringsplatser for bil kan reduceras.

Om fonster eller balkonger ska nyttjas som alternativa utrymningsvagar behover uppstéllning for
raddningsfordonen mojliggéras inom 9 meter fran fasaden dar dessa ar placerade. Det bedoms kunna
anordnas pa samtliga sidor av byggnaden ifall det finns behov, efter nagra mindre justeringar av den
planerade utformningen.

e Den sddra uppstéllningsplatsen uppfyller kraven for uppstéllning med héjdfordon som den ar
utformad i nulaget.

e Den vastra uppstallningsplatsen kan uppfylla kraven for uppstalining med hojdfordon om det
sakerstalls att de planerade traden inte utgor ett hinder eller tas bort.

¢ Den norra uppstallningsplatsen ligger i nulaget lite for langt ifran fasaden men kan uppfylla
kraven for uppstallning med hojdfordon om négra parkeringsplatser tas bort eller flyttas for att
mojliggora uppstalining narmare fasaden. Korsparsanalys kan behovas for att sakerstélla att
fordonet kan ta sig runt.

e Uppstallning med hojdfordon langs med 6stra fasaden ar inte méjlig i nulaget pa grund av den
planerade lekplatsen. Om lekplatsen flyttas ca 5 meter dsterut skulle raddningsfordon kunna
angora platsen fran Ljuragatan.
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Figur 13. Preliminar skiss dver detaljplaneomradet med méjliga placeringar av entréer och uppstéalining for raddningstjanstens
fordon.

VARUTRANSPORTER

Leveranser till bostader sker i huvudsak med mindre fordon som latta lastbilar och &ven mindre fordon
an sa, exempelvis vid snabbmatsleveranser. Eventuella verksamheter pa fastigheten bedéms inte
vara av karaktar som kraver nagra tyngre varutransporter.

Det beddms finnas tillréckligt med plats for angéring av varutransporter i nara anslutning till
byggnaderna pa flera platser runt fastigheten. For att sakerstalla god framkomlighet for
varutransporter kan omkringliggande gator regleras med parkeringsforbud eller som lastplats. Detta
underlattar for varutransporter att komma nara malpunkterna for enklare lastning och lossning.

6 SAMMANFATTNING

Det rekommenderade antalet bilparkeringsplatser for Kardusen 12 varierar stort beroende pa metod
och val av zon. Parkeringstalet ligger mellan ca 30 och 45 platser nar berakningen gors utifran BTA.
Denna metod ar att féredra i det har tidiga skedet, innan detaljerad information om vad for typ av
verksamhet som tillats samt hur manga lagenheter av respektive storlek ar kand. Det hogre antalet
rekommenderas vara grunden i det vidare arbetet, dvs 6 platser/1000 BTA. Antalet cykelparkeringar
rekommenderas vara runt 255 enligt kommunens parkeringsriktlinje.

Antalet bilparkeringsplatser kan reduceras vid inférande av lampliga mobilitetsatgarder. En
rekommendation &r att ta ett bredare grepp om mobilitetsatgarderna och inkludera fler delar av Ljura
for att f en storre effekt. Det kan vara svart att fa Ionsamhet i t.ex. en bilpool for en sé pass liten
fastighet som Kardusen 12, sa for just den atgarden kravs att aven befintliga bostader inkluderas, eller
att ett befintligt bilpoolféretag, med en storre flotta, etablerar ett par platser vid Kardusen.

Det rekommenderade antalet bilparkeringsplatser ryms inom den foéreslagna utformningen, och kan till
och med minskas till forman for gronytor eller lekplats. Samtliga platser ska ha ledningsinfrastruktur,
varav 20% rekommenderas ha installerade laddpunkter.

Majoriteten av cykelparkeringarna planeras vara vaderskyddade. Nagra ar placerade néra sparvagen
och nagra langs med fasaden, vilka blir vaderskyddade i och med att bottenvaningen &r indragen. Med
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tanke pa att majoriteten av befintliga, och eventuellt tilkommande, lagenheter &ar 3:or och 4:or, ar det
viktigt att sakerstalla tillrackligt manga platser, samt mgjlighet for parkering av cykelvagn och
lastcyklar.

For att sakerstalla god tillganglighet till soprum bor detta placeras i eller i ndra anslutning till den nya
byggnaden, pa sodra eller vastra sidan for att klara avstandskravet pa 10 meter fér dragvagen.
Hamtning foreslas ske via Ljuragatan.

Gallande raddningstjansten s bedoms de kunna angéra byggnaden pa ett bra satt, med vissa sma
justeringar fran det ursprungliga utformningsforslaget. Pa den ostra sidan behéver lekplatsen flyttas
nagot, och pa norra sidan kan ett par parkeringsplatser behéva tas bort eller flyttas for att sakerstélla 9
meter till entré.

Varutransporter bedéms kunna ske fran flera platser runt den planerade byggnaden, och vid behov
kan del av gatan regleras som lastplats, a&ven om det behovet sannolikt inte lar uppsta.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55
000 medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra
varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa I6sningar for en mansklig, trygg och
valfungerande morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom
transport och infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt
urban utveckling. Sa tar vi ansvar for framtiden.
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