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SAMMANFATTNING

Norrkdpings kommun har gett Ramboll i uppdrag att ta fram en riskutredning fér en ny detaljplan
omfattande fastigheterna Strombrytaren 12 och del av Strombrytaren 11 i Norrkdping.
Detaljplanen utgdr den forsta etappen av planldggandet av ett nytt programomrade, Norra
Himmelstalund, med bostader, kontor, service och verksamheter som inte ar stérande.

Utredningens syfte &r att, utifr@n krav i plan- och bygglagen pa att bebyggelse ska vara l&mpad
for andamalet sett till risken fér olyckor och méanniskors hélsa och sékerhet, utreda riskbilden for
den nya detaljplanen.

Resultatet av riskutredningen visar att planomradets individrisk?, med hansyn till transporter av
farligt gods pa Finspangsvagen och Hagagatan, &r acceptabelt I13g. Planomradets och
omgivningens samhéllsrisk! &r acceptabelt I13g endast om de skyddsavstand som illustreras i Figur
1 vidtas samt att ytterligare rimliga riskreducerande atgarder undersdks. Samhéllisrisken beror i
hég grad pa den specifika markanvdndningen, utformningen och placeringen av bebyggelsen. I
den fortsatta planeringen bor darfor mer specifika forslag undersékas med avseende pd inverkan
pa samhéllsrisken och det bér sikerstéllas att den blir acceptabelt 18g. Méjliga rimliga atgérder att
arbeta vidare med intill Finspangsvégen och/eller Hagagatan del 12 kan utgéras av:

e Storre skyddsavstand &n 20 meter fran ndrmaste végkant (géller Finspangsvéagen).

e Planering av bebyggelse med lagre persontdthet ndrmast vagarna.

e Brandtekniska skyddsatgarder for bebyggelse ndrmast vagarna, sa som brandtekniskt
klassade fasader (EI 30) och fonster (EW 30).

e Vagracke, dike eller vall intill vagarna.

e Hastighetssiankning pa végarna (galler Finspdngsvéagen).

Atgarderna kan anvéndas i kombination med varandra och omfatta olika delar av bebyggelsen
eller vagen.

Inom skyddsavstdnden bér endast markanvandning motsvarande zon A planeras, se Tabell 1.

Riskutredningen har dven visat att risken férknippad med olyckor pd drivmedelsstationen (Shell)
kan hanteras genom att endast planera for markanvandning motsvarande zon A (Tabell 1) inom
25 meter fran lossningsplatsen fér tankfordon.

1 Se avsnitt 3.2.3 for forklaring.

2 Hagagatan "del 1” avser vagavsnittet mellan cirkulationsplatsen i norr och drivmedelsstationen (Shell) och
Hagagatan "del 2” avser vagavsnittet sdder om drivmedelsstationen. Uppdelningen har gjorts med hansyn till
att tankbilstransporter till drivmedelsstationen inte forvantas trafikera vagavsnittet sdder om
drivmedelsstationen.
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Figur 1. Rekommenderade minsta skyddsavstand till Finspdngsvigen, Hagagatan (del 1 och del 2) och
lossningsplatsen for drivmedelsstationen. Inom skyddsavstdnden bér endast markanviandning motsvarande zon
A planeras.

Tabell 1. Rekommenderad markanvandning i zon A, B och C. Tabellen presenteras i sin helhet i Figur 5.

ZonA

G - drivmedelsforsorjning
(obemannad)

L - odling och djurhdlining

P - parkering (ytparkering)

T - trafik

ZonB
E - tekniska anlaggningar

G - drivmedelsférsérjning (bemannad)

J ~industri

K - kontor

N - friluftsliv och camping

P - parkering (6vrig parkering)
Z - verksamheter

ZonC

B - bostader

C - centrum

D - vard

H - detaljhandel

O - tillfallig vistelse

R - besoksanlaggningar
S - skola
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INLEDNING

Norrkdpings kommun har gett Ramboll i uppdrag att ta fram en riskutredning fér en ny detaljplan
omfattande fastigheterna Strombrytaren 12 och del av Strémbrytaren 11 i Norrkdping.
Detaljplanen utgdr den forsta etappen av planldggandet av ett nytt programomrade, Norra
Himmelstalund. Inom programomradet planeras for bostéder, kontor, service och verksamheter
som inte &r stérande. I Figur 2 redovisas programomradets (rod linje) och detaljplanens (rod zon)
ungefarliga granser.

Figur 2. Programomradets (réd linje) och detaljplanens (réd zon) grdnser. [1]

Detaljplanen gransar i norr till Finspangsvédgen och i dster till Hagagatan. P& dessa végar, samt
inom verksamheter som angransar till detaljplanen, férvantas farligt gods av olika slag
transporteras eller hanteras.

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna utredning &r att, utifrdn krav i plan- och bygglagen pa att bebyggelse

ska vara lampad for &ndamalet sett till risken for olyckor och manniskors hélsa och sékerhet,
utreda riskbilden for den nya detaljplanen.

Malet med utredningen &r att utgéra ett planerings- och beslutsunderlag i det fortsatta
planarbetet.
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1.2 Omfattning och avgriansningar

Utredningen &r avgransad till olycksrisker férknippade med planomradets narhet till farliga
verksamheter och vagar dar transporter av farligt gods kan forekomma. Olycksrisker dar
I&ngvarig exponering krévs for skadliga konsekvenser eller olycksrisker som endast ger skador
pd egendom eller miljé &r exkluderade i utredningen. Aven paverkan fr&n exempelvis buller,
vibrationer, elektromagnetisk strdlning, dversvamning, ras, skred, luft- eller markféroreningar
ligger utanfér utredningens ramar.

Den geografiska avgransningen utgérs av planomradet med omgivning och horisontaret &r valt till
ar 2035 utifrdn kommunens 6nskemal.

1.3 Revideringar
Detta ar den forsta versionen.

1.4 Kvalitetskontroll

Denna handling omfattas av internkontroll i enlighet med Rambolls kvalitetssystem, certifierat
enligt ISO 9001 och ISO 14001.
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2. FORUTSATTNINGAR

I detta avsnitt redogdrs narmare for planerad bebyggelse inom planomradet samt andra
forutsattningar for omradet i stort.

2.1 Planerad bebyggelse

Inom detaljplanen planeras fér bostdder, férskola och lokaler fér exempelvis handel och
centrumverksambhet. I Figur 3 redovisas en tidig strukturskiss fér bebyggelsen inom planomradet.
Inom Strombrytaren 12 finns en befintlig byggnad med handel. Planen ar att byggnaden ska
bevaras men att omradet i dvrigt ska férnyas.
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Figur 3. Tidig strukturskiss for planomradet [1].

2.1.1 Persontathet

Persontatheten inom och omkring planomradet har uppskattats utifran underlag fran kommunen
6ver hur manga bostader och arbetsplatser som planeras, samt utifrén siffror fr&n SCB 6ver
befolkningstatheten i bostadsbebyggelsen norr om Finspangsvégen. Den sistndmnda utgér
"bakgrundspopulationen” och &r relevant vid berdkning av den sd kallade samhaéllsrisken3. Enligt

3 Se avsnitt 3.2.3 for forklaring.
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kommunen finns inga konkreta planer pa tillkommande bostadsbebyggelse i hojd med
planomradet norr om Finspangsvégen varfor ingen upprakning gors av bakgrundspopulationen.

Tabell 2. Uppskattad persontithet inom och omkring planomréadet.

Omrade Personer Area Persontdthet
Stréombrytaren 12 och del av 11 1061 boende [2] Ca 50 000 m? 0,04 personer per m?
(inom planomradet) 774 arbetstillfallen

[2]
Bostadsbebyggelse norr om 4382 [3] Ca 480 000 m? 0,009 personer per m?
Finspangsvagen (utanfor
planomradet)

2.2 Transportleder

Planomradet angrénsar i norr till Finsp@ngsvagen och i 6ster till Hagagatan. I Tabell 3 redovisas
kommunens prognoser for ADT (drsmedeldygnstrafik) och hastighetsgranser pa vagarna.

Tabell 3. ADT och hastighetsgrinser pa Finspdngsvigen och Hagagatan.

Vig ADT Hastighet
Finspangsvégen 16 000 fordon per dygn [2] 40 km/h [2]
Hagagatan 3 500 fordon per dygn [2] 30 km/h [2]

2.3 Topografi

Topografin inom och omkring planomradet uppvisar sma variationer och héjden éver havet &r
omkring +30 meter [4].

2.4 Vind och temperatur
Den genomsnittliga vindhastigheten uppmaétt pa méatstationen i Norrkdping Sérby &r 3,7 m/s och
de dominerande vindriktningarna ar sydvastlig och vastlig. Den genomsnittliga temperaturen ar

omkring 6 °C [5].
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RISKHANSYN VID SAMHALLSPLANERING

I detta avsnitt redogoérs for styrande dokument och begrepp kopplade till riskhansyn vid
samhallsplanering.

3.1 Risk
Med begreppet risk avses i denna utredning en odnskad handelses sannolikhet multiplicerat med
omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara kvalitativt eller kvantitativt bestdmda [6].

3.1.1 Riskhanteringsprocessen

Riskhantering utgdr ett systematiskt och kontinuerligt arbete for att kontrollera eller reducera
olycksrisker och delas in i delarna: riskanalys, riskvardering och riskreduktion/-kontroll [7], se
Figur 4.

Riskanalys \ \

- omfattning/syfte

- identifiering av risker

- berdkning av riskerna >
v

Riskvdrdering

L—— - beslut om tolerabel riskniva Riskhantering

- atgdrdsférslag och verifiering
V

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

Riskbed&mning

- genomfarande
- évervakning )

Figur 4. Riskhanteringsprocessen. [7]

3.2 Styrande dokument

Vid planlaggning ska, enligt plan- och bygglagen (2010:900), bebyggelse och byggnadsverk
lokaliseras till mark som ar lampad fér andamalet med hansyn till ménniskors hélsa och sakerhet
och risken for olyckor.

3.2.1 Riktlinjer

For att tydliggdra vilken mark som, med hansyn till manniskors halsa och sdkert och risken for
olyckor, ar lampad fér andamalet har flera lénsstyrelser i Sverige presenterat vagledningar och
riktlinjer for riskhdnsyn vid samhéllsplanering. M8nga riktlinjer fokuserar pa risker férknippade
med planering intill transportleder for farligt gods.

Norrképing ligger i Ostergétland |&n vars lansstyrelse inte har givit ut négra lansspecifika riktlinjer
for riskhansyn i samhallsplanering. I stallet hanvisar Norrképings kommun till Léansstyrelsen i
Stockholms riktlinjer. I dessa riktlinjer rekommenderas att risker bér beaktas vid planlaggning
inom 150 meters avstand fran en transportled for farligt gods. I Figur 5 redovisas
rekommenderade skyddsavstand for olika markanvandningar intill transportleder for farligt gods.
Lansstyrelsen i Stockholm anser att kommuner bér lokalisera bebyggelse enligt dessa

5/21



Ramboll - Riskutredning for Strombrytaren 12 mfl, Himmelstalund, Norrkoping (utkast)

rekommendationer for att uppnd en god samhallsplanering. Avstdnden kan dock minskas om en
fordjupad riskutredning visar att riskbilden for ett omrade &r acceptabel &ven vid kortare avstand.
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R - besoksanlaggningar
S - skola

Figur 5. Rekommenderad markanvandning intill transportleder for farligt gods [8]

3.2.2 Riktlinjer vid planering intill drivmedelsstationer

I den fysiska planeringen forekommer det att risken fér olyckor hanteras genom att félja de
allmanna raden kring skyddsavstdnd och skyddsatgarder som féreskrivs i MSB:s foreskrifter
utgivna med stéd i férordning (2010:1075) om brandfarliga och explosiva varor. Det innebar dock
inte per automatik att kravet i plan- och bygglagen pa att bebyggelse ska lokaliseras till mark
som &r lampad fér andamalet med hansyn till risken fér olyckor uppfylls.

Lansstyrelsen i Stockholms 1an gav ar 2000 ut riktlinjer fér riskhdnsyn vid ny bebyggelse intill
bensinstationer [9]. I riktlinjerna gavs rekommendationer pa minsta avstand mellan bebyggelse
och bensinstation, se Figur 6. Dessa avstdnd bedéms ge en god véagledning vid planering av
bebyggelse intill drivmedelsstationer i allménhet. Avsteg fran rekommendationerna kan dock
gdras om en ndrmare bedémning av det specifika fallet visar att s& &r méjligt. I en sddan
bedémning ingdr att beakta exempelvis drivmedelsstationens och bebyggelsens utformning, vilka
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amnen som hanteras, marklutning, lossningsplatsens placering med mera. Intill stationer som
hanterar gasformiga brdnslen kan langre avstand erfordras an intill stationer som endast hanterar
vatskeformiga branslen [9].

Figur 6. Rekommenderade avstdnd mellan drivmedelsstationer och bebyggelse i allminhet [9].

3.2.3 Vairdering av risk
Som utgdngspunkt foér véardering av risk ar féljande fyra principer vagledande vid planlaggning

[6]:

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar méjligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala risknivd bér std i proportion till den nytta i
form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bér, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara skaligt
fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
héndelser som kan hanteras av befintliga resurser én i form av katastrofer.

I Sverige har inget nationellt beslut tagits om vilka kvantitativa riskkriterier som ska anvandas
men Lénsstyrelsen i Stockholm fores|ar att riskkriterier som har presenterats av
Raddningsverket/MSB ska anvédndas [6] [8]. I samhaéllsplanering kvantifieras ofta risk med de tva
matten individrisk och samhéllsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik individrisk, avses risken for en enskild individ att omkomma av

en olyckshandelse under ett ar pa en specifik plats. Syftet med individriskkriteriet &r att begrénsa
risker for enskilda individer i samhallet som vistas ndra en riskkalla [6].
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Med samhallsrisk avses risker for alla personer som exponeras fér en risk dven om detta bara
sker vid enstaka tillfallen. Samhéllsriskkriterier syftar till att begrénsa risken for vissa omraden
eller fér samhallet i sin helhet [6].

For individrisk har féljande kriterier foreslagits:
o Ovre grans for omrade dér risker under vissa férutsattningar kan tolereras: 1x10-5 per
ar
e Ovre grans for omrade dar risker kan anses som sma: 1x-10-7 per ar

For samhallsrisk har foljande kriterier foreslagits (F = olycksfrekvens och N = antal omkomna):
o Ovre grans dar riskerna under vissa forutsattningar anses som acceptabla: F = 104 per ar
for N = 1 med lutningen pd F/N-kurva -1.
o Ovre gréns dar risker anses vara acceptabla: F = 1076 per &r for N = 1 med lutningen p3
F/N-kurva -1.

Intill transportleder fér farligt gods ska samhillsrisken berédknas fér en 1 km lang transportstracka
samt for populationer pd bada sidor om transportleden [8]. Strackan kan dock justeras om
motsvarande justering av acceptanskriterier gors.

Omradet mellan den 6vre och undre gransen kallas for ALARP och stdr for As Low As Reasonably
Practicable, vilket innebér att riskerna kan tolereras endast om alla rimliga dtgarder vidtas.
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4. RISKANALYS

I detta avsnitt genomférs en inledande identifiering och 6versiktlig bedémning av riskkallor inom
och omkring planomradet. Vid behov genomférs dérefter mer férdjupade riskanalyser vilket kan
innefatta kvantitativa riskberdakningar.

Potentiella riskkallor utgors av farliga verksamheter och transportleder for farligt gods. Med farliga
verksamheter avses i denna rapport:

e farliga verksamheter enligt lag (2003:779) om skydd mot olyckor (“LSO"),

o tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter enligt miljobalken (1998:808),

e verksamheter som omfattas av lag (1999:381) om atgarder for att férebygga och
begransa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor (“Seveso”), och

o verksamheter med tillstand att enligt lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva
varor hantera brandfarliga och explosiva varor (“LBE") i betydande mangder.

4.1

Riskidentifiering och dversiktlig bedomning

Identifierade riskkallor och en 6versiktlig bedémning av dessa presenteras i Tabell 4.

Tabell 4. Identifiering och dversiktlig bedéomning av riskkallor.

Riskkalla Avstdnd Rek. risk- Beskrivning Oversiktlig bedémning
till plan- hanterings-
omrade avstand
Riksvagen Cirka 140 150 meter [8] Riksvagen ar utpekad som Avstandet ligger med god marginal
meter rekommenderad transportled éver det rekommenderade avstandet
for farligt gods. p& 75 meter fran transportleder for
farligt gods till bostader, skola och
andra zon C-verksamheter (se Figur
5). Ingen fordjupad analys
erfordras sdledes utan risken
forknippad med transporter pa
vdgen anses acceptabelt 1ag.
Drivmedels- Angransa 100 meter [9] Stationen ligger pa andra sidan Avstandet ligger inom rekommenderat
station: nde Hagagatan, dster om riskhanteringsavstand for
Shell planomrédet. Stationen tar drivmedelsstationer (100 meter) och
emot cirka tre tankbils- en fordjupad riskanalys erfordras
leveranser med drivmedel per darfor. Vidare behover risken
vecka [10]. forknippad med farligt gods-
transporter till och frén stationen
analyseras narmare.
OoB Angransa - OoB (handel) ligger p& andra De brandfarliga vatskorna och
nde sidan Hagagatan, dster om aerosolerna utgor konsumentprodukter
planomrédet. Verksamheten har |och ska hanteras i enlighet med LBE
tillstdnd att hantera 5000 liter och tillhérande foreskrifter. Utifran
brandfarliga vétskor och 300 detta bedoms hanteringen inte
liter aerosol. utgora en beaktansvard risk for
planomradet.
A-Service Cirka 100 - Verksamheten har ett pdgdende De brandfarliga vatskorna utgér
Logistik meter tillstdndsarende for hantering konsumentprodukter och ska hanteras
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av brandfarliga vatskor i en
lagerlokal. Sokt tillstand
omfattar cirka 500 000 - en
miljon liter i
konsumentférpackningar
(handsprit etc). Beslut i arendet

ar i skrivande stund inte fattat.

Om tillst&nd ges kommer det
att g8 1-2 transporter med
brandfarlig vatska i
konsumentférpackningar per
manad. Varje transport kommer
att ha 33 pallar. Vidare kommer
det att g& tva transporter per
vecka frén verksamheten med 5

pallar per transport.

i enlighet med LBE och tillhérande
foreskrifter. Kraven kan omfatta
exempelvis brandteknisk avskiljning,
invallning, skyddsavstdnd med mera i
syfte att hanteringen ska vara

betryggande.

Om verksamheten ges tillstdnd
kommer den att generera transporter
av en relativt stor méngd brandfarlig
vétska (33 pallar) 1-2 ganger i
ménaden. Risken forknippad med
dessa transporter behover
analyseras narmare i en fordjupad

riskanalys.

Postnord

>100

meter

Verksamheten har tillstdnd att
hantera 35 000 liter
brandfarliga vatskor. I februari
2022 kommer hanteringen att
flyttas till en annan plats i

Norrképing.

Hanteringen av brandfarliga vatskor
ska avvecklas varfér ingen vidare

bed6émning erfordras.

I Figur 7 redovisas riskkéllornas och planomradets geografiska placering. Den exakta
lokaliseringen av riskkallorna och de hanterade amnena inom respektive verksamhetsbyggnad &r
dock inte klarlagd.
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Figur 7. Planomradet och identifierade riskkallor.

4.2 Fordjupad riskanalys

I detta avsnitt utfdrs en fordjupad analys av de riskkallor som i Tabell 4 har bedémts bidra till
planomradets riskbild i betydande utstrackning.

4.2.1 Farligt gods-olyckor pa Finspangsvagen och Hagagatan

Finspangsvégen och Hagagatan &r inte utpekade som rekommenderade transportleder for farligt
gods men forvantas anvandas for att transportera farligt gods till drivmedelsstationen (Shell) och
OoB samt dven A-Service Logistik om de beviljas tillstdnd att hantera brandfarliga vatskor. De

farligt gods-klasser (ADR-klasser) som enligt genomférd riskidentifiering forvantas transporteras
pa vagarna presenteras i Tabell 5.

Tabell 5. Farligt gods-klasser och @mnen som forvantas transporteras pa Finspangsvagen och Hagagatan.
ADR-klassificering Relevanta amnen

Faror
2 - Gaser

Aerosoler

Brandfarligt, gas under tryck
3 - Brandfarliga vatskor

Diesel, bensin, etanol

Brandfarligt

Olycksfrekvensen for farligt gods-olyckor pd Finspangsvagen och Hagagatan beraknas enligt
praxis med hjalp av den s8 kallade VTI-modellen*. 1 Bilaga 1 - Farligt gods-olyckor redogérs

narmare for utféorda berakningar. I Figur 8 och Figur 9 redovisas berdknade individ- och
samhallsrisker fér planomradet.

4 VTI-modellen &r en modell som Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) utvecklade i mitten av
1990-talet for att kunna analysera riskerna forknippade med transporter av farligt gods pa vag och jérnvég i
Sverige.
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Figur 8. Individrisk intill Finspdngsvigen och Hagagatan (del 1 och del 2).

Hagagatan “del 1” avser vagavsnittet mellan cirkulationsplatsen i norr och drivmedelsstationen
(Shell) och Hagagatan “del 2" avser vagavsnittet séder om drivmedelsstationen. Uppdelningen
har gjorts med hansyn till att tankbilstransporter till drivmedelsstationen inte férvantas trafikera
vagavsnittet séder om drivmedelsstationen.
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Figur 9. Samhalisrisk fér planomradet.
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I Figur 9 redovisas samhéllsrisken for planomradet. Eftersom det i dagslaget inte finns ndgot
konkret forslag pa placering av bebyggelse inom planomradet har det antagits att det minsta
avstandet mellan ndrmaste vagkant pa Finspadngsvégen och Hagagatan del 1 och bebyggelsen &r
20 meter. Vidare har det antagits att minsta avstand mellan ndrmaste végkant pd Hagagatan del
2 och bebyggelsen ar 5 meter®.

4.2.2 Drivmedelsstationen (Shell)

Drivmedelsstationen tillhandahaller branslena diesel, bensin och etanol (E85) [11]. Den
dimensionerande skadehdndelsen pd drivmedelsstationer &r ldckage och antdndning av brénsle i
samband med lossning fran tankbil till cistern, vilket sker pa lossningsplatsen [9].
Lossningsplatsen pa den aktuella drivmedelsstationen angrénsar mot Hagagatan. For att minska
risken for spridning av spill vid lossningsplatser finns det ett sarskilt trag intill spillzonen. Traget
ska vara tillrackligt stort for att den mangd brandfarlig vatska som ryms i slangen far plats [12].
En spillzons storlek ar anpassad efter de tankfordon som ska anvandas. Den aktuella
lossningsplatsen &r anpassad for lossning frén tankbil med slap (cirka 16 x 4 meter).

x>

"‘.

Figur 10. Flygfoto 6ver drivmedelsstationen. [13]

4.2.2.1 Utslapp vid lossningsplats

Om ett utslapp intraffar vid lossning av bransle forvantas lossningen avbrytas och utslappt vatska
samlas upp i spilltrdget. Om utslappet av ndgon anledning inte begrénsas kan det bildas en pdl
som sedan antands direkt (pdlbrand) eller avdunstar och sprids med vinden for att sedan
antandas (gasmolnsbrand). Om en pdl lika stor som spillzonen bildas och antands, vilket bedéms

5 I detaljplanearbetet kan végarnas utformning och lokalisering komma att &ndras. Angivna avstand ska dock
alltid matas fran ndrmaste vagkant.
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utgora ett allvarligt scenario, kommer pdlens area att vara cirka 64 m?2 (16 x 4 meter). Pélens
utbredning mot Hagagatan férvantas begransas av refugen intill lossningsplatsen, se Figur 10. I
Figur 11 redovisas hur stor vdarmestralningen blir intill lossningsplatsen samt gransen for vad som
ar potentiellt dodligt for personer intill lossningsplatsen efter 60 sekunders exponering. I Figur 12
redovisas hur l1&ngt fran lossningsplatsen som en gasmolnsbrand kan uppkomma.

40
35
30
25

20 —— VErmestralning

15

Grans for potentiell dodlig
varmestralning efter 60 sekunder

Varmestralning [kW/m]

10
5 \

0 5 10 15 20 25 30 35

Avstand fran lossningsplats [m]

Figur 11. Varmestralning intill lossningsplatsen efter omfattande utslapp av bensin vilket leder till pélbrand.

Av Figur 11 framgar att personer som vistas upp till cirka 20 - 25 meter fran lossningsplatsen
riskerar att omkomma till f6ljd av den héga varmestralningen vid en brand.

B

7

— Koncentration (vol %)

= Undre brannbarhetsgrans (LFL, vol %)

Koncentration [vol %]
F=

3
Flarnfickor [60 % av LFL)
2
1
H"‘-—-._ —
0
0 5 10 15 20 25 30 35

Avstand fran lossningsplats [m]

Figur 12. Koncentration av brannbara angor intill lossningsplatsen efter ett omfattande utslapp av bensin. LFL =
undre brannbarhetsgrinsen, vilken ar 1,4 vol % for bensindngor.
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Av Figur 12 framgar att flamfickor, definierat som 60 procent av den undre brannbarhetsgransen
(LFL), kan uppsta upp till 25 meter fran lossningsplatsen. Inom detta avstand finns risk for att
personer omkommer.
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RISKVARDERING

I detta avsnitt varderas berdknade individ- och samhallsrisker intill Finspangsvégen och
Hagagatan samt risker forknippade med olyckor inom drivmedelsstationen.

5.1 Finspangsvagen och Hagagatan

5.1.1 Individrisk

Individrisken intill Finspangsvagen och Hagagatan &r under ALARP, dven i vigens direkta narhet.
Innebdrden av detta &r att individrisken &r acceptabelt 18g och att sérskilda riskreducerande
dtgarder inte erfordras for att ytterligare sénka individrisken.

5.1.2 Samhallsrisk

Samhallsrisken fér planomradet ar huvudsakligen, men inte uteslutande, under ALARP-omradet.
Beraknad samhallsrisk ar i hég grad beroende pa hur bebyggelsen lokaliseras inom planomradet
samt hur persontétheten varierar inom planomrddet. D& det i dagslaget inte finns ndgon faststalld
utformning av bebyggelsen har det antagits att personer inom planomradet &r jamnt utspridda
och att minsta avstdnd mellan narmaste vagkant pa Finspangsvédgen och Hagagatan del 1 och den
planerade bebyggelsen &r 20 meter. Vidare har det antagits att minsta avstand mellan ndrmaste
vagkant pa Hagagatan del 2 och bebyggelsen &r 5 meter.

Eftersom samhéllsrisken i viss utstrackning ligger inom ALARP-omradet bér det i den fortsatta
planeringen efterstrévas att ytterligare reducera risknivdn med rimliga atgarder. Samhéllsrisken
beror i hég grad pa den specifika markanvandningen, utformningen och placeringen av
bebyggelsen. I den fortsatta planeringen bor darfér mer specifika forslag undersékas med
avseende pd inverkan pd samhallsrisken och det bor sakerstéllas att den blir acceptabelt 13g.
Méjliga rimliga atgarder att arbeta vidare med intill Finspdngsvagen och/eller Hagagatan del 1 kan
utgdras av:

e Storre skyddsavstdnd &n 20 meter fr&n narmaste vagkant (galler Finspadngsvéagen).

e Planering av bebyggelse med lagre persontathet narmast vagarna.

e Brandtekniska skyddsatgarder fér bebyggelse ndrmast vagarna, sa som brandtekniskt
klassade fasader (EI 30) och fénster (EW 30).

e Vagracke, dike eller vall intill vagarna.

e Hastighetssidnkning pa végarna (galler Finspangsvégen).

Atgarderna kan anvandas i kombination med varandra och omfatta olika delar av bebyggelsen
eller vagen.

5.2 Drivmedelsstationen (Shell)

Genomférda berakningar har visat att det upp till 25 meter fran lossningsplatsen finns risk att
omkomma till féljd av ett utslapp som leder till pélbrand eller gasmolnsbrand. Inom 25 meter fran
lossningsplatsen bér sdledes endast markanvandning motsvarande zon A planeras, som
exempelvis trafik och parkering, som inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.
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6. SLUTSATSER

Riskutredningen har visat att planomradets individrisk, med hansyn till transporter av farligt gods
o . o P P o P . . o
pa Finspangsvagen och Hagagatan, dr acceptabelt lag. Samhallsrisken ar acceptabelt lag om
ytterligare riskreducerande atgarder vidtas utéver de skyddsavstand som illustreras i Figur 13. I
avsnitt 5.1.2 har férslag pa ytterligare dtgérder beskrivits. I den fortsatta planeringen bér mer
specifika forslag undersdkas med avseende pa inverkan p& samhallsrisken och det bér
sakerstallas att den blir acceptabelt 18g. Inom skyddsavstanden bér endast markanvandning
motsvarande zon A planeras, se Tabell 6.

Riskutredningen har dven visat att risken férknippad med olyckor pa drivmedelsstationen kan
hanteras genom att endast planera fér markanvandning motsvarande zon A (Tabell 6) inom 25
meter fran lossningsplatsen fér tankfordon.
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Figur 13. Rekommenderade minsta skyddsavstand till Finspdngsvidgen, Hagagatan (del 1 och del 2) och
lossningsplatsen for drivmedelsstationen. Inom skyddsavstadnden bor endast markanvandning motsvarande zon
A planeras.
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Tabell 6. Rekommenderad markanvandning i zon A, B och C. Tabellen presenteras i sin helhet i Figur 5.

ZonA

G -~ drivmedelsforsorjning
(obemannad)

L - odling och djurhdlining

P - parkering (ytparkering)

T - trafik

Ramboll - Riskutredning for Strombrytaren 12 mfl, Himmelstalund, Norrkoping (utkast)

ZonB
E - tekniska anlaggningar

G - drivmedelsférsérjning (bemannad)

J ~industri
K - kontor
N - friluftsliv och camping

P - parkering (6vrig parkering)

Z - verksamheter

ZonC

B - bostader

C - centrum

D - vard

H - detaljhandel

O - tilifallig vistelse

R - besoksanlaggningar
S - skola
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BILAGA 1 - RISKBERAKNINGAR

I denna bilaga redovisas de modeller och det underlag som ligger till grund for berdakningar av

frekvenser och konsekvenser av farligt gods-olyckor.

8.1 Frekvens for farligt gods-olyckor
For berakning av frekvensen for farligt gods-olyckor anvands den s kallade VTI-modellen som &r

en modell som Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) utvecklade i mitten av 1990-
talet for att kunna analysera riskerna férknippade med transporter av farligt gods p& vag och
jarnvag i Sverige. I rapporten "Farligt gods - riskbedémning vid transport” presenteras
berdkningsmetodiken narmare [14]. I Tabell 7 redovisas indata till modellen och i Tabell 8

redovisas resultatet.

Tabell 7. Indata till VTI-modellen.

Parameter

Varde

Vagavsnitt

Finspangsvagen

ADT samtliga [fordon per dygn]

16 000

ADT farligt gods [fordon per dygn]

1,24 (452 per &r)

Hastighetsbegransning [km/h] 40
Olyckskvot [-] 1,35
Andel singelolyckor [-] 0,1
Index farligt gods [-] 0,02

Tabell 8. Berdaknad olycksfrekvens for farligt gods-transporterande fordon.

Vdgavsnitt

Olycksfrekvens

Finspédngsvagen

1,9 x 10 olyckor/ar

8.1.1 Handelsetrad

I Figur 14 presenteras ett handelsetrad® for olycka med farligt gods-transporterande fordon.

Handelsetradet beskriver olyckans foljder stegvis och mynnar i olika konsekvenser (scenarier) for

paverkan pa omgivningen. Konsekvenserna beskrivs narmare i efterféljande avsnitt.

6 Handelsetrad utgdr fran en odnskad handelse, i detta fall en olycka med ett farligt gods-transporterande
fordon, och féljer sedan forloppet framat for att finna méjliga konsekvenser av hdandelsen [17].
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Olycka Lackage Halstorlek Antandning Scenario
Ja Ja
Mej
Ja b
Ja Mellanstort
Klass 3 Mej
Mej
Ja 3c
Mej

Figur 14. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 3.

8.2 Konsekvensberidkningar
Konsekvensberakningar genomfors i ALOHA (Areal Locations of Hazardous Atmospheres) 5.4.7.

Berakningarna baseras p& scenarier beskrivna i rapporten “Farligt gods - riskbedémning vid
transport” [14]. Konsekvensavstanden intill vagar redovisas i Tabell 9.

Tabell 9. Konsekvensavstand for olycksscenarier. Inom konsekvensavstdnden kan dédsfall intraffa.

Scenario | Antaget dmne Konsekvensavstand fran transportleden
3a 4 meter

3b Etanol 9 meter

3c 27 meter

I Tabell 10 redovisas berdknade konsekvensavstand for utslapp vid lossningsplats som leder till
scenarierna pélbrand och gasmolnsbrand.

Tabell 10. Konsekvensavstand for utsldapp vid lossningsplats. Inom konsekvensavstdnden kan dodsfall intriffa.

Scenario

Antaget @amne Konsekvensavstdnd fran lossningsplats

Polbrand

Gasmolnsbrand

24 meter

Bensin (n-pentan)
23 meter
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