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SAMMANFATTNING

WSP Akustik har pa uppdrag av Norrkdpings kommun utfort en
trafikbullerutredning for Kvarteret Skepparen, Norrkdping. Utredningen har
gjorts i samband med att kommunen uppréttar en ny detaljplan for
fastigheten som ska medge byggnation av bostader, centrumverksamhet
samt tingsratt. Syftet med utredningen &r att visa hur planerad byggnation
paverkas av buller d& omradet &r utsatt for buller fran bade vag- och
jarnvagstrafik.

Da bade Norrképings kommun och Trafikverket planerar storre forandringar i
infrastrukturen och bebyggelsen har berdkningar gjorts for fyra scenarion
med olika grad av forandrad infrastruktur:

1. Scenario med befintlig infrastruktur kring planomradet efter
byggnation av planomradet samt med befintliga S6dra stambanan
(trafikfloden for &r 2019).

2. Scenario med delvis utbyggd infrastruktur kring planomradet
(Johannisborgsbron) samt med befintliga S6dra stambanan
(trafikfloden for ar 2040).

3. Scenario med fullt utbyggd infrastruktur runt planomradet
(Johannisborgsbron, Johannisborgsférbindelsen, Jungfrubron) samt
med befintliga Sédra stambanan (trafikfloden fér ar 2040).

4. Scenario med fullt utbyggd infrastruktur runt planomradet
(Johannisborgsbron, Johannisborgsférbindelsen, Jungfrubron) samt
med utbyggd Sédra stambanan, Ostlanken (utan
bullerskyddsatgarder eller framtida bebyggelse inom
stationsomradet) och sparvagnstrafik.

Berakningar visar att det ar mgjligt att planera bostader som uppfyller
riktvarden enligt Férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader. D& fastigheten ar utsatt for buller fran flera riktningar ar
det viktigt att det i arbetet med utformningen tas hansyn till buller.
Berakningar behdver géras med den slutgiltiga utformningen for att
sakerstélla att riktvarden innehalls.
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1 INLEDNING

WSP Akustik har pa uppdrag av Norrkdpings kommun utfort en trafikbullerutredning for
Kvarteret Skepparen, Norrkdping. Omradet ar utsatt for buller fran bade vag- och
jarnvagstrafik.

Norrkdpings kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan fér kvarteret Skepparen.
Detaljplanen ska ge mdjlighet till blandade anvéandningar med kontor, bostéader, parkering och
centrumverksamheter. Syftet med detaljplanen &r &ven att mojliggéra en friliggande
tingsrattsbyggnad i kvarteret. | samband med detaljplaneprocessen utreds forutsattningarna
for planerad bostadsbebyggelse med avseende pé buller fran vag- och sparvagstrafik.

Det aktuella omradet visas i Figur 1 nedan.

Figur 1. Kartbild 6ver centrala Norrkdping. Det aktuella omradet &r markerat med rott. (Norrkdpingskartan)

1.1 SYFTE

Syftet med utredningen &r att visa hur omradet paverkas av trafikbuller i samband med
upprattandet av ny detaljplan.

1.2 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

WSP Akustik utférde 2019 en trafikbullerutredning for Inre hamnen i Norrképing i samband
med detaljplanelaggning for etapp 2 (TR_10289422_Trafikbullerutredning Inre hamnen etapp
2). Det nu aktuella Kvarteret Skepparen ligger i direkt anslutning till Inre hamnen varfér samma
forutsattningar galler &ven i denna utredning.

Flera forandringar i infrastrukturen, saval statliga som kommunala, planeras i omradet.
Norrképings kommun planerar en framtida utbyggnad av infrastrukturen med
Johannisborgsbron 6ster om omradet och i férlangningen komplettera med
Johannisborgsfdrbindelsen. Trafikverket planerar for en utbyggnad av Sédra stambanan och
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nybyggnation av Ostlanken. | samband med Trafikverkets jarnvéagsplan utreder Norrkpings
kommun byggnation av bostader inom stationsomradet.

Med hansyn tagen till de manga planerade férandringarna har berakningar gjorts for flera
scenarier:

1. Scenario med befintlig infrastruktur kring planomradet efter byggnation av planomradet
samt med befintliga Sodra stambanan (trafikfloden for ar 2019).

2. Scenario med delvis utbyggd infrastruktur kring planomradet (Johannisborgsbron)
samt med befintliga Sodra stambanan (trafikfloden for ar 2040).

3. Scenario med fullt utbyggd infrastruktur runt planomradet (Johannisborgsbron,
Johannisborgsférbindelsen, Jungfrubron) samt med befintliga Sédra stambanan
(trafikfloden for &r 2040).

4. Scenario med fullt utbyggd infrastruktur runt planomradet (Johannisborgsbron,
Johannisborgsforbindelsen, Jungfrubron) samt med utbyggd Sddra stambanan,
Ostlanken (utan bullerskyddsatgarder eller framtida bebyggelse inom stationsomradet)
och sparvagnstrafik.

Byggnationen inom Kv. Skepparen planeras besta av byggnader med 4-7 vaningar samt ett
punkthus i 13 vaningar, se figurerna nedan. Kvarteret planeras innehalla tingsratt,
mobilitetshus med centrumverksamhet och kontor samt bostader.

Figur 3. Vaningsantal som anvénts i berakningen.
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Den byggnadsutformningen som anvants i beréakningarna ar endast ett férslag. Utformningen
kan komma att andras da plankartan planeras tillata en flexibel utformning.

2 NYCKELBEGREPP

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och annat som anvands i
nedanstdende utredning.

2.1 BULLER

Definitionen av buller, o6nskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och
varaktighet. Den Europeiska miljdbyrans definition av buller &r "hérbart ljud som skapar
stérning och/eller paverkar hélsan negativt™.

2.2 RIKTVARDE

Begreppet riktvarde ar det varde som beddmts rimligt att efterstréva generellt eller i ett enskilt
arende. Detta skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket innebér att atgarder maste tas for att
klara gallande gréansvérde.

Ett riktvarde &r ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den samordning av plan-
och bygglagen och Miljobalken som tradde ikraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i
detaljplan styrande for tillsyn.

2.3 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan &ar
logaritmisk dar horseltréskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan uppfatta och
smarttroskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 4.

8 8 8 g g S Ekvivalenta

a o a a a a ljudnivaer

™ W o w W w

> > > > > >
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Figur 4. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
forandringen beror pé ljudkallans karaktar.

2.4 EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde Gver en bestamd tidsperiod.

1 European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential health effects, EEA
Technical rapport nr 11/2010.
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Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller under en
bullerhandelse kallas for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas
i Figur 5.

Maximal ljudniva

Ekvivalent ljudniva

dBA

Tid

Figur 5. lllustration av ekvivalent och maximal ljudnivd under en bestamd tidsperiod.

2.5 FREKVENS OCH A-VAGNING

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar
kring jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). Manniskan kan
uppfatta ljud inom frekvensomradet 20 Hz - 20 kHz, dar tonhojden tkar med frekvensen. Den
totala ljudnivan innehaller bidrag fran alla frekvenser, men eftersom orat har varierande
kanslighet vid olika frekvenser korrigeras ofta den totala ljudnivan efter 6rats kanslighet med
en sa kallad vagning. Den vanligaste vagningen, A-vagning, redovisas ofta genom att den
ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.

2.6 FRIFALTSVARDE VID FASAD

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden.
Denna ljudniva kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebar beraknad eller uppmatt
ljudniva, inklusive alla relevanta reflexer, men sedan reducerad med 6 dB.

2.7 UTEPLATS

Med uteplats? avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sasom altan,
terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden.

2.8 LJUD PA LANGA AVSTAND OCH SLUTNA GARDAR

Ett problem med nuvarande berakningsmodell for vagtrafik ar hur ljud pa langa avstand och
ljudnivaer pa slutna gardar ar modellerade. Berakningsmodellen &r begransad till avstand upp
till 300 m, vilket kan medféra for l&ga ljudnivéer. Aven p& baksidan av byggnader och pa
innergardar ger nuvarande berakningsmodeller felaktiga resultat. Berakningar visar
konsekvent pa lagre ljudnivaer an de uppmatta. Det finns berakningsmodeller for att kunna
beddma detta, men dessa ar inte implementerade i Nordiska berdkningsmodellen som for
narvarande anvands i Sverige.

For att kompensera kan en ljudniva adderas till de berdknade ljudnivaerna. Exempelvis kan ett
varde (45 dBA) logaritmiskt adderas till det berdknade vardet i narheten till storre trafikleder
och ett annat varde (40 dBA) adderas langre bort. P4 mycket stort avstand gors ingen
korrektion.® Generellt paverkar detta endast ljudnivaer fran vagtrafik < 50 dBA.

2 Naturvardsverket (2018) Riktvérden for buller fr&n vag- och spértrafik vid befintliga bostader. ANR NV-08465-15.
Naturvardsverket: Stockholm.

3 wsp (2014) Kvalitetssékring och harmonisering av bullerkartlaggningar i Stockholms lan. WSP: Stockholm.
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3 BEDOMNINGSGRUNDER

Enligt den foreslagna detaljplanen planeras bostader, centrumverksamhet och tingsratt.
Riktvarden for buller utomhus finns endast for bostader. For tingsratten och évriga
verksamheter behdver buller daremot beaktas inomhus i kommande projektering.

Nedan redovisas géllande bedémningsgrunder fér bostader.

3.1 TRAFIKBULLERFORORDNINGEN

For nybyggnation av bostader galler Férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader, med andring SFS 2017:359. Riktvardena i férordningen ska tillampas i
detaljplanedrenden, i arenden om bygglov och i arenden om forhandsbesked paborjade frén
och med 2 januari 2015. Nedan féljer en sammanfattning av riktvardena:

- 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och

- 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
anordnas i anslutning till bostad

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler i stallet att 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad inte bor éverskridas.

Om riktvardet for ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad andéa 6verskrids bor minst
halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva
inte dverskrids vid fasad och minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70
dBA maximal ljudniva inte 6verskrids nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva p& uteplats anda overskrids far den gora det hogst fem ganger
per timme under perioden kl. 06-22 och da med hdgst 10 dB.

Vid annan andring av en byggnad an tillbyggnad, om andringen innebar att byggnaden helt
eller delvis tas i ansprak eller inreds for ett vasentligen annat andamal &n det som byggnaden
senast har anvants for, och andringen avses bli i form av bostader, galler i stallet for ovan
beskrivet att minst ett bostadsrum i en bostad bér vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte overskrids vid fasaden.

4 UNDERLAG

WSP Akustik genomférde under 2019 en trafikbullerutredning i samband med planlaggning av
Inre hamnen (TR10209422_Trafikbullerutredning Inre hamnen etapp 2). Kvarteret Skepparen
ligger i direkt anslutning till Inre hamnen varfoér den redan uppréttade beréakningsmodellen for
Inre hamnen far ligga till grund aven for detta projekt och samma scenarier antas galla.

Underlag som anvéants i utredningen redovisas nedan.

- Tidigare utredning, 10289422 Inre hamnen etapp 2, trafikbullerutredning, upprattade av
WSP Akustik, daterad 2019-11-15

= Trafiksimulering for samtliga scenarier fran Linda Garlin och Magnus Sandberg,
Norrkdpings kommun, 2019-06-26

= Information om jarnvagstrafik hamtat fran Trafikverkets hemsida 2019-06-20

= Uppgifter om storsta tilldtna hastighet for jarnvagstrafik hamtat fran Trafikverkets
Nationell Jarnvagsdatabas (NJDB), 2019-06-20
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= Uppgifter kring sparvagstrafik fran Magnus Sandberg, Norrkdpings kommun, 2019-
08-12

= Uppgifter om hastighetsgranser for vagtrafik, hamtade frn Trafikverkets Nationell
Véagdatabas (NVBD), 2019-06-26

- Uppgifter om kvartersstruktur, markanvandning samt planerad bebyggelse frin Emma
Wester, Norrkdpings kommun, 2020-08-20

- Kompletterande uppgifter om trafikfloden fran Magnus Sandberg, Norrkopings
kommun, 2019-08-13

4.1 JARNVAGSTRAFIK

Da Trafikverket planerar ombyggnation av Sédra stambanan samt nybyggnation av Ostlanken
har berékningar gjorts bade med befintlig jarnvag och planerad utbyggnad.

4.1.1 Befintlig jarnvag

Trafikunderlaget for spartrafik som ligger till grund for berakningar visar vilka tagtyper som
trafikerar linjen, fordelningen mellan olika tagtyper, antal tdg som passerar per dygn, medel-
och maximala taglangder, dimensionerande tagtyper fér maximal ljudniva, hogst tillatna
hastighet samt begransande hastigheter for spar.

Trafikunderlaget for befintlig jarnvag for ar 2019 och prognosar 2040 har hamtats pa
Trafikverkets hemsida®. Trafikfloden, langd pa tag samt hastigheter for ar 2019 och prognosar
2040 redovisas i tabell 1 och 2.

Tabell 1. Trafikinformation for jarnvagstrafik, ar 2019

Oster om Norrkopings station

Tagtyp Antal Medellangd Maxlangd STH for tagtypen
(tadg/dygn) (m) (m) (km/h)
Gods* 14,6 532 730 100
GodsDi 4.7 630 630 100
Pass 9,4 259 417 160
X10-11 27,9 64 110 140
X2 28,2 165 165 200
X40 14,6 150 165 200
X50-54 2,5 110 110 180-200
X60 83,8 78 150 160
Ovriga 3,3 128 165 100
Vaster om Norrképings station
Tagtyp Antal Medellangd Maxlangd STH for tagtypen
(tdg/dygn) (m) (m) (km/h)
Gods* 21,7 554 730 100
GodsDi 0,5 122 122 100
Pass 33 186 417 160
X10-11 29,7 63 110 140
X2 28,2 165 165 200
X40 14,6 150 165 200
X50-54 2,5 110 110 180-200
Ovriga 2,7 146 165 100

* Dimensionerande tagtyp for maximal ljudniva

4 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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Tabell 2. Trafikinformation for jarnvagstrafik, prognosar 2040

Oster om Norrképings station

Tagtyp Antal Medellangd Maxlangd STH for tagtypen
(tag/dygn) (m) (m) (km/h)

Gods* 24,1 545 750 100

X60 45,6 105 105 160

Pass 1,8 260 - 160

X60 28,1 75 160 160

Véaster om Norrkdpings station

Tagtyp Antal Medellangd Maxlangd STH for tagtypen
(tag/dygn) (m) (m) (km/h)

Gods* 16,9 556 750 100

X60 14 105 105 160

Pass 1,8 260 - 160

X60 105,2 75 160 160

* Dimensionerande tagtyp for maximal ljudniva

Tagtyperna GodsDi och Ovriga har beréknats som vanlig godstrafik. Hansyn har tagits bade till
tagtypens storsta tillatna hastighet och sparets storsta tilldtna hastighet, det lagsta av dessa
varden har anvants. Storsta tillatna hastighet pa sparet har hamtats fran NJDB.

4.1.2 Framtida utbyggnad av jarnvagen inkl. Ostlanken

Underlag for prognosar 2040 har hamtats fran tidigare genomford trafikbullerutredning for Inre
hamnen etapp 2. Trafikfloden, langd pa tag samt hastigheter for prognosar 2040 redovisas i
tabell 3 och 4.

Berakningar har utforts for utredningsalternativet med Sédra stambanan och Ostlanken i
upphdit lage.

Tabell 3 Trafikinformation for spartrafik p4 Sodra stambanan, prognosar 2040

Tagtyp Antal Taglangd STH for tagtypen
(tdg/dygn) (m) (km/h)

Gods* 40 750 100

x40 46 160 100

X60 72 75 100

* Dimensionerande tagtyp for maximal ljudniva

Tabell 4 Trafikinformation for spartrafik pa Ostlanken, prognoséar 2040

Tagtyp Antal Taglangd STH for tagtypen
(tdg/dygn) (m) (km/h)

X2 38 200 100

X2* 10 400 100

X60 60 200 100

* Dimensionerande tagtyp for maximal ljudniva

Dygnsfordelning har inte funnits tillganglig. Berékningar har gjorts utan inbromsning vid station
enligt uppgifter fran Trafikverket.
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4.2 VAGTRAFIK

Trafikunderlag for samtliga scenarier har hamtats fran tidigare utredning for Inre hamnen etapp
2. Utdver dessa gator har trafik for de narliggande lokalgatorna Orangerigatan och Slottsgatan
lagts till. FOr den nya lokalgatan inom kvarteret finns ingen forvantad trafikmangd framtagen.
Norrkopings kommun férvantar dock en Iag trafikmangd utan tunga fordon varfor lokalgatan
inte paverkar resultatet namnvart.

Trafikdata for ndrmaste gatorna som inkluderas i berékningarna presenteras i Tabell 5.

Tabell 5. Trafikfléden for de narliggande gatorna.

Gata Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3 Scenario 4 Hastighet
ADT (tung trafik) ADT (tung trafik) ADT (tung trafik) ADT (tung trafik)

Norra Promenaden 10 300 (5%) 11 100 (5%) 9 200 (5%) 9200 (5%) 60 km/h

Packhusgatan 33 000 (10%) 27 700 (5%) 2 100 (2%) 2 100 (2%) 40 km/h

Orangerigatan 800 (2%) 800 (2%) 800 (2%) 800 (2%) 30 km/h

Slottsgatan 500 (2%) 500 (2%) 500 (2%) 500 (2%) 30 km/h

4.3 SPARVAGNSTRAFIK

Underlag for sparvagnstrafiken har hamtats fran tidigare genomford trafikbullerutredning for
Inre hamnen etapp 2. Enligt tidigare utredning kommer sparen trafikeras av 152 sparvagnar
per dygn, av typen M06 med langden 40 meter. Hastigheten kommer vara 30 km/h pa
samtliga spar.

De sparvagnstyper som anvands i Norrkoping ingar inte i Nordisk berakningsmodell. Data for
aktuella sparvagnstyper har darfér hamtats fran Norrkdpings sparvagar, rapport 612907
25368:1, som Rambodll tagit fram pa uppdrag av Tekniska kontoret, Norrkdpings kommun.

Okat buller vid vaxlar och snéava kurvor har inte tagits hansyn till da bidraget till den totala
ljudnivan fran sparvagnstrafiken bedéms vara sa litet att resultatet inte paverkas av detta.

4.4 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Digitalt hojdsatta kartunderlag, fastighetskarta samt sparlinjer och sparhéjder bygger pa de
berakningsmodeller som tillhandahdlls infér utredningen av Inre hamnen etapp 2.

Strukturplan for planerad bebyggelse med byggnadsvolymer och angivna antal vaningar har
tillhandahallits av Emma Wester, Norrképings kommun.

5 BERAKNINGAR

Berakningarna av buller har utférts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLAN version
8.2. | berékningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terréng,
byggnader och spar. Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets
utbredning och reflektioner inkluderas. | berakningarna behandlas marken som hérd eller mjuk
beroende pa angiven markanvandning enligt kartunderlaget.

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport
Véagtrafikbuller — nordisk berakningsmodell, reviderad 1996°. Enligt berékningsmodellen for
vagtrafikbuller ar giltigheten for berakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m fran
vagen vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden (0-3 m/s). Berakningsmodellen utgar
fran konstant flodande trafik utan inbromsande eller accelererande trafik vid korsning eller

5 Naturvérdsverket (1996) Vvéagtrafikbuller - Nordisk berékningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653.
Naturvardverkets forlag: Stockholm.
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busshallplats samt en torr vagbana och dubbfria dack. Berakningsmodellen har en
noggrannhet pa ca 3 dB pa éver 50 meters avstand och 5 dB pa 6ver 200 meters avstand fran
kallan i ett medvindsforhallande. Berakningar av maximal ljudniva har baserats pa en 95-
percentil for vagarna i samtliga scenarier.

Berakningar av ljudnivaer fran sparbunden trafik ar utforda enligt Naturvardsverkets rapport
Buller fran sparbunden trafik — Nordisk berakningsmodell®. Berakningsmodellen for tagbuller
galler for sommarforhallanden och barmark vid medvindsférhallanden eller inversion.
Berakningsmodellen har en noggrannhet pa upp till +3 dB for avstand pa 300-500 meter.

Ljudnivaer vid fasad &r beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden. Vid
berdkning av frifaltsvarde vid fasad har 3e ordningens reflektioner anvants. Mottagarhdjd vid
samtliga bostadshus har satts till 2 meter for forsta vaningsplanet och 3 meter for 6vriga
vaningsplan.

6 RESULTAT

Resultatet redovisas i bilaga 1-5.

Strukturplanen som anvants i berakningen ar endast ett férslag pa hur kommande bebyggelse
kan se ut. Utéver kommentarer pa det beraknade resultatet ges darfor kommentarer pa hur
héansyn till buller behdver tas i det fortsatta arbetet med utformningen.

6.1 KOMMENTARER

| den L-formade byggnaden i vastra delen av fastigheten finns enligt berakningarna
forutsattningar att planera bostader i samtliga scenarion. | nagra delar av byggnaden, dar 60
dBA ekvivalent ljudniva overskrids, behover dock lagenheter planeras sa att hélften av
bostadsrummen i en bostad ar vanda mot innergarden (mot soder och dster).

| punkthuset finns enligt berakningarna forutsattningar for bostader pa de lagre vaningsplanen,
plan 1-7. Pa planen ovanfor behdver planeringen anpassas. Lagenheter placerade vid fasader
mot soder och vaster kan planeras fritt medan lagenheter mot norr eller oster ar svarare att
planera. D& den berdknade ekvivalenta ljudnivan ar 6ver 55 dBA runt om punkthuset i flera
scenarion ar det svart att planera lagenheter sa att halften av bostadsrummen i en bostad &r
vanda mot en sida om hdgst 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva. Vid
dessa fasader kan dock sma lagenheter, under 35 m?, vara ett alternativ da den beraknade
ekvivalenta ljudnivan ar under 65 dBA.

| mobilitetshuset i dstra delen av fastigheten finns mdjligheter att planera bostéader i delar av
byggnaden. Vid fasader mot vaster och delar av fasader mot séder kan bostader planeras fritt
da den beréknade ljudnivan ar under 60 dBA. | dvriga delar av byggnaden ar det svarare att
planera bostader eftersom ljudnivan ar hog samtidigt som byggnaden har en form som inte
mojliggor planering av genomgaende lagenheter.

Enskilda balkonger/uteplatser bor inte placeras vid fasader dar riktvarden for uteplats, 50 dBA
ekvivalent- och 70 dBA maximal ljudniva, éverskrids. Enligt berakningarna finns méjligheter att
placera en gemensam uteplats som innehaller riktvarden pa den L-formade byggnadens gard,
i nordvastra delen av garden. Enskilda balkonger/uteplatser som inte innehaller riktvardena
kan d& utgtra ett komplement till den gemensamma uteplatsen.

BNaturvardverket (1996). Buller fr&n spérburen trafik - Nordisk berékningsmodell. Rapport 4935. Naturvardsverkets
forlag: Stockholm.
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6.2 UTFORMNING MED HANSYN TILL BULLER

Berakningarna visar att byggnader behover planeras sa att de bildar skydd fran buller mot
vaster, norr och dster. Med den strukturplan som anvénts i berdkningen skapas en skyddad
yta innanfor byggnaderna dar bade den L-formade byggnaden och mobilitetshuset bidrar till
skyddet. Nér en fastighet ar utsatt for buller fran flera riktningar ar L- eller U-formade
byggnader mest fordelaktiga. Langa och hdga byggnader skyddar alltsd bast. Punkthus ar
daremot det minst fordelaktiga eftersom buller tar sig runt om byggnaden.

| fastighetens nordvéstra horn bor finnas en L-formad byggnad, som i den strukturplan som
anvants i berakningarna. Detta for att skydda mot buller fran jarnvagen och Norra
Promenaden. En sddan byggnad bor ha minst 4-6 vaningar, dar hogst antal vaningar bor vara
placerade mot norr.

| 6stra delen av fastigheten behdver byggnaden vara tillréckligt bred och hdg for att skydda
mot Packhusgatan, som i ngra scenarion ar mycket trafikerad. For att kunna planera
bostéder hade en L-formad byggnad varit mest férdelaktig. Men enligt den féreslagna
detaljplanen ska byggnaden vara ett mobilitetshus som delvis ska innehélla bostader. Om
byggnaden utformas liknande den i berdkningen maste bostader begransas till fasader mot
vaster och soder, det gar alltsd endast att planera enkelsidiga lagenheter. For att kunna
planera genomgaende lagenheter behdver byggnaden planeras annorlunda. Om exempelvis
de forsta fyra planen planeras som parkeringshus och verksamhet kan planen ovanfor
planeras som bostader om byggnaden utformas liknande Figur 6 nedan.

Figur 6. Forslag pa majlig utformning av mobilitetshusets éversta 4 plan.

Med utformning enligt figuren ovan skulle lagenheter kunna planeras genomgéende och pa sa
satt kunna ha halften av bostadsrummen i en bostad vanda mot garden, vilket innebar att
riktvarden innehélls. Utformningen behdver dock kompletteras med en bullerskyddsskarm for
att ge tillrackligt 1ag ljudnivd. Om den L-formade byggnaden har fler plan skyddar den béttre
och skarmen kan da eventuellt slopas. Det finns ocksa mdjligheter att bygga samman
mobilitetshuset med den L-formade byggnaden med hjalp av en bullersskyddsskarm. Pa sa
satt skapas den slutna struktur som bullersituationen kraver.

Vid arbete med den framtida strukturplanen bor tankas pa att skapa en sa sluten bebyggelse
som mojligt mot bullerkéllorna, d v s mot dster, norr och vaster. Byggnaderna bor vara hogst
mot norr och Gster for att skydda s& mycket som mgjligt. Punkthuset bor inte ha for manga
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vaningar tankta for storre bostader da det ar svart att skydda en sa hog byggnad, det ar
dessutom svart att skapa en tystare sida for ett punkthus. En sluten bebyggelse medfér aven
Okade mdjligheter att hitta en lamplig placering fér gemensam uteplats i det fall de enskilda
balkongerna/uteplatserna inte innehaller riktvarden for uteplats.

Eftersom hansyn ska tas till framtida situationer vid planering bér byggnaderna utformas for att
innehalla riktvarden i samtliga scenarion. Bilaga 5 visar hogsta ljudnivan fran samtliga
scenarion och kan déarfor vara till hjalp i fortsatt planering.

7/  SLUTSATSER

Det &r enligt berakningarna mojligt att planera bostader som uppfyller riktvarden enligt
Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. D& fastigheten &r utsatt for buller
fran flera riktningar ar det viktigt att det i arbetet med utformningen tas hansyn till buller.
Berékningar behdver géras med den slutgiltiga utformningen for att sékerstélla att riktvarden
innehalls.
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