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Lasanvisning

Planens textdel ar indelad i fyra huvudavsnitt: | Sammanfattning och bedémning-
ar, 11 Bakgrund, 111 Handel6 och omvarlden samt IV Planen.

Planen bestar ocksa av tre karthilagor: 1 Grunddragen i mark- och vattenanvéand-
ningen, 2 Grunddragen i trafikstrukturen samt 3 Riktlinjer mark- och vattenan-
vandning, allménna intressen, miljo- och riskfaktorer.

For den lasare som snabbt vill séatta sig in i planen kan tabellsammanfattningen
som finns i avsnitt | vara till god hjélp tillsammans med kartbilagorna.

Nar texten syftar pa foreliggande fordjupad Gversiktsplan sa benamns den oftast
enbart som “planen”.

I planen finns en mangd forslag om framtida inriktning, riktlinjer, atgarder samt
viktiga slutsatser. For att lasaren latt ska uppmarksamma dessa avsnitt sa inleds de
med ett stort ! i marginalen. Utmdrkningen har kanske inte blivit precis och hel-
tdckande men de viktigaste avsnitten har markerats.
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|. Sammanfattning och bedéomningar

SAMMANFATTNING
KONSEKVENSBESKRIVNING

OCH STRATEGISK

Planens huvuddrag

Fysiska atgarder

Uppskattad
kostnad kr

Sammanfattning av planens konse-
kvenser (E = ekonomi, S = social,
M = milj©)

Verksamheter

Ytterligare ca 55 ha mark
avsatts for etablering av verk-
samheter. (Detaljplaner for
befintliga verksamheter upptar
257 ha. Dessa rymmer en
expansion pa ca 85 Ha.).

E

Storre dynamik i Norrkdpings naringsliv.
Fler arbetstillfallen — stérre skattebas.

Logistikforetagen ser det mycket positivt att fa transportinten-
siv verksamhet som grannar.

Hoga kostnader for att iordningstélla infrastrukturen pa Hande-
16 och i staden.

Avsaknad av riktlinjer for lokalisering av verksamheter kan
medfora att omradets forutsattningar inte utnyttjas optimalt
eller att stérningar uppkommer mellan verksamheter. (t ex
anga, damm).

Konkurrenssituationer om marken kan uppstd nar befintliga
foretag vill utdka sin verksamhet.

Pafrestningar pd stadens trafikapparat. Tillgangligheten kan
forsamras i takt med att nya transportintensiva verksamheter
tillkommer.

Trycket pd Handel6bron okar. Brons status utreds. For narva-
rande kostar bron ca 6 miljoner/ar i underhall.

Behovet av en Norrled 6kar.

Avrbetstillfallen néra staden tillkommer.

| nuléget upplevs det som mycket farligt att cykla till arbetet.
Situationen kommer om mojligt att forsémras nar fler verk-
samheter etableras.

Behov av utvardering av tidtabell for kollektivtrafik till Hande-
6.

Forsamrad gatumiljo vid Norra Promenaden p.g.a. 6kad trafik.

Tillgangligheten forsamras for bilpendlare till Handeld samt for
évriga Norrkopingsbor som aker till arbetet via Norra Prome-
naden.

Norra Promenaden/Packhusrondellen ar en av Norrkopings
farligaste skolvégar. Situationen forsdmras ytterligare.

Okad mangd farligt gods kommer att transporteras inne i
Norrkoping vilket innebar en dkad riskexponering.

Transportcentrum pa Handeld kan bidra till miljforbattringar
nationellt med effektivare transportsystem jmf med “allt gods
via Stockholm och Géteborg”.

Naturvarden av regionalt intresse (objekt nr 272 i Naturvards-
program 2002) och kulturmiljovérden forsvinner.

Lokalt och regionalt kan miljosituationen forsamras med en
stor andel tung trafik som dras till Norrkdping. Miljokvalitets-
normer for luftkvalitet kan komma overskridas pa vissa gatuav-
snitt i staden. Detta genom en Gkning av béttrafiken, lastbils-
och personbilstrafiken till Handeld.
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Planens huvuddrag

Sammanfattning av planens konse-
kvenser (E = ekonomi, S = social,

Fysiska atgarder Uppskattad M i )
= Mmijo
kostnad kr J

Verksamheter M Ekarealen ¢kar med stddplantering, ca 20 ha.
(forts) Fler hardgjorda ytor och tak skapar dagvatten som belastar

Motala strom.

Kulturmiljoer vid Handeld géard och Vésterbyholm hotas.
Vé’lgar E Forbdttrar tillgangligheten norrifran.
Norrleden (etappen Hers- Minskar avstandet till Handelds norra infart framst for trafik
tadbergs  trafikplats - som kommer séderifrdn pa E4, fran rv 51, samt fran E22. Om
Bravikenvégen) 300  miljoner detta medfor att trafik soderifrdn valjer Norrleden minskar
Planen anger en Korridor for (markdel 100, trycket pa Handelobron och belastade gatuavsnitt i Norrképing.

9 brodel 200)

byggande av en Norrled fran
Bravikenvégen till Boudden
med anslutning till Herstabergs
trafikplats via en nybyggd bro.

Véganslutningen till Pampushamnen &r av stor betydelse for
intermodaliteten i Norrkdping. Den integrerade kombitermina-
len i hamnomrédet, som anlaggs under 2006, innebar ett 6kat
transportbehov for godsomlastning mellan lastbil, jarnvég och
fartyg.

Medfor viss minskning av trafikbelastningen i Norra Promena-

S den.
Ger forutsattningar for trafikregleringar i staden som kan
forbattra trafikmiljon, t ex tillganglighet, luftkvalitet och mins-
kade transporter med farligt gods.

M Ger forutsattningar for trafikregleringar i staden som kan

forbattra stadens luftkvalitet.

Tva naturomraden med nationella varden finns i végkorridoren
som kan utsattas for paverkan.

Norrleden (Etappen Bravi-
kenvégen - Soderleden)

Planen anger en korridor for
byggande av en Norrled med
anslutning i omréadets mitt till
en passage Over eller under
Lind6kanalen i den syddstra
delen av 6n med anslutning till
Soderleden.

1000 miljoner
(kostnad  bero-
ende pé teknisk
16sning)

E Medfor en betydande forbattring av tillgangligheten for trafik
frén E22.

Har stor betydelse for trafiksystem och tillganglighet &ven i ett
Norrkopingsperspektiv.

Skapar behov av nya véglankar och trafikplatser pa Handel6.

Vissa l6sningar for typ av passage over Linddkanalen gor att
verksamheter i inre hamnen ej nés med bat under byggtiden.

Det &r av yttersta betydelse att valet av I6sning for typ av
passage forbi Lindokanalen inte paverkar tillgangligheten till
verksamheter i inre hamnomradet.

Ger forutsattningar for trafikregleringar i staden som kan

S forbattra trafikmiljon, t ex tillgdnglighet, luftkvalitet och mins-
kade transporter med farligt gods.
Ger forutsattningar for trafikregleringar i staden som kan
M forbattra stadens luftkvalitet.
Del av Natura 2000-omraden ingar i planerat vagomrade.
Nya trafikplatser och anslut- E Norrleden maste anslutas till vagnétet pd Handelo. Ger battre

ningar utdver Norrleden
Trafikplats i korsningen Han-
holmsvégen Bravikenvégen.

Vag och trafikplats fran Bravi-
kenvagen mot hamnen samt
forlangning av Oceangatan.

Trafikplats Bravikenvéagen
Vasterbyholmsvégen.

5 miljoner

25 miljoner

3 miljoner

tillganglighet till omrédet.

S Végnatet blir sékrare.
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Planens huvuddrag

Sammanfattning av planens konse-
kvenser (E = ekonomi, S = socialt,

Fysiska atgarder Uppskattad M ific
= milj0)
kostnad kr J

Végar (fOI’tS) E Béttre kollektivtrafik okar tillgangligheten for foretagens

personal. Egen bil behdvs inte for anstéllning.
Buss och raddnings vag
Planen anger strackning for en
buss- och raddningsvag som = Mjliggér en busslinje med rundtur istéllet for sickgata vilket
binder ihop Hanholmsvagen | , miljoner sparar tid och ger méjlighet till fler hallplatser. Servicen for
och Oceangatan. resenarerna blir battre.

Forbéttrar tillgangligheten for brandforsvaret.

M Kan bidra till att minska bilpendlingen till Handel6 och darmed

minska belastningen pa stadens gatumiljo.
Véagforbindelse till tyngd- E Okar tillgangligheten for végtransporter till tyngdlyftkranen.
lyftkranen
y L . Alternativ 3 (flytt av tyngdlyftkran till Pampushamnen) anse
Alternativ 1. Omklassning av | g mpar hamnen ej 4 mojligt att genomfora vid gallande utformning av
E:t))n (annu ej utredd mGjlig- | kostnad Pampushamnen.
Alternativ 2: Ny Handeldbro | 100 miljoner
(6ppningsbar)
Alternativ 3: Flytt av tyngd- | 150-200 miljo-
lyftkran till Pampushamnen ner
Gé’lng och cykel- E Battre gang- och cykelvagar for foretagens personal. Egen bil

. behdvs inte for anstallning.

vagar
Befintligt  (och  planerat)
vagnat pa Handelé komplette- | 1. 4 miljoner S Det blir sakrare att cykla.
ras med separata gang- och 2.5 milioner
cykelvagar (2). For att kunna |~ J
nyttja dessa kravs ocksa en 3.8 miljoner M Kan bidra till att minska bilpendlingen till Handelé och darmed
utbyggnad av cykelvag frdn minska belastningen p4 stadens gatumiljo.
Packhusrondellen dver Hande-
I6bron (1), samt en anslutning
fran Braviken over Kardonb-
ron (3).

Arnva E Okar tillgénogligheten via jarnvag i och med att man direkt_ och
Ja ag , snabbare nar stambanan. Ger battre forutsattningar for jarn-
Planen anger en norrgaende vagstransporter till och frdn Handeld, aven med heltag.
jarnvagsforbindelse ~ mellan | Banverket )

Handeldspéaren och den plane- | utreder, ej klart. Ar nyckeln for fortsatt tillvéxt av hamnverksamheten i Norrko-
rade kombiterminalen och ping.
stambanan. Arbete med fardigstallande av ny kombiterminal direkt integre-
rad i Pampushamnen pagar. Banverket har i egen utredning
foreslagit Norrkdping som en betydelsefull rikskombiterminal
med direkt hamnanslutning.
S Minskar transporter av farligt gods pé& industrispéret i Norrko-
ping vilket minskar risken for olyckor néra bostadsbebyggelse.
M Okade forutsattningar for jarnvag som alternativ till véagtrans-

porter.

Naturvarden av regionalt intresse (objekt nr 272 i Naturvards-
program 2002) och kulturmiljovérden férsvinner.
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Planens huvuddrag

Sammanfattning av planens konse-
kvenser (E = ekonomi, S = social,

Fysiska atgarder Uppskattad M i
= milj©)
kostnad kr J
Hamnverk- E Okad hamnkapacitet och effektivare godshantering.
samheten Muddring &r inte aktuell for atgarden med sjélva kajutbyggna-
den vid Pampushamnen. Detta arbete &r igdngsatt och pagar
Utbyggnad av Pampusham- under 2006.
nen
En plats avsatts for ytterligare
kajutbyggnad vid  Pampu-
shamnen.
S
M
Farledsutbyggnad E Underlattar for trafik med storre fartyg till Pampushamnen.
Breddning av inseglingsrannan | gjsartsverket Kréaver muddring och eventuell etablering av ny sjédeponi for
fran 60 meter till 105 meter | reqer, gj klart. rena muddermassor.
med 15,3 meters djup.

S Risk for temporar forsamring av forutsattningarna for bad och
fiske vid muddring. Detta kommer att behandlas i en miljokon-
sekvensbeskrivning som foregar en utbyggnad.

uddermassor uppkommer och risk for miljépaverkan, t ex
M Mudd k h risk for miljopaverk
grumling i samband med muddring och deponering. Detta
kommer att behandlas i en miljokonsekvensbeskrivning som
foregar en utbyggnad.
Kombiterminal - alternativ E Mojliggor effektiv omlastning mellan transportslag. Léget i
”lage Ost” hamnen ger nérhet dven till sjétransporter.
Ett markomrade har reserve-
rats for byggnad av en Kombi- | 1 miljoner
terminal i direkt anslutning till S Kan pé sikt komma att minska hanteringen av farligt gods p&
Pampushamnen. Ohmanskajen vilket minskar risker med farligt gods inne i
Norrkdping.
M Vegetationsrida reduceras till 20 meters bredd. Vardefull
naturmiljo vasterut forsvinner.
Kombiterminal - alternativ E Mojliggor effektiv omlastning mellan transportslag. Langre
”lage vast” avstand till hamnen ger samre nérhet till sjétransporter jamfor
Ett markomrade har reserve- | g miljoner med lage "0st”.
rats for byggnad av en Kombi- Markkonflikt med t ex framtida &ngkonsument, samt eventuellt
terminal strax  sydvést om behov av ytor for expansion/lagring till Handeléverket.
Héandeldverket.

En bangard mojliggor tagbildning och omlastning av gods pa

- U . Handelo.

Enligt hamnen &r "lage vast”
inte langre aktuellt d& hamnen Ett markreservat for verksamheter som kraver processanga ar
for nérvarande arbetar med att en styrka for kommunen att kunna erbjuda potentiella kunder.
fardigstélla en kombiterminal i
"lage 6st”. Arbetet vantas bli
klart 2007. Det aktuella mark- En bangard kan pd sikt komma att minska hanteringen av
omradet sydvést om Handel6- S

verket ar nu i forsta hand
reserverat for en bangard och
for verksamheter som kraver
processanga.

farligt gods pa4 Ohmanskajen vilket minskar risken inne i
Norrkdping.

8(63)




Planens huvuddrag

Sammanfattning av planens konse-

Befintig  markanvénd- | Uppskattad | kvenser (E = ekonomi, S = socialt,
ning som bekréftas i|kostnadkr | M = m||J())
planen
Grymons fritids- E Kan pa sikt vara negativt fr de verksamheter som i framtiden
omréde vill etablera sig pa Handel6, men ej far plats.
Planen  bekraftar  gallande
omradesbestimmelser  som S Stadsnara, enkelt och billigt och darigenom tillgangligt &ven
innebar att marken anvands for for manniskor som inte ar s& penningstarka.
fritidshusbebyggelse.
Omré’lden for rest- E Platsen ar “miljtipr('j_vad for andamaolet gch hlgir en strategisk
betydelse for hanteringen av askor fran Handel6verket.
produkter :
Verksamheten dammar stark. Skyddsatgarder som skyddar
Aska framtida grannverksamheter kan komma att krévas.
Planen  bekraftar  befintlig
markanvandning for Vasterby-
holms askupplag som anvénds S Boende i befintligt bostadshus péverkas av damm fran upplaget
av Sydkraft for hantering av (Inga bostader foreslas i planen.).
askor. Planen medger ocksa att
omradet helt eller delvis kan
tas i ansprak for etablering a . . - .
verl!samf?eter. ing av M Lokalﬂpaverkan pa vattenmiljon. Kontroll av utslapp sker enligt
faststallt program.
Innebdr att langre transporter av aska undvikes, samt att nya
platser ej behovs tas i ansprak.
Muddermassor E Omradet for deponering av fororenad muddermassor fran de
Planen bekraftar  befintlig inre delz_irna av hamnen ar mycket viktigt i ett langsiktigt
markanvandning for depone- perspektiv.
ring av fororenade mudder- Bravikenvagen som passerar over mudderupplaget behover
massor. hojas fére en ny deponering.
S Fungerar som en vegetationsbuffert (vass) mellan verksamhe-
terna pa 6n och Grymaons fritidsomrade.
M Paverkan péa vattenmiljon genom utlakning av naringsamnen
och eventuella andra fororeningar.
Tippomrédet &r utformat sa att det ar mojligt att héalla kontroll
pa miljopaverkan. Kontroll sker enligt faststallt program.
MOtOI’SpOI‘t S Det é__r m_ycke_t SV?I’I att hitta stadsnéra "gkér}sliga_’l’ "omrgdg_n
. o som &r lampliga for motorsport. Banan pa Héndelo ar darfor
Plan:an _bekraftar beflntllgt positiv for utdvarna samt innebdér att bullerstdrningar undviks
omrade i sydvastra delen for pa andra platser i kommunen.
anvéndning som endurobana.
M Om delar av banan exploateras med verksamheter enligt gél-

lande plan finns det risk att korningen i stéllet kommer att ske
pé mark som &r mer kanslig ur naturvardssynpunkt.
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Planens huvuddrag

Sammanfattning av planens konse-
kvenser (E = ekonomi, S = social,

Skyddsatgarder Uppskattad M i
kostnad kr mi jO)
Utbyggn ad av E Ett fungerande dagvattensystem &r viktigt for att minska stor-
ningar i form av t ex 6versvamningar och séttningar pa anlagg-
dagvattensystem ningar.
Utredning angéende en Gver-
gripande strategi for dagvat-
tenhanteringen  finns.  Mark Med rétt utformning kan dagvattensystemet ge positiva upple-
behover avséttas for dandama- S velser, pedagogiska varden, etc
let.
Vid ratt utformning minskar atgérden dagvattnets innehall av
M fororeningar; utjdmnar flodet till recipient och kan vara ett
tillskott for den biologiska méangfalden
Skydd av natur- E Vardefulla naturomraden upplevs som positivt for foretagen i
o omradet.
omraden . .
; . Naturomradena finns pa mark som har goda egenskaper for
I planen bekréftas befintliga byggnation.
Natura 2000-omraden samt
vissa omraden for stodplanter-
ing av ek. . . R ) .
. . S Upplevelser, rekreation for anstdllda, men dven besokande
Planen anger ocksa (je omra- Norrkdpingsbor.
den som har naturvdrden av
nationellt intresse (Klass 1 —
omraden). . . M Skydd av natur vérdefull for den biologiska mangfalden.
Planen anger &ven att det bor Natura 2000-omrdden ger den langsiktiga kontinuitet som
utredas_ om ytter_llgare skyddsj behovs.
foreskrifter ska inforas, t ex i
form av naturreservat. Kulturomraden/fornlamningar kan automatiskt fa skydd da
Det ar viktigt att de Natura dessa pa Handel6 ofta sammanfaller med héga naturvarden.
2000-omraden som finns pa
Handeld ska skyddas som
naturreservat samt att forsik-
tighetsprincipen ska galla, sa
att gransen for ekbestdndens
skyddsareal 57 ha inte under-
skrids.
Stédplantering av E Forstarker dagens skdnhetsvarden som skapar identiteten for
Handeld som ett vackert industriomrade och som i sin tur
ek bidrar till omradets attraktivitet.
Planen anger att vissa natur-
omraden skall bindas samman
genom stddplantering av ek. S Naturupplevelser, rekreation och en trygghet i att fina naturom-
Planteringen skall ske i 50 raden kommer att finnas kvar och inte huggas ned.
meter breda korridorer och i
utpekade omraden pa aker-
mark.
Planterade  omraden  och M
korridorer kan vid behov | 2 miljoner
eventuellt komma att avsattas
som rjatur_restervat. Forsiktighetsprincipen ska galla, s att gransen for ekbestan-
Det ar viktigt att de Natura dens skyddsareal 57 ha inte underskrids.
2000-omraden som finns pa
Handeldo ska skyddas som
naturreservat samt att forsik-
tighetsprincipen ska gélla, sa
att gransen for ekbestdndens
skyddsareal 57 ha inte under-
skrids.
Skydd av kultur- E Vardefulla kulturmiljéer upplevs som positivt for foretagen i

omraden

omrédet.

10(63)




omraden

Planen anger att det bor utre-
das om skydd behdvs for
kulturomrdden vid Handelo
Gard och  Vasterbyholm.
Kommunen har inte tagit
stallning till frigan om beva-
rande. Detta kommer att
hanteras i ett senare skede.

Kulturmiljoerna finns pd mark som har goda egenskaper for
byggnation.

Upplevelser, rekreation for anstdllda, men &ven besokande
Norrkdpingsbor.

Ett eventuellt skydd kanske inte blir tillrackligt, ytméssigt satt.
For att fa en historisk bild kan hela miljon beh6va bevaras.

Planens huvuddrag

Sammanfattning av planens konse-
kvenser (E = ekonomi, S = socialt,

Skyddsétgérder (forts) | Uppskattad M ilic
= mijo
kostnad kr J )

Fornlamningar E Befintlig kunskap om fornlamningar snabbar pa utredningspro-

cessen vid exploatering.
Planen redovisar resultat fran
Oversiktlig arkeologisk utred-
ning (etapp 1) S Historisk kunskap ar bra och behgvs.

M Okar méjligheten att ta hansyn till fornlamningar vid exploate-

ring.
Risk- och skydds- E Ger riktlinjer for etablering och utformning av verksamheter.
omraden
Planen redovisar omraden med S Minskar risken for att manniskor skall drabbas om en storskalig
forhojd risk for vid olyck- olycka intraffar.
or/haverier inom verksamheter
och/eller pa vag.

Kan forebygga skador pa naturmiljon i handelse av olycka med

M farligt gods.

Planen redovisar avstand till Tydliggor forutsattningarna och ger riktlinjer for etablering av
narmaste bostads- bebyggelse stérande verksamhet.
vid Grymon och Lindd
Boverkets rapport "Battre plats
for arbete” anvénds som Kan minska risken for att bostadsbebyggelse paverkas av
underlag vid beddmning av S nyetablerad storande verksamhet.

lampliga skyddsavstand vid
detaljplanering och tillstands-
givning.

Bullrande verksamheter forses
med restriktioner mot externt
industribuller..
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MILJOBEDOMNING

Allmant

Enligt Plan- och bygglagen och Miljobalken ska kommunen géra en miljébedom-
ning nar en plan uppréattas som kan antas fa betydande miljopaverkan. Syftet med
miljobedémningen ar att integrera miljoaspekter i planen sa att en hallbar utveck-
ling framjas. Miljobedémningen ska innehalla en miljokonsekvensbeskrivning. Se
Plan- och bygglagen 4 kap. 2 a § och Miljobalken 6 kap 11-18 och 22 §8.

Hanvisningar

Miljokonsekvensbeskrivningen bestar av olika delar som aterfinns under avsnit-
ten: ”Sammanfattning och strategisk konsekvensbeskrivning av planen” samt
”Miljofaktorer”.

Alternativ
O-alternativet

0-alternativet innebdr att géllande detaljplaner kan genomféras som rymmer ytter-
ligare ca 95 ha. De ca 55 ha som tillkommer enligt denna plan exploateras inte.
Men det ar viktigt att vara medveten om detaljplanering pagar i dagslaget for tva
av de storre omraden som denna plan foreslar for verksamheter. Andra projekt
som t ex vag- och jarnvagsprojekt, gang- och cykelvégar, buss- och raddningsga-
ta, reservatshildning av ekomraden och stodplantering av ek genomfors inte.

Miljokonsekvenserna av att inte exploatera ej detaljplanelagda delar &r svarbe-

domda men vi kan konstatera foljande skillnader:

e Den rent fysiska paverkan pa naturmiljo och akermark minskar i omfattning.

o Trafiken kommer att 6ka i takt med de etableringar som kan ske inom ramen
for gallande och pagéende detaljplaner. Okningen kommer att vara betydande
men inte na upp till de nivaer som vi forutser med den exploatering som den
har planen medger. Paverkan pa gatornas luftmiljo i staden mildras nagot. A
andra sidan kan luftmiljon paverkas negativt av att Norrleden inte kommer till
och inte kan bidra till att styra delar av trafiken, framforallt den tunga trafiken,
runt staden.

e Forbattringar for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik genomfors inte.
Problemet med Handeld som en bilberoende arbetsplats kvarstar.

e Stddplantering av ek i anslutning till Natura 2000-omradena kommer inte till.
Ingen reservatshildning blir av. Detta kan vara ett hot mot ekomradenas fort-
satta utveckling, t ex svarigheter att behalla en kontinuitet av olika aldersklas-
ser in i framtiden. Hotade arter knutna till ek riskerar att forsvinna.

e Dessutom ger planen riktlinjer for hur vissa fragor ska hanteras vid fortsatt
planering t ex miljo- och riskfragor. Riktlinjerna far inte samma status om inte
planen antas. Kan foéra med sig att miljo- och risksituationen inte belyses till-
rackligt.
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Andra alternativ

Nagon diskussion om alternativa geografiska lagen har inte forekommit eftersom
Handelo sedan manga ar ar ett verksamhetsomrade for mer stérande verksamhe-
ter, ar platsen for Norrképings yttre hamn — Pampushamnen och har en val ut-
byggd infrastruktur med t ex vagnat, industrispar, anga, fjarrvarme och el.

En anledning till att diskutera alternativa l&gen ar de strningar for nd&rmast omgi-
vande bostader som verksamheter kan innebara. Det ar ocksa nagot som vi re-
kommenderar vid enskilda foretagsetableringar da kunskap om befintliga stor-
ningar och planens riktlinjer bor anvandas nar det géller t ex avstand mellan bo-
stdder och olika typer av verksamheter.

Miljobedémning

Stérningar

Med de riktlinjer och atgarder som finns i planen bedémer kommunen att stor-
ningssituationen for bostader p g a verksamheter pa Handelo inte forsamras.

Luftmiljo

Med I6pande rapportering om stadens luftmiljé och de underlag som tagits fram
till denna plan bedémer kommunen att miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedi-
oxid kan komma att Gverskridas pa vissa gatuavsnitt i staden samt att MKN for
partiklar (PM10) har Gverskridits pa vissa gatuavsnitt i staden. Flera faktorer bi-
drar till detta varav utslappskéllor pa Handelo och kommunens satsning pa ett
transportcentrum &r nagra. Andra orsaker ar den "naturliga” trafikokning som
prognostiseras och ytterligare utbyggnad av externhandelsomraden i Ingelsta-
Herstadberg.

Kontinuerlig uppféljning av halter ldngs utsatta gatuavsnitt ar mycket viktigt.
Kommunen har tagit fram ett atgardsprogram som sanker halterna av luftférore-
ningar.

Vattenmiljo

Kommunen bedémer att det idag inte finns nagra utsléapp till vatten som &r sa om-
fattande att de innebar begransningar for planens genomfdérande.

Fororenad mark

Pa Handelo finns flera omraden med férorenad mark. Dessa omraden kraver stor
uppmarksamhet da flera av omradena omfattas av kontrollprogram enligt Miljo-
balken. Kommunen bedomer att utdver detta kravs inga atgarder i nulaget. Forst
nar en storre forandring ska ske inom nagot av dessa omraden utloses behov av
undersokning och eventuella atgarder.

Naturvéarden

En stor del av de naturvarden som finns pa Handelé kommer att bevaras med pla-
nens riktlinjer genom att de sedan tidigare skyddas som Natura 2000-omraden och
som natur i faststallda detaljplaner. Ytterligare skyddsforeskrifter t ex i form av
reservatsbildningar for de mest véardefulla omradena bor utredas. Stodplantering
av ek kommer att goras for att starka befintliga ekomraden. Detta ar ett framsteg
for ekmiljoernas langsiktiga 6verlevnad. Men nar det géller omfattningen av plan-
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teringen sa ar kommunen medveten om att det ur naturvardssynpunkt kanske
krdvs mer ek.

Flera vardefulla omraden kommer att reduceras eller forsvinna helt.

Kommunen gor beddmningen att exploateringsintressena véger 6ver i dessa om-
raden och prioriterar i dessa fall infrastruktur- och verksamhetsomraden.

Kulturmiljévarden

Med planens nuvarande utformning bedémer kommunen att paverkan pa
kulturmiljon framforallt kommer att ske pa landskapsniva. Parkmiljon runt
Handelo gard blir starkt paverkad och kan komma att reduceras eller férsvinna
helt.

Kommunen gor beddmningen att exploateringsintressena véger éver i detta omra-
de och prioriterar infrastruktur- och verksamhetsomraden.

Landskapsbild

Med fler stora byggnader, vagar och jarnvagsspar kommer landskapsbilden pa
Handelo att forandras starkt. Planens utformning, riktlinjer och forsiktighetsatgar-
der mildrar paverkan nagot.

Kommunen gor beddmningen att utvecklingen av Handelé som ett
verksamhetsomrade vager tyngst och darfor prioriteras infrastruktur- och
verksamheter.

Overvakning och uppfoéljning av planens miljopaverkan
Genomforandet av planen kommer att innebara miljopaverkan eller risk for
miljopaverkan pa dvergripande niva pa olika satt. Denna paverkan ska 6vervakas
och féljas upp. Nedan listas vad som ska foljas upp. Aven genomforandet av de
forsiktighets- och kompensationsatgarder som foreslagits ska foljas upp. Ansvar
for olika delar foreslas.

Resultatet av 6vervakning och uppfoljning sammanstalls och redovisas vid nésta
aktualitetsforklaring av kommunens Gversiktplan ar 2006.

Féljande ska dvervakas och foljas upp:

e Folja det trafikarbete som genereras av utvecklingen pa Handelo.
Ansvar: Tekniska ndmnden.

e Luftmiljon langs utsatta gatuavsnitt i staden med avseende pa gallande
miljokvalitetsnormer. Gors inom ramen for det uppféljningsprogram for
luftmiljon langs stadens gatunat som tekniska kontoret arbetar med.

Ansvar: Tekniska n&mnden.

e Folja utvecklingen nér det galler utslappen fran batarnas hjalpmaskineri nér de
ligger i hamn.

Ansvar: Norrképings hamn och stuveri.

e Verksamhetsutévarna pa bl a Handelo har tillsatt "luktpaneler” for att Gverva-
ka insatser mot storande lukt i staden. Resultatet av detta arbete foljs upp med
avseende pa Handelo.

Ansvar: Stadsplaneringsndmnden.

e Kartlagga och félja utvecklingen av bullerpaverkan fran Handelo.

Ansvar: Stadsplaneringsndmnden.
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Genomforande av dagvattenldsningar, sammanstallining av kapacitet och kva-
litet med avseende pa bortledning, vattenrening, biologisk funktion och este-
tik.

Ansvar: Stadsplaneringsndmnden.

lakttagande av planens rekommenderade skyddsavstand.

Ansvar: Stadsplaneringsndmnden.

Anléaggande av insynsskydd fran soder langs Hanholmsvagen.

Ansvar: Stadsplaneringsndmnden.

Tillstandet for hotade arter knutna till Natura 2000-omradena.

Ansvar: L&nsstyrelsen.

Stodplantering av ek mellan Natura 2000-omraden och eventuellt bildande av
naturreservat.

Ansvar: Tekniska namnden.
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. BAKGRUND

PROJEKTET

Hittillsvarande arbete

Dévarande milj6- och stadsplaneringsnamnden gav den 17/10 2000 stadsbygg-

nadskontoret i uppdrag att inleda arbetet med en fordjupning av 6versiktsplanen

for Handeld. Arbetet inleddes i november. Under hela perioden 2002-2004 har
arbete med att ta fram de underlag som har behovts pagatt. Féljande moten, utéver
informella, for information och diskussion om planens utformning har hallits:

e Varen 2003 presenterades ett tidigt utkast for en tjanstemannagrupp med le-
dande tjansteman fran naringslivskontoret, stadsbyggnadskontoret, gatu- och
parkkontoret samt Norrképings transportcentrum.

e Varen 2003 presenterades ett tidigt utkast vid kommunens aterkommande
samrad om planfragor med lansstyrelsen och Vagverket.

e Varen 2004 presenterades underlag och planutkast for en tjanstemannagrupp
med tjansteman fran naringslivskontoret, stadsbyggnadskontoret, gatu- och
parkkontoret, milj6- och hélsoskyddskontoret, byggnadsnamndskontoret,
stadsantikvarien, brandforsvaret samt Agenda 21-kontoret.

e Sommaren 2004 presenterades underlag och planutkast i stadsplanerings-
namnden.

Kaj Almgvist har varit projektledare och planforfattare. Féljande tjansteman har
medverkat i olika arbetsgrupper i arbetet med att ta fram olika underlag och ut-
formningen av planen, framforallt rérande riskanalys, trafik- och miljéfragor samt
naturvard: Bjorn Almgren planenheten, Torbjorn Arwidsson tekniska kontoret (f d
gatu- och parkkontoret), Gunnar Engdahl mark- och exploateringsenheten, Jorgen
Haslum planenheten (fram till 2003-06), Ingemar Hillerstréom tekniska kontoret,
UIf Lago brandforsvaret, Per Larsson miljo- och hélsoskyddskontoret, Cecilia
Martensson planenheten, Robert Sandsveden milj6- och halsoskyddskontoret, Eva
Siljeholm tekniska kontoret, Jenny Simonsson tekniska kontoret och Jesper Skiéld
tekniska kontoret. Magnus Gullstrand planenheten har infér samradsskedet éver-
tagit uppgiften som handlaggare for planen. Erica Ekblom planenheten har arbetat
med de tre kartbilagorna.

Tidsplan

Samrad: fran oktober 2004 till och med januari 2005.

Godkannande infor utstallning i stadsplaneringsndmnden: oktober 2005.
Utstallning: november 2005 till februari 2006.

Antagande i stadsplaneringsnamnden: april 2006 for vidare behandling i kom-
munstyrelsen och kommunfullméktige under varen 2006.

Fortsatt detaljplanering kommer att ske parallellt med 6versiktsplaneprocessen.
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INLEDNING
Historik

Handelo har sedan generalplanen 1960 varit ett omrade tankt for hamn- och indu-
striverksamhet. Sedan ca 15 ar har kommunen haft visionen om ett transportcent-
rum med fokus pd Handelo. Ar 1999 bildade kommunen Norrkopings transport-
centrum som varit en viktig aktor for att utveckla denna idé. Utvecklingsarbetet
och marknadsféringen har slagit val ut och under de senaste aren har tva storre
etableringar av verksamheter skett, ndmligen Agroetanol och logistikforetaget
DFDS. Under de senaste 10 aren har ocksa hamnverksamheten ¢kat och Pampus-
hamnen har byggts ut i flera etapper. Intresset for Handeld som ett transportlogis-
tiskt centrum fortsatter att 6ka och i dagslaget pagar flera etableringar av just lo-
gistikforetag. Som en effekt av den stora markefterfragan pa Handelo drivs nu
detaljplanering parallellt med Oversiktsplanearbetet. Stora delar av Handelo ar
redan exploaterade och omfattas av detaljplaner som ger utrymme for ytterligare
exploatering.

Oversiktsplanens syfte

Plan- och bygglagen ger bland annat foljande ramverk:

Enligt 4:e kapitlet 18 Plan- och bygglagen ska av 6versiktsplanen framga:

1. Grunddragen i den avsedda anvandningen av mark- och vattenomraden.

2. Kommunens syn pa hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras.

3. Hur kommunen avser att tillgodose riksintressen och iaktta géllande
miljokvalitetsnormer.

Enligt samma lagrum skall planléaggning ocksa: ... med beaktande av natur- och
kulturvarden, framja en andamalsenlig struktur och en estetiskt tilltalande ut-
formning av bebyggelse, gronomraden, kommunikationsleder och andra anlagg-
ningar. Aven en fran social synpunkt god livsmiljo, goda miljoforhallanden i 6v-
rigt samt en langsiktigt god hushallning med mark och vatten och med energi och
ravaror skall framjas™.

Nedan sammanfattas de viktigaste syftena med dversiktsplanen for Handelo:

e Planen ska uttrycka kommunens vilja med fortsatt utveckling av H&andel6 som
ett transportcentrum.

e Planen ska klargdra och goéra politiska avvagningar mellan de olika intressen
som ska samsas i omradet.

e Planen ska vara ett kunskapsunderlag och en végledning vid framtida etable-
ringar av verksamheter, planering av vag- och jarnvagsprojekt och hamnens
utbyggnad och dessas forhallande till befintliga verksamheter och olika all-
manna intressen som t ex skydd av de riksintresseklassade Natura 2000-
omradena och kulturmiljéobjekt.

e Planen ska visa pa mojligheter men ocksa pa de begransningar som kan finnas
i form av t ex miljo- och riskfaktorer. Bade gentemot 6n med dess verksamhe-
ter och boende men ocksa omlandet, framforallt Norrkopings tatort.

17(63)



Inriktningsmal for Handelo

e Norrkopings kommun ska vara vacker, praktisk och hallbar (ur Oversiktsplan
2002 utvecklingsplan for staden).

e Handelo ska vara ett praktiskt verksamhetsomrade som kan erbjuda faciliteter
bade for transportintensiv verksamhet och produktionsféretag.

e Handel6 ska vara en del av Norrkdpings transportcentrum som &r en intermo-
dal nod i den Nordiska triangeln (se nedan).

e Storningssituationen fran Handeld gentemot omgivande bostadsomraden ska
inte forsamras.

e Natura 2000-omraden och &vriga naturomraden med nationellt véarde pa
Héndeld bor bevaras och skyddas som naturreservat.

Avgransning i tid och rum

Oversiktsplanen innehaller strukturer som laggs fast for en lang tid t ex huvudvé-
gar och jarnvagsanslutningar, varmekraftverk och hamnanldggningar, Natura
2000-omraden med tillhérande gronstruktur samt kulturmiljoer. Men ocksa aspek-
ter som kan vara mera kortsiktiga som t ex verksamhetsomradenas innehall. Detta
gor att 6versiktsplanen maste kunna mota behov fran bade det korta och langa
tidsperspektivet dar det korta kan vara 10-20 ar och det langa 20-40 ar.

Oversiktsplanen omfattar hela Handel6s landomrade (ca 585 ha) med vissa vat-
tenomraden samt befintliga och planerade véag- och jarnvégsanslutningar. | de
vag- och jarnvagskorridorer som redovisas 6ver vattenomraden och fastlandet har,
for dessa delar, endast korridorens lage beskrivits. Olika konsekvenser av respek-
tive vdg- och jarnvagsprojekt har inte beskrivits. Detta galler vaganslutningen av
Norrleden till Herstadbergs trafikplats respektive jarnvagsanslutningen norrut
over Kardonbron till Bravikensparet pA Malmolandet. Detta galler aven for jarn-
vagsanslutningen mot sydost som korsar Lindokanalen.
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Fordjupning av oversiktplanen for Handel6 i Norrkdpings kommun Antagandehandling
Stadsbyggnadskontoret, planenheten

l1l. Handeld och omvarlden

NORRKOPING SOM INTERNATIONELL OM-
LASTNINGSPUNKT

Norrkdpingspaketet

Norrkopingspaketet star for samlade infrastrukturinvesteringar som kan utveckla
Norrképing som transportcentrum och intermodal nod. De fyra trafikverken, Ban-
verket, Sjofartsverket, VVagverket och Luftfartsverket, har pekat ut Norrkoping,
samt Stockholm, Goéteborg och Malmd, som intermodala noder i den Nordiska
triangeln. Nordiska triangeln &r ett av EU prioriterat TEN-T projekt och syftar till
att forbattra transporter via jarnvag, vag, flyg och till sjoss. Utvecklingen av den
intermodala noden Norrkoping har saledes ett starkt stod i europeiskt och natio-
nellt planeringstankande.

For att vidareutveckla Norrképing som en intermodal nod planeras ett flertal inf-
rastrukturprojekt inom kommunen. De olika projekten medverkar tillsammans till
att skapa ett fungerande trafiksystem dar framkomlighet och transporteffektivitet
framjas. Detta ar vasentligt for en vidareutveckling av Norrképing som ett hallbart
nationellt transportcentrum.

-z

Figur 1. Den Nordiska triangeln med transportkorridorer.

Syftet med NorrkOpingspaketet &r att tydliggdra och samordna kopplingarna mel-
lan de internationella, nationella, regionala och kommunala anspraken. Norrko-
pingspaketet ar ett underlag for ett langsiktigt samarbete mellan kommunala, regi-
onala och nationella aktorer. | Norrkdpingspaketet ingar planerade infrastruktur-
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projekt, som tillsammans med befintlig infrastruktur, medverkar till att utveckla
ett nationellt godstransportcentrum och en intermodal nod i Norrkdping.

Projekten ar uppdelade i tre grupper dar den viktigaste utgors av centrala projekt
som direkt paverkar Norrkdping som ett transportcentrum. De tva 6vriga grupper-
na bestar av projekt som stodjer utvecklingen av transportcentrumet.

Centrala delprojekt inom Norrkopingspaketet

e Vaganslutning till Norrképings hamn — Norrleden.

e Spéranslutning till Norrképings hamn, triangelspér i Aby, kardonbana, kombi-
terminal pa Handel6 och ny rangerbangard/godsbangard.

e Upprustning av Rv 51 - Forbifart Svartinge.

e Breddad inseglingsranna - Norrképings hamn.

Norrkopings hamn en viktig del av Norrkdpingspaketet
Allmant om hamnen

Norrkopings hamn &r en av landets storsta och modernaste fullservicehamnar, dar
det hanterade godsvérdet utgor en betydande del av det samlade varuvérdet av
import och export 6ver Sveriges hamnar.

Hamnen har ett av landets till ytan storsta hamnomraden och hanterar idag de fles-
ta typer av gods, framst hanteras skogs-, stal-, spannmals- och petroleumprodukter
samt containergods och konsumtionsvaror. Vidare finns har landets storsta tyngd-
lyftskran, med en lyftkapacitet pa 320 ton. Denna nyttjas frekvent for lastning av
hogteknologiskt gods, sasom turbiner, transformatorer och annat tunggods fran
svenska industrier. Godsmangden uppgar arligen till drygt 4 miljoner ton.

Hamnen omfattar 5 500 meter kajer och har en vél utbyggd lagringskapacitet pa
nastan 400 000 m2. Hamnomradet bestar av flera hamndelar men nedan beskrivs
endast Pampushamnen med Norrkopings oljehamn, belagen pa Handelo.

Vid sidan av Géteborgs hamn &r Norrkdpings hamn sannolikt den mest frekvente-
rade hamnen i landet avseende direktanlépande transocean linjetrafik. Ett flertal
internationella rederier bedriver direktanldpande transocean trafik med Norrko-
ping som bashamn i Ostersjon. Fran Norrkoping trafikeras ca 90 destinationer av
transoceana direktlinjer, varav ca 50 utifran regelbundna tidtabeller.

Hamnens marknadsomrade &r hela Sverige, delar av Ostersjolanderna samt Norge
och Finland. Export och import sker till och ifran i stort sett hela varlden.

Av den totala godsmangden bestar trafiken i huvudsak av skogs-, petroleum-, stal-
och jordbruksprodukter samt projektlaster, styckegods och annat hogvardigt gods.

Norrkodpings betydelse for Ro-Ro-(lastfarja) och containertrafiken har 6kat vasent-
ligt. 2002 integrerades en kombiterminal i hamnomradet vid Ohmansterminalen,
Norrkopings containerhamn. Denna form av integrerad kombiterminal var den
forsta i sitt slag i landet, vilket gjort Norrkdpings hamn till en viktig omlastnings-
terminal fOr containertransporter mellan sjofart, vag och jarnvag.
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Figur 2. Pampushamnen.

Inom en fyraarsperiod vantas containervolymen uppga till 100 000 TEU (TEU =
containerenhet som rymmer ca 36 m3). | samband med detta planeras ocksa att
flytta containerverksamheten till Pampushamnen pa Handel6. For detta andamal
pabdrjas under 2005 byggandet av en ny anlaggning for kombitrafik.

Pampushamnen

Norrkopings djuphamn, beldgen pa Handel6 ar en modern kombihamn med vl
tilltagna magasinsutrymmen, stora upplagsytor, RoRo-lagen och resurser for han-
tering av travaror, bulkvaror, containers m m. Hamnen har ett djup om 12,4 meter
vid kaj. Har erbjuds den transoceana linjetrafiken rationella omlastningsmagjlighe-
ter till och fran sjobaserad feedertrafik och trafik dver land med bil och jarnvag.
Pampushamnen servar ett flertal rederier, som gar i linjetrafik mellan Norrkopings
hamn och olika destinationer i varlden.

Vid Pampushamnen finns ocksa Norrkdpings oljehamn, en av landets ledande
hamnar nér det géller hantering av petroleumprodukter.

Vid Pampushamnen finns dven en av landets fa granskontrollstationer for import
av animaliska produkter fran tredje land, vilken vantas medféra ett okat godsin-
flode for vidare distribution till 6stra Mellansverige.

I Pampusterminalen sker under 2006-2007 omfattande investeringar. | januari
2006 har arbetet paborjats med en utbyggnad med 40 000 kvm hamnplaner samt
en ny kombiterminal i Pampusterminalen, helt integrerad i hamnomradet. Denna
ar ocksa foremal for Banverkets utpekande av strategiska rikskombiterminaler.
Parallellt sker aven en utbyggnad av kajen vid Pampushamnen med 150 meter.
Kajutbyggnaden kommer ocksa att innefatta ett nytt Ro-Ro-lage. Férutom nya
kajer investeras i ny containergantrykran och tillhérande maskinell utrustning.
Den nya terminalen tas i drift under 2007.
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Bedémning av omvarldsfaktorer

Norrkdpings Hamn och Stuveri AB har, med fakta fran SIKA (Statens Institut for
Kommunikationsanalys) och SAIl (Sjofartens Analysinstitut), gjort fdljande
bedémningar av den framtida utvecklingen fram till 2010.

e Godsvolymen forvantas 6ka. Den storsta 6kningen vantas i storstadsomradena
Stockholm, Goteborg och Malmo.

e Samtliga transportslag véntas 6ka sina volymer.

e Andelen hogvardigt gods 6kar (métt i kr/ton).

e Andelen gods med container som lastbérare véantas tka.

e Behovet av intermodala transportldsningar och effektiva kombiterminaler van-
tas oka.

e Handeln med lander i vart naromrade (framst Baltikum och Polen) véantas
vaxa. | det stora hela vantas dock inte handelsmdnstren paverkas sa mycket
fram till 2010.

e De tunga godsstraken forvantas fa en ytterligare forstarkning. De storsta 0k-
ningarna vantas pa den Nordiska triangeln mellan storstaderna Stockholm,
Goteborg och Malma.

e Framkomlighetsproblemen i storstdderna kommer att tillta.

e Den framtida fartygsflottan vantas besta av allt storre fartyg.

e Antalet hamnar i landet véntas minska.

Framtidsbedomning for hamnens verksamhet -

Norrkoping allt viktigare transportcentrum

e Antalet logistiketableringar i Norrkdpingsregionen véantas 6ka, med koncentra-
tion kring Handelo.

e Norrkoping blir ett allt viktigare transportalternativ for Stockholms- och Mé-
lardalsomradet.

Intermodaliteten i centrum

e Norrkoping far en allt storre betydelse som intermodal knutpunkt inom den
Nordiska triangeln. Detta kommer att medféra att alltmer gods attraheras till
Norrkoping.

e Containervolymen véntas 6ka, fraimst p g a den integrerade kombiterminalen
vid Ohmansterminalen och som pa sikt flyttas till Pampushamnen. Expansio-
nen kommer ocksa att innebara en 6kad verksamhet vid Pampushamnen.

e Behovet av en vidareutvecklad infrastruktur for vag- och jarnvéagsanslutning-
arna till och fran de olika hamnomradena (Ohmansterminalen och Pampu-
shamnen) &r av stor betydelse. Alltmer gods kommer att transporteras till och
fran hamnen via jarnvag. Dérav ar det av yttersta betydelse att utveckla jarn-
vagsanslutningen till Handeld via Kardonbron, samt mojligheten till en ome-
delbar access till stambanan via ett triangelspar vid Aby.

Pampushamnen expanderar

e Fortsatt expansion av Pampushamnen pa Handelo.

e Fordjupning och breddokning av inseglingen fran Djuron till Pampushamnen
samt av hamnbassangen. Norrkopings Hamn och Stuveri AB driver ocksa till-
sammans med Sjofartsverket ett projekt for en breddning och fordjupning av
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inseglingen till Norrképings hamn. Projektet syftar till att 6ka sakerheten,
flexibiliteten och tillgangligheten for den vaxande transoceana trafiken.

e Okad frekvens i den direktanlopande transoceana linjetrafiken till djuphamnen
vid Pampus.

e Behov av en val fungerande jarnvéagsforbindelse pa Handelo. Satsningar gors
pa att utveckla blocktagsverksamheten till och fran hamnen. Utover befintlig
trafik mellan Goteborg-Norrkdping sker aven en fokusering pa Stockholms-
och Malardalsomradet samt Norge.

e Driftsattning av en ny kombiterminal for container vid Pampushamnen.

e Bibehallen/ckad volym av tunggodstransporter via Norrkpings hamn med
koppling till hamnens tyngdlyftkran.

e Okad importvolym av animaliska produkter vid den nyupprattade granskon-
trollstationen for livsmedel i Pampushamnen. Detta gods transporteras huvud-
sakligen med containers.

NATURA 2000-OMRADEN PA HANDELO EN
DEL AV EUROPAS NATVERK FOR VARDE-
FULL NATUR

Vad ar Natura 20007

Natura 2000 skapades inom EU for att hejda utrotningen av djur och vaxter och
for att forhindra att deras livsmiljoer forstors. P& senare ar har t ex dver sextio
vaxter som &r unika for Europa forsvunnit. I medlemslédnderna har mellan 60-90
% av hedar, stapper och myrar gatt forlorade.

# Bareal region
Alpin regian
Kantinental region
Medhe lhans region
Atlantisk region ¥
Makaronesisk region ’

Regioner som illkammer (a6 i

anstkarldnderna I,|'lr|'-e|||||i|'|$|a fami)
Fannonien
Stipp
Swirta havel

e

Figur 3. EU:s Natura 2000-omraden — naturgeografiska regioner.

Den vanligaste anledningen till utarmning ar att arternas livsmiljo forsvinner.
Groddjur och faglar behdver vatmarker och smavatten. Insekter, mossor och hack-
spettar behdver naturskogarnas doda och déende ved. De blommande Orterna be-
hover skotta angar. Dessutom behdver vi manniskor mangfaldens ekosystemtjans-
ter och inte minst, naturen att njuta av.
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Fordjupning av dversiktplanen for Handeld i Norrkdpings kommun Antagandehandling
Stadsbyggnadskontoret, planenheten

Vad som géller for varje enskilt omrade ska beskrivas i en sarskild bevarandeplan.
Den ska tas fram av lansstyrelsen i en process med omradets intressenter. Ekback-
arna pa Handelo omfattas av en sadan bevarandeplan daterad 2004-04-19.

Natura 2000 - Ekomraden i Ostergttland och pa Handelo
| Ostergétland finns nagra av Sveriges vardefullaste ekdominerade odlingsland-
skap. Det framsta omradet stracker sig soder om Linkoping langs Stangans dal-
gang men mycket vardefulla omraden med hoga kvalitéer finns dven i Norrko-
pings kommun. Omraden med gamla lévtrad ar en bristvara ur naturvardsynpunkt
i hela Europa. Sverige har, jamfort med manga andra europeiska lander, fortfa-
rande stora arealer med gamla trad. Ekmiljéerna i Ostergétland med drygt 16 000
grova ekar med hal eller enbart halekar hor till ett av de fa stérre ekomradena i
Nordeuropa och &r av internationell klass. Har finns bland annat en av Europas
storsta populationer av laderbagge och ytterligare ca 200 arter rédlistade organis-
mer framforallt knutna till aldre ekar.

Figur 4. En av de vardefulla ekbackarna véster om etanolfabriken.

Héndeld hyser idag en population med laderbagge och ytterligare hela 25 andra
nationellt rodlistade arter. Detta gor Handelo till ett av de mest exklusiva omrade-
na i Ostergotland vad géller insektsfaunan. Av totalt 60 studerade omraden i Os-
tergotlands finaste ekmiljoer placerar sig Handelo pa fjarde plats nar det galler
artrikedom. Flera omraden pd Handelo har ocksa klassats som sa vardefulla att de
ingar i det europeiska natverket for skyddad natur, Natura 2000 vilket innebar att
omradena skall ha en sa kallad “gynnsam bevarandestatus”. En gynnsam beva-
randestatus betyder bland annat att arterna i omradena skall kunna 6verleva lang-
siktigt.
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Den funna laderbaggen &r fridlyst och listad som prioriterad art i EU:s habitat-
direktivs bilaga 2 (direktiv 92/43/EEG). Orsaken till att 1&derbaggen blivit en pri-
oriterad art &r att den ar knuten till gammal 16vskog med stort inslag av innan-
murkna ekar, en miljé som hyser ett stort antal andra hotade organismer. Gammal
I6vskog av det slaget har minskat i hela Europa och idag aterstar endast en spillra
av det som en gang fanns. Mest akut ar bristen pa riktigt gamla trad. Vid en inven-
tering i Belgien hittades t ex inte en enda ek som var tillrackligt gammal for att do
av alder! Sadana resultat ger perspektiv pa Ostergétlands och Handelos rika fore-
komster av grova trad.

BEFINTLIG BEBYGGELSESTRUKTUR

Bebyggelsen praglas av stora tunga industribyggnader och stora hardgjorda ytor
men &nnu med bitvis ganska vidstrackta naturomraden och akrar som mellanlig-
gande gronstruktur.

| dagslaget har bebyggelsen en klar tyngdpunkt at éns 6stra halva med hamnan-
laggningar, varmekraftverk, logistikforetag och processindustri. Den forskjutning-
en kommer att besta d&ven med aktuell plan beroende pa flera faktorer, t ex stérre
tillganglig areal, hamnens och Héndeldverkets lage. Vaster om Bravikenvégen
finns idag av verksamheter endast en processindustri, en mindre hamnanlaggning
och ett industrihotell. En ytterligare etablering av en processindustri pagar.

Pa Handel6s nordvastra spets som kallas for Grymon finns det ett ganska stort
fritidshusomrade med ca 100 sma enklare hus.

Handel6s bebyggelse kontrasterar mot sin omgivning: i norr finns landsbygd do-
minerat av odlingslandskap; i sydost pa andra sidan Lindokanalen finns Lindo
med tat villabebyggelse; i sydvast ligger Slottshagen dominerad av smaindustri
och i vaster finns Ingelstad och Herstaberg med verksamheter respektive bostader.

Mellan Grymon och dévriga Handeld ligger en stor mudderdeponi, Hallaupplaget,
som fortfarande anvéands for rensmuddermassor. Upplaget utgdrs av ett
ca 500 x 2000 meter stort vasshav som praglar landskapet i omradet och samtidigt
fungerar som en buffert mellan fritidshusomradet Grymon och Handelos verk-
samhetsomrade.

Bebyggelsestrukturen &r ett resultat av en véaxelverkan mellan éversiktliga planer
for staden (1960, 1970, 1980, 1990), tidiga etableringar, t ex Oljehamnen 1961,
DOW Sverige AB 1974, Pampushamnen 1981 och Héndel6verket 1982 och den
infrastruktur som byggts upp kring dessa etableringar.

Végen till Braviken (1974) och senare végen till E4:an (1986) har ocksa i viss
man bidragit till dagens struktur. Den planerade Norrleden kommer att paverka

den framtida bebyggelsestrukturen bade direkt och indirekt via de sekundarvagar
som kommer att behovas.

NUVARANDE GRONSTRUKTUR
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Gronstrukturen pa Héandelo formas av skogsbekladda bergryggar och bergknallar
med anslutande moran och mellanliggande akerlandskap pa djupa leror. Mellan
Handeld och Grymon breder ett vidstrackt vasshav ut sig pa den fortfarande aktiva
muddertippen. Delar av gronstrukturen ar fastlagd i géallande detaljplaner dar syf-
tet har varit bade estetik, friskvard och naturvard men ocksa som skydd mot lukt-
och stoftspridning.

Genom att Handeld, trots den begransade ytan, hyser manga olika naturtyper sa
finns manga omraden med hdga naturvarden. Detta galler i synnerhet de berg- och
moranbundna mycket vardefulla ekbackarna som &r Natura 2000-omraden.

Aven i industriomraden har gronstrukturen sociala, ekologiska och stadsbygg-
nadsmassiga funktioner. Dels ger den mojlighet till avkoppling och rekreation
under raster, den kan bidra med en vacker utsikt fran arbetsfonstret eller vara en
viktig entré till arbetsplatsen.

BEFINTLIG TRAFIKSTRUKTUR

Industrisparsystemet i Norrkoping

I Norrképing finns ett vél utbyggt industrisparsystem. Industrisparsystemet i
Norrkoping ansluter till Banverkets spar pa sex platser. Det ansluter ocksa till 19
olika fastigheter, utéver Norrkdpings hamns och Stuveri AB:s fastigheter. Indu-
strisparsystemet anvands aktivt av ca tio foretag. | genomsnitt transporteras det
753 vagnar per manad till foretagen via industrisparssystemet. Green Cargo och
Norrkopings Hamn och Stuveri har verksamheter pa flera platser dar industrispa-
ret anvands. De sparomraden som anvands i storst utstrackning ar Handelosparet
och Sodra Hamnsparet.

De tag som anlander till Norrkoping pa stambanan véaxlas pd godsbangarden och
delas upp beroende pa vilket sparomrade de ska till. De vagnar som ska till Han-
deld transporteras dver Handelobron. Bron utgdr en svag lank i industrisparsyste-
met, om den behdver repareras och darmed vara avstangd under en langre tid sa
finns ingen alternativ jarnvéagsanslutning till Handelo.

Vagnat

Allmant om vagnatet

Trafiken forbi Norrképing vaster om staden anvander forbifarten pa E4. Mellan
E4 och E22 hanvisas trafiken till Soderleden, som da far anvanda samma véag som
den lokala genomfartstrafiken.

For den lokala genomfartstrafiken, som har mal utanfér Promenaderna, ar alterna-
tiven att antingen kdra genom centrum, via delar av Promenadringen eller att ut-
nyttja trafiklederna en bit utanfor centrum t ex Soderleden och Riksvagen. Vaster
och sdder om centrum finns alternativ men 6ster om centrum saknas alternativ.
Saval trafik till innerstaden som lokal och dvergripande genomfartstrafik far an-
vanda Ostra Promenaden och Hamnbron. Men tung trafik anvinder Sjotullsgatan.

Nuvarande godscentra

Terminaler, lagercentraler och godsproducerande foretag ar i huvudsak koncentre-
rade till fem geografiska omraden: Ingelsta, Slottshagen, Saltangen, Handelo och
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Sylten. Gods och ravaror inkommer i huvudsak utifran och distribueras sedan till
godsmottagare saval inom som utanfér kommunen. Nar det galler dagligvaru- och
fackhandel sa finns det i huvudsak tre koncentrationer: Ingelstaomradet, centrala
staden och Hageby centrum.

Trafikfloden med forhinder

Koncentrationen av godscentra innebédr aven att godsflodena koncentreras till de
ostra delarna av stadsomradet. Ostra delen av Norra Promenaden, Kommendant-
vagen, Sjotullsgatan, Stathogavagen, Malmgatan och Blygatan fungerar som vik-
tiga tillfarter till de olika godstransportomradena. Andelen tung trafik &r darfor
hogre &n normalt utmed dessa avsnitt. P& Hamnbron uppgar andelen tung trafik
till drygt 17 %, pa Norra Promenaden éster om Packhusrondellen till 15 %. Langs
Soderleden varierar andelen mellan 7-10 %, vilket &r mer normalt for stadsforhal-
landen.

Kvalitet huvudnat

Kapacitet i karsning
9 Mindre god
i L Lig
Medelhastighet pd stracka
(mitningar under 1998)

aue:

— God
Mindre god
—_—

Figur 5. Kvalitet med avseende pa framkomlighet for biltrafiknatet i Norrkoping.

Flera av de transportvagar som den tunga trafiken maste anvanda tillhér de mer
trafikerade avsnitten inom stadsomradet. Packhusgatan och norra infarten forbi
Ingelsta har de hogsta trafikmangderna inom staden, mer &n 30 000 bilar per
dygn. Stora trafikmangder i forening med hoga andelar tung trafik skapar svarig-
heter for bade personbilar och lastbilar.

Kommunikationsprogrammet 2002 — Principer for vagnatets planerade upp-
byggnad

Huvudvagnatet bestar av tva nivaer. Den hogsta, "basta" nivan ar tankt for trafik
mellan stadsdelar, utifrinkommande trafik och tung trafik. Ambitionen i kommu-
nikationsprogrammet ar att bygga upp ett yttre system av ringvégar, som kan ta
hand om denna trafik. Avsikten &r att kunna avlasta de centrala delarna av ga-
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tunétet och att erbjuda tillganglighet bland annat till befintliga och nya verksam-
hetsomraden, inte minst till logistikomradena pa Handel6 och Ingelsta.

| 6ster foreslas en komplettering som diskuterats i tidigare planering. Norrleden ar
valkand. Den ska kunna fungera som en framtida E22, ta hand om en stor del av
det nord-sydliga trafikutbyte som nu gar via Ostra Promenaden och inte minst
viktigt kunna fungera som tillfartsvagar for utifran kommande tung trafik till
transportcentrum pa Handelo.

Mellan Stathdgaleden och Kommendantvagen foreslas en ny forbindelse som har
tvd huvuduppgifter. Den ska forbattra kontakterna mellan Ingelsta och Handeld,
vilket ar viktigt med hansyn till lokaliseringen av transportintensiva verksamheter.
Den ska ocksa erbjuda en alternativ tillfartsvag till Slottshagen och 6stra Saltang-
en. Bada uppgifterna innebar att trafikbelastningen minskar i den hart anstrangda
Packhusrondellen.
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kel Ny funktionsindelning av
huvudnét fér biltrafiken
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Figur 6. Funktionsindelning av huvudnat for biltrafiken i Norrkoping.
Vagtrafikrakningar

e Den totala 6kningen av trafiken sedan 1998 ar 3,2 %. Detta ger en genomsnitt-
lig arlig 6kning pa 0,8 %.

e | Norra promenaden har trafiken minskat med mellan 14 % och 22 %.

e Trafiken 6ver Handelébron och langs Oceangatan har okat kraftigt sedan
1999, 40 % respektive 119 %. 2002 utgor dock ett ar som praglas av stora
byggnads- och anlaggningsarbeten vid Handeldverket vilket bor kunna forkla-
ra en stor del av denna ¢kning.

e En kraftig expansion av verksamheter pa Handelé kommer att, utéver sjalva
verksamheternas trafik ocksa pa grund av byggtrafik, ge sarskilt hoga trafik-

méangder under hela etableringsskedet som kan stracka sig under ett antal ar
framat.
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Vagavsnitt Trafikmangd
(fordon/vardagsmedeldygn)

Héandeldbron 7800
Bravikenvagen norr om Oceangatan 5200
Oceangatan 2400

Tabell 1. Trafikfloden langs utvalda vagstrackningar, Trafikrakning 2002.

Utveckling av Norrkopings transportcentrum och

vagtrafikens utveckling i staden - prognoser
Stadsbyggnadskontorets planenhet och tekniska kontoret har gjort en uppskattning
av i vilken omfattning man kan anta att trafiken okar till f6ljd av en satsning pa
logistik- respektive produktionsforetag pa Handelo och vid Herstadberg. Upp-
skattningen baseras pa de forhallanden mellan transporter, ytor och antal anstallda
som aterfinns vid befintliga verksamheter pa Handeld. Uppskattningen resulterade
i de antaganden som redovisas i tabellen nedan.

Logistik Produktion
Anstéllda per hektar tomtyta 18-24 7
Fordon per dygn och hektar tomtyta 18-24 5

Tabell 2. Antaganden for trafikalstring och anstéllda vid olika typer av verksamheter.

Uppgifter om forhallanden vid befintliga verksamheter pa Handel6 har planenhe-
ten inh&mtat via kontakt med de stOrre verksamhetsutdvarna. Uppgifterna redovi-
sas i tabellen nedan.

Foretag Anstéllda Tunga fordon (fordon/dygn)
Colmec 42 4
Norcoat 12 4
Pricken industri hotell 25 10
Artinova 30 16
Dow 65 50
AgroEtanol 33 50
Pampusterminalen 25 100
Green cargo 30-150 (Dagtid ca 80) 100
DFDS 125-150 (Dagtid ca 30) 150
Sydkraft OstVarme AB 100 200
Pampushamnen (olja) 25 200

Tabell 3. Sammanstallning av foretagens egna uppskattningar for sin trafik till och fran verksam-
heter pa Handel6 (Bygger pa rundringning utférd av planenheten 2002).
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Berakning av trafikscenarier for ar 2012 och 2022

Syftet har varit att berdkna framtida trafikmangder pa vagnatet i Norrkoping som
beror pa utokning av verksamheter i Herstadberg och pa Handel6. Studien har tva
tidshorisonter vilka ar 2012 och 2022. Utgangspunkten ar befintliga siffror Gver
trafikfloden for ar 2001. Trafikmangdsberakningarna har gjorts av Tyréns med
hjélp av en datorbaserad berdkningsmodell.

For att bedoma trafikokningen orsakad av en vidare exploatering pa Handelo och i
Herstadberg har exploateringsomradenas storlek samt indata i tabellen nedan nytt-
jats:

Logistik Produktion
Lastbilar per hektar tomtyta 24 5
Anstallda per hektar tomtyta 15 7
Personbilsresor per anstélld 4,5 4,5

Tabell 4. Antaganden avseende trafikalstring fran verksamheter som anvénts i Tyréns berékningar 2003.

| simuleringarna har man antagit att den generella trafikokningen i Norrkdping
blir 1,5 % per ar. Berakningarna har omfattat 19 utvecklingsscenarier som varierar
med avseende pa exploateringsgrad, vagnat, artal med mer. Resultatet av scenario
4,5, 12 och 16 jamfort med basaret 2001 redovisas i figur 10-13.

Scenario Omréade Ar Verksamhet Vagnat

4 Handelo 2012 100 % logistik Befintligt

5 Handelo 2012 100 % logistik Norrleden

12 Herstadberg/Handelo 2022 100 % logistik Norrleden

16 Herstadberg/Handelo 2022 Ingen ytterligare exploa- Norrleden
tering

Tabell 5. Beskrivning av scenario 4, 5, 12 och 16
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Figur 7. Jamforelse mellan modellens &r 2001, scenario 4 och scenario 5 i nagra punkter spridda i in-
nerstaden.

Jamforelser mellan utvalda scenarier

Med eller utan Norrled
I figur 7 och 8 jamfors modellens ar 2001, scenario 4 och scenario 5 i 40 punkter
spridda i innerstaden och ytteromradena.

Resultatet visar att trafiken dkar kraftigt i tre av de undersokta punkterna, namli-
gen langs Norra Promenaden i bada scenarierna, dock nagot mindre i scenario 5
dar Norrleden har byggts. Som mest uppgar okningen till 68 %. Det visar att
trycket pa Norra Promenaden och Packhusrondellen kommer att 6ka pa grund av
den arbetspendling som det 6kade antalet arbetsplatser pa Handelo tillskapar. Vi-
dare framgar det att Norrleden far en viss betydelse for trafikflodet pa Norra Pro-
menaden, kanske underskattad av modellen.

Modellens hoga varden kommer troligen aldrig att kunna uppnas da det redan idag
ar kapacitetsproblem i bade Packhusrondellen och Norrtullsrondellen. Dagens
problem med kébildning kommer att 6ka ytterligare och en del av den férvéantade
trafikokningen kommer att hamna i andra delar av trafikapparaten.

| 6vrigt gar det inte att pavisa nagon saker forandring i de punkter som berér cen-
trala Norrkoping utan endast sma 6kningar respektive minskningar forekommer.

| stadens ytteromraden visar modellen pa att trafikflodet okar kraftigast vid Riks-
vagen och Soderleden. Okningen ar har 6ver 60 % i bada punkterna. En viss 6k-
ning kan ocksa iakttas langs Stockholmsvagen och Linkopingsvéagen. Norrleden
forvantas inte fa nagon storre inverkan pa trafikflodet vilket tyder pa att dessa
okningar inte direkt kan knytas till exploateringen pa Handeld. Okningen beror
troligen mer pa en ombyggd fyrfaltig Soderled (som &r en forutséttning i model-
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lens prognosar) som styr mer trafik till kringfartslederna. Kommendantvagen ge-
nom Slottshagen &r ett undantag som forvantas fa en minskning med narmare
20 %, beroende pa att Norrleden har tagits i bruk i detta scenario.

- Ty WA
Trafikfléden ar 2012 med 100% logisti
(Héndeld) \ G R

Trafikfloden i antal fordan

dl 41000

[ Mulage (2001)
O 100% logistik (bef vagnat, 2012). Scenano 4
W 100% logistik (Morrleden, 2012), Scenanio 5

— - X re

Figur 8. Jamforelse mellan modellens &r 2001, scenario 4 och
scenario 5 i nagra punkter spridda i stadens ytteromraden.

Med eller utan exploatering

| figur 9 och 10 jamfoérs modellens ar 2001, scenario 12 och scenario 16 i 40
punkter spridda i innerstaden och ytteromradena. Vagnatet har utokats med Norr-
leden i bada scenarierna.
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Figur 9. Jamférelse mellan modellens ar 2001, scenario 12 och scenario 16 i nagra punkter
spridda i innerstaden.

Ser man till de centrala delarna av staden visar jamforelsen att exploatering av
Héndeld och Herstadberg leder till ytterligare 6kning av trafiken i de flesta av
punkterna. Vid vissa punkter &r skillnaderna mycket stora i relation till dagens
nivaer. Vid 100 % exploatering kan man forvanta kraftiga okningar langs Pack-
husgatan och Norra promenaden, 31 respektive 61-96 %.

Vid nagra punkter ar det dven en stor skillnad mellan de tva scenarierna, 100 %
logistik eller ingen exploatering. Vid en punkt l&ngs Norra promenaden kan ex-
ploateringen forvéantas ge upphov till 6kning som &r 47 %. Langs Packhusgatan ar
skillnaden mellan scenarierna 15 %. Men i de flesta fall &r skillnaden mellan de
tva alternativen betydligt mindre.

Gar man utanfor de centrala delarna okar trafiken oavsett exploateringsgraden.
Storst ar okningen langs Stockholmsvégen, Riksvéagen och Séderleden dar trafik-
méngden forvantas 6ka med 35, 81 respektive 93 %.

Man kan &ven sla fast att exploateringen kommer att ge upphov till 6kad trafik
och da framst pa Kommendantvéagen och Norrleden dar flodena forvantas att 6ka
med 67 %.

Sammanfattande iakttagelser

Sammanfattningsvis kan sdgas att man i det kortare perspektivet, fram till 2012,
kan rékna med kraftigt 6kade trafikmangder l1angs Norra Promenaden, Riksvégen,
Soderleden samt langs Stockholmsvagen oavsett om Norrleden byggs. | det langre
perspektivet, fram till 2022, kan man réakna med en kraftig trafikokning oavsett
om det sker nagon exploatering av Handeld eller inte. Okningen kommer dock att
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vara betydligt storre vid en exploatering och da framst langs Norra promenaden,
Packhusgatan, Kommendantvagen och en eventuell Norrled.

Trafl kfloden ar 2022 med jamforelsé mellan@r
"ingen exploaterlng" och "1 00% Ioglst/;;/
SV A4 A
<

Trafikflbdan i antal fordan

49 000
dl H

] Mutape (2001)
O ingen expinatenng (2027 Scenana 16
B 100% logistik (2022). Scenario 12

II I\\ '_‘\‘?'-ﬂ.. \\ Sl )

Figur 10. Jamférelse mellan modellens &r 2001, scenario 12 och
scenario 16 i ndgra punkter spridda i stadens ytteromraden.

VISSA OVRIGA FORUTSATTNINGAR
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Geoteknik

En oversiktlig geoteknisk utredning har tagits fram. Resultatet presenteras i kart-
form men en sammanfattande text foljer har.

De geotekniska forutsattningarna pa Handelo varierar och utmarks av tre berg-
och moranryggar som l6per i sydost-nordvéstlig riktning med anslutande leror och
mellanliggande lerfyllda sankor. Den évervagande delen av lerorna &r av typen 16s
lera som kraver sarskild uppmérksamhet vid projektering for byggnader och va-
gar.

Gaotshniska IOnILIMMiegar 10 PLARHING Sh bydegants

Figur 11. Geoteknisk dversikt.

Pa on finns ocksa flera omraden som bestar av olika typer av fyllnadsmassor. Dels
ar det de aktiva deponierna och dels aldre fyllnader. | dessa omraden kréavs ocksa
séarskild uppmarksamhet vid projektering for byggnader och végar. Risken for
férorenad mark ar uppenbar och markundersokningar kravs innan markarbeten.

Tekniska forsorjningssystem

El

Handel6 och Handeldverket forsorjs med 130 kV-ledningar fran fastlandet. El-
kraften som produceras med Handel6verkets mottrycksturbin matas ocksa ut pa
denna ledning. UtOver detta finns ett finmaskigare nat med lagre spanning for
leverans till de olika verksamhetsomradena. Transformering sker i anslutning till
HéandelOverket.

Tele- och datakommunikation

I dagslaget &r Handeld uppkopplat mot telenatet via kopparledning. E.ON har en
optofiberledning till Handeloverket med begrénsad kapacitet. Men med Okande
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efterfragan kan bade E.ON och andra operatorer lagga ner mer optofiber till 6n
och darmed ge forutsattningar for bredband med hog kapacitet.

Fjarrvarme och anga

Handeloverket forser omradet med bade fjarrvarme och processanga. Fortsatt ut-
byggnad av fjarrvarme kommer att ske i takt med att verksamhetsomradet byggs
ut. Leveranser av processanga sker billigast sa nara Handel6verket som majligt.
Detta kan vara skal till att reservera naraliggande markomraden for verksamheter
med behov av anga.

Vatten och avlopp

Héndelo har bade vatten- och avloppsforsorjning fran tva hall, dels via Lindo och
dels via ledning vid H&ndel6bron. Rundmatning av vatten finns i Hanholmsvagen
mellan Handeldverket och Oljehamnen. Rundmatningen av vatten ar viktig for att
ingen flaskhals ska uppsta som begransar vattenkapaciteten. Det ar sarskilt viktigt
med tanke pa processvatten och vatten till brandposter. Rundmatningen &r ocksa
nodvandig for att fa sakrare vattenleveranser vid ledningsbrott.

Avloppsvatten gar idag enbart via Lindo till reningsverket. Rundmatning av av-
loppsvatten ar tekniskt omojligt.

Dagvatten

For befintliga verksamhetsomraden finns ett dagvattennat. | akerlandskapet finns
ocksa tackdiken samt ett invallningsforetag med en pumpstation vid Hanholmsva-
gen och utlopp i via dike i Linddkanalen. Dessutom har deponiomradena (mud-
der- respektive askdeponi) egna diken och invallningar och kan betraktas som
egna avrinningsomraden som ocksa omfattas av kontrollprogram enligt Miljobal-
ken.

Under planarbetets gang har planenheten latit géra en 6versiktlig dagvattenutred-
ning for Handeld. Den visar pa en strategi for framtida exploateringsomraden en-
ligt foljande:

Krav pa lokalt omhéandertagande av dagvatten bor stillas pa nya verksamhetsut-
Ovare. Befintliga stamkulvertar for jordbruksdranering och dagvatten ersatts av
oppna diken, dammar, vatmarker och grénzoner. Dessa blagréna avrinningsstrak
gor att floden utjamnas och fastlaggning av féroreningar sker. Dammar kommer
ocksa att kunna samla upp fororenat slackvatten vid handelse av brand i nagot
verksamhetsomrade.

Bergrum

Strax s6der om Handeloverket finns ett antal bergrum som anvants for oljelagring.
Merparten av bergrummen disponeras idag av E.ON som anvander dem till att
deponera flygaska i. Resterande bergrum é&r inte i drift och innehaller endast
mindre mangd oljerester.

| januari 2004 intraffade explosioner i ett av bergrummen déar aska deponeras.
Skadorna blev materiella och som konsekvens av dessa var man ocksa tvungen att
stdnga Handelbverket en period. Senare utredningar har visat att vatgas bildas i
askan och sedan antants i blandning med syre och kontakt med gnista.
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Problemen kommer att atgardas med kontinuerlig méatning av gashalt och ventila-
tion.

Markéagarforhallanden

Fastigheter med verksamhet &r i privat 4go, ags av Norrkdpings kommunala fas-
tighetsbolag eller upplats med tomtratt av kommunen. Grymaén arrenderas ut av
kommunen. Ovrig mark pa Handel6 dgs och forvaltas av kommunen.
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V. Planen

PLANENS HUVUDDRAG

Allméant om planens huvuddrag

Héndeld har under fyra decennier gradvis utvecklats till att bli Norrképings stora
hamn- och industriomrade. For befintliga verksamheter finns gallande detaljplaner
(257 ha med bestammelsen J eller motsvarande) som till ganska stor del rymmer
expansionsmojligheter for befintliga verksamheter och i viss man nya, narmare
bestamt ca 85 ha. Planen foreslar ytterligare ca 55 ha som verksamhetsomrade.
Framforallt pa mark som idag brukas som aker men &ven skogsbekladd mark tas i
ansprak. Dessutom foreslas att en stor del av befintlig gronstruktur bevaras och
laggs fast som natur inom utbyggnadsomradena. De Natura 2000-omraden som
finns pd Handeld bor eventuellt dven skyddas som naturreservat. Till detta kom-
mer en foreslagen stodplantering av omraden och korridorer med ek for att binda
ihop de vérdefulla ekbackarna. Dessa kan eventuellt ocksd komma att skyddas
som naturreservat.

Planens utformning har paverkats av till stor del givna strukturer som befintliga
verksamheter med dessas miljo- och riskfaktorer, vag- och jarnvédgsnat, hamnen,
deponier, Natura 2000-omraden, gronstruktur samt kulturmiljoer. Vagkorridor for
den planerade Norrleden har ocksa styrt planens utformning.

Oversiktsplanen foreslar ocksa ett utbyggt cykel- och kollektivtrafiknat pd Hande-
16 som, med det stadsnara l&get, ska ge ett trafiksékert och attraktivt alternativ till
bilpendling.

Héndelo &r en viktig del av Norrkopings transportcentrum. Detta stéller krav pa
infrastrukturen for godstransporter — hamn, jarnvag och vag. Planen foreslar en
mangd atgarder for att stodja ett funktionellt transportcentrum dar évergripande
strukturer ocksa dr i enlighet med Norrképingspaketet.

Verksamhetsomraden och bebyggelse
Verksamheter

Planerade utbyggnad for verksamheter &r till stor del beldgna pa bada sidor av
Bravikenvagen strax norr om DOW Sverige AB samt soder om Hanholmsvégen.
Ett storre omrade for logistik planeras ocksa kring Handel6 gard i norr. En stor del
av utbyggnadsomradena har utan ytterligare investeringar forbindelser med bade
vag och jarnvag. Omradet norr om Handelo gard ligger inom en triangel av plane-
rade jarnvagsanslutningar men kraver ocksa investeringar for vaganslutning mot
Bravikenvagen. Se ocksa under rubriken "Trafik”.

P4 Handelo finns tva aldre gardsbildningar, Handelo gard och Vasterbyholms
gard. Det bor utredas om skydd behovs for dessa. Exempelvis skulle varsamhet
(g) som begransar anvandningssattet kunna bli aktuellt. Kommunen har inte tagit
stallning till frigan om bevarande. Detta kommer att hanteras i ett senare skede.
Om det beslutas att gardsbildningarna ska skyddas bor dven byggnadernas extrior
och tillhérande parktomt bevaras vilket gor att endast lattare verksamheter ar moj-
liga i dessa miljoer. For Handelo gard skulle det aven gélla for miljon narmast
vaster och oster om gardstomten. Lampliga verksamheter kan vara kontor, konfe-
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rens, lokaler for friskvard matservering eller ndgon annan typ av narservice for
Héndelo.

En utredning har gjorts som studerat mojligheter och konsekvenser av en utokad
exploatering pa sydvastra Handelo. Utredningens forslag om en utokad exploate-
ring i omradet, enligt alternativ B (se "Sydvastra Handelo. Forstudie infor detalj-
plan. Norrkdpings kommun”) ar fullt realistisk. Darfér har en del av det foreslag-
na gronomradet i den vastra delen av kvarteret Remmaren, vaster om askdeponin,
minskats genom att ett planerat verksamhetsomrade utdkats. Att marken tas i an-
sprak for verksamheter forutsatter dock att atgarder bor ske i kombination med
viss kompletteringsplantering for att battre knyta ihop omradet med skogspartiet
vid Vasterbyholm.

Kombiterminal

Under planarbetets gang har kommunen latit utreda lampligt lage for en kombi-
terminal pa Handeld. Det vill séga en omlastningspunkt for containergods mellan
de olika lastbararna tag, bil och bat. Planforslaget visar pa tva lagen, ett i direkt
anslutning till Pampushamnen dar Hamnen for 6vrigt har paborjat arbetet med att
bygga en kombiterminal. Det andra laget ligger strax soder om Handeldverket
som med det l&get skulle kunna bli oberoende av Hamnen som operator.

Den utredning som ndmns ovan kommer till foljande slutsats om val av lage: ”An-
laggnings-, marknads- och hanteringsméssiga aspekter talar for att en ny
kombiterminal pa Handelo bor lokaliseras till ett 1age intill Pampushamnen™.

| det vastra laget for en kombiterminal kan det aven bli aktuellt med en bangard
for tagbildning. Om bangarden byggs bor om majligt hansyn tas till att korsningen
mellan jarnvagen och Oceangatan kan behdva byggas om till planskildhet.

Hamnen

Hamnens expansion pa medellang sikt ryms inom ytor som omfattas av gallande
detaljplaner med undantag av en yta som grénsar till E.ON:s kollager. | géllande
detaljplan & omradet avsatt som skyddszon men avsatts i planforslaget for spar-
omrade for kombiterminal. En ca 20 meter bred remsa med vegetation lamnas
som skydd mot koldamm.

Pa medellang sikt kan det &ven bli aktuellt med en expansion i vattenomradet med
ytterligare kajplatser i anslutning till Pampushamnen. Detta vattenomrade omfat-
tas inte av nagon detaljplan. Pa lang sikt kan hamnen expandera antingen vasterut
pa Handel6sidan eller norrut dver Loddbyviken till Malmélandet. Allt byggande i
vatten kraver miljddom och sérskilt det sistndmnda alternativet kan innebéra en
stor paverkan pa vattenmiljon. Dessutom kravs en sjodeponi for rena muddermas-
sor som inte finns i dagslaget. Planforslaget omfattar inte hamnens mest langsikti-
ga planer. Darfor utreds inte forutsattningar och konsekvenserna av dessa planer i
planforslaget.

Hamnens tyngdlyftskran "lvars” placering &ar en viktig strategisk fraga som é&r
starkt kopplad till Handel6s vég- och jarnvéagsanslutningar. Kranen kan lyfta 320
ton och ar den enda tyngdlyftkranen i Sverige med mdjlighet till omlastning mel-
lan bade véag- och jarnvag och bat. ldag star kranen pa fastlandet i Gastgivareha-
gens verksamhetsomrade strax soder om Héandel6. Vaganslutningen genom staden
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anses idag vara bristfallig for tungtransporter fran t ex Siemens i Finspang. Den
planerade Norrleden till Handel6 skulle kunna vara en 16sning om kranen anting-
en flyttas till Pampushamnen eller att den star kvar och atgarder gors for att Han-
delébron ska klara sa tunga laster. Den enklaste atgarden kan vara att klassa om
bron sa att dispenser kan ges till tyngre laster dver bron. Den atgarden kan stéllas
mot det betydligt dyrbarare alternativet att bygga en ny bro. Alternativen utreds
for narvarande.

Figur 12. Pampushamnen.

Deponiomrade och masshantering

Héllaupplaget for kontaminerade muddermassor ar strategiskt viktigt for Hamnens
nuvarande verksamhet i inre hamnen. Hamnens lage i Motala stroms standigt upp-
grundande utlopp gor att behov av rensmuddring i bland annat Lindékanalen och
hamnbassanger aterkommer ca vart 15:e ar. Deponin racker for en renscykel ar
2010 och ytterligare en 2025 om Bravikenvagen och korsande kraftledningar hojs.

Deponin som &r en kommunal verksamhet omfattas inte av detaljplan men har
miljotillstand. Planforslaget avsatter omradet som deponi och foreslar dven att
kvarvarande kapacitet i en &ldre deponi véaster om nuvarande deponi tas tillvara.

Véaster om DOW Sverige AB har E.ON en yta for mellanlagring av bottenaska
fran pannorna i Handeloverket med undantag av aska fran pannan for hushallsav-
fall. Inom omradet sker ocksa viss hantering av massor som betong, asfalt med
mera. Askan dammar rikligt &ven av enbart vindpaverkan. Damningen kan skapa
problem for framtida nérliggande verksamheter. Skyddande vegetation behdver
planteras for att minska spridningen av dammet. Nérliggande bostad avvecklas i
planen.
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Verksamheten ryms inom géllande detaljplan och har miljotillstand med tillho-
rande kontrollprogram. En utredning om utokad exploatering pa sydvéastra Handeo
visar att hela eller delar av askupplaget kan tas i ansprak for etablering av verk-
samheter. Detta forutsatter dock att geotekniska forhallanden utreds samt att andra
nodvandiga aspekter kartlaggs. Planforslaget avsatter darfor omradet som askupp-
lag/planerat verksamhetsomrade.

Strategiska verksamhetsomraden med konkurrerande intressen

Flera omraden pa Handelo ar av strategiskt vérde for redan befintliga verksamhe-
ter. Detta galler framst tva detaljplanelagda omraden som é&r viktiga strategiskt for
bade hamnen och E.ON. Det ena ar ett halvmanformat omrade belagen mellan
Oceangatan och industrisparet till hamnen. Bada parter ser ett méjligt expansions-
omrade i ett bra lage.

Det andra laget ar ett omrade som i nordvast gransar till Agroetanol. | den har
planen foreslas omradet som ett lage for kombiterminal, alternativ vast. Men sam-
tidigt ar detta ett strategiskt lage for att kunna erbjuda plats fér verksamheter som
kraver processanga.

Oversiktsplanen foreslar att det aktuella markomradet i forsta hand reserveras for
ett lage for en bangard och for verksamheter som kréaver processanga.

Grymons fritidshusomrade

For Grymons fritidshusomrade finns gallande omradesbestammelser med syfte att
bevara omradets karaktdr. Planen foreslar samma framtida inriktning -
fritidshusomrade.

Bylamningar och gardsmiljoer

Bade Handelo gard och Vasterbyholms gard &r idag vardefulla gardsmiljéer som
bor bevaras. Detta géller bade byggnader och parkmiljé. Handelo gard ligger
dessutom pa en mycket gammal bytomt som &r ett fornminne.

Vésterbyholm gransar i oster till Melby gamla bytomt som berérs av Norrledens
strackning. Langre vasterut langs Norrledens strackning, pd Boudden finns platsen
for Vasterbyholms andra satesgard, den forsta ligger pa en hojd strax véster om
DOW Sverige AB.

For Handelo gard och Vasterbyholms gard foreslar planen att det utreds om skydd
behovs. Exempelvis skulle varsamhet (q) som begransar anvandningssattet kunna
bli aktuellt. Kommunen har inte tagit stallning till fragan om bevarande. Detta
kommer att hanteras i ett senare skede.

Bade Melby gamla bytomt och Vasterbyholms satesgard ligger inom omrade som

foreslds som natur. Men bada tomterna berérs av Norrleden och férundersokning
kommer att kréavas.
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Figur 13. Handelo gard.

Laget for Vasterbyholms forsta satesgard ligger inom omrade som i gallande
detaljplan &r verksamhetsomrade. Detta bekraftas ocksa i planforslaget.

Fornldamningsmiljoerna bor inarbetas i skotselplaner for eventuella kommande
naturreservat. Arkeologiska forutsattningar maste beaktas vid skogsplantering, till
exempel med ek, pa tidigare 6ppen mark. Plantering i anslutning till lagskyddade
fornlamningar kraver lansstyrelsens tillstand enligt kulturminneslagen.

Gronstruktur

Allmént

I Oversiktsplan for staden 2002 foreslds bland annat nedanstdende évergripande
strategier och riktlinjer som berdr utveckling och planering av gronstrukturen i
Norrkopings tatort:

e Utveckla rekreationsstrak

Utveckla befintliga och nya grénomraden

Utveckla stadens entréer och genomfarter

Planera for framtidens gronomraden

Tillse att nya detaljplaner vid behov férses med utformningsbestammelser for
naturmark i syfte att sakra och starka dess naturvarden.

Denna inriktning konkretiseras i planforslaget. Handeldé har idag mycket gron-
struktur som tas till vara i planen och utvecklas i vissa delar men i andra delar har
vagstrackningar och verksamhetsytor végt tyngre.

| ett langre perspektiv kan delar av verksamhetsomradena komma att innehalla

blandade verksamheter. Darfor ar det viktigt att redan nu ta tillvara de varden som
finns i gronstrukturen och utveckla dem for framtiden.

Natura 2000-omraden
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Pa Handelo finns ett Natura 2000-omrade med beteckningen Handelo SE230134
uppdelat pa sju delomraden pa—0;3-2,2-ha med en totalareal pa 21,8 ha med
mycket grova ekar. Lansstyrelsen har tagit fram en sarskild bevarandeplan for
omradet. Ingrepp som direkt eller indirekt paverkar omradets bevarandestatus
kraver tillstand av lansstyrelsen. Oversiktsplanen anger att dessa omraden kan
komma-att-avsattasfor-bildande-avnaturreservat ska skyddas som naturreservat
samt att forsiktighetsprincipen ska gélla, sa att gransen for ekbestandens skydds-
areal 57 ha inte underskrids. Planen anger ocksa att det bor utredas om omradena
for stodplantering av ek och lampligt buskskikt i anslutning till Natura 2000-
omradena ska ha ytterligare skydd i form av att de skyddas som naturreservat.
Planen anger dven schematiska forslag pa hur ekbackarna kan forbindas med allé-
er och ca 50 m breda korridorer av ek.

Flera av de befintliga naturomradena som planen avsatter som natur innehaller ek
idag. Dessa bor skotas sa att eken gynnas for att ekbestandet pa Handelo ska star-
kas ytterligare.

Vid exploateringsforetag som kan medfora betydande paverkan pa miljon i de
sarskilt skyddade Natura 2000-omradena som till exempel pa grund av Norrleden
samt buss- och raddningsvégen vid Agroetanol kravs sarskild tillatlighetsprévning
enligt 7 kap 28 a§ miljobalken. Sadan prévning kan dven bli aktuell inom 6vriga
delar av planomradet. Darfor ar det viktigt att samrad sker med Lansstyrelsen
infor bygg- eller annan exploateringsverksamhet som kan antas paverka nagon av
de skyddade ekmilj6éerna.

Ovriga vardekarnor for naturvarden

Pa Handelo finns ytterligare 10 vardekarnor for naturvarden med varden i en skala
fran nationellt (klass 1) till lokalt véarde (klass 4). Naturomradena foreslas inga i
den framtida gronstrukturen fransett tva omraden av regionalt intresse och ett om-
rade av lokalt intresse. Foljande naturomraden kommer att exploateras med pla-
nens nuvarande utformning:

e Adellévmiljéer kring Vasterbyholm (nr 267 klass 2) — Norrledens brofaste pa
Boudden, alternativt lage soder om Boudden ar mojligt.

e Forvildad park vid Handelo gard (nr 272 klass 2) — Verksamhetsomrade kring
Handelo gard, alternativ utformning av planen med gronstrak som bevarar del
av omradet ar mojlig.

e Blandlovskog oster om Handelo gard (klass 4) — Verksamhetsomrade kring
Handelo gard, alternativ utformning av planen med gronstrak som bevarar del
av omradet ar mojlig.

Vegetation for landskap och skydd

Naturmiljon pa Handelo ar viktig for omradets trivsel och identitet. Idag praglas
givetvis landskapet av verksamheterna men ocksa av ett omvaxlande natur- och
kulturlandskap med Gppna akrar, slutna skogsmiljoer pa hojderna samt varierande
strandmiljoer. Planens inriktning ar att bevara sd mycket som mojligt av gron-
strukturen i naturmarken. Malet ar "verksamheter i gronska”. Detta kraver att be-
fintlig vegetation tas till vara, bevaras och skots nar sa behovs. Planen foreslar
ocksa att ek med lampligt buskskikt planteras, se under rubriken ”Natura 2000-
omraden”. Vissa omraden med krav pa mer snabbt resultat av en vegetations-
skarm bor planteras med andra mer snabbvéxande tradslag. Det géller
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t ex "insynsskydd” langs oljehamnen och omraden dér trad- och buskvegetation &r
viktig som skydd mot dammande verksamheter. Se nedan.

' Vegetationen kan dven fungera som skydd och skapare av ett gott lokalklimat. Pa
Héndeld finns redan flera dammande verksamheter som kan stora sina grannar dar
en vegetationsskarm har en positiv effekt. Det kan t ex vara utemiljon for personal
eller hogvardigt gods som behdéver skyddas. Planen foreslar ekkorridorer, ekalléer
langs védgar och gator samt skyddsplanteringar. L&get for skyddsplanteringarna
kan ocksa behdva anpassas till framtida etableringar.

Trafik
Gang- och cykeltrafik

Trafikmangden pa Bravikenvagen-Kommendantvagen var ar 2002 ca 5000-
12 000 fordon/dygn beroende pa véagavsnitt. Vagar for gang- och cykeltrafik sak-
nas helt pa Handelo

Handelo ar ett stort arbetsplatsomrade med ca 600 anstéllda idag och pa sikt upp-
skattningsvis ytterligare ca 600 anstallda. Gang- och cykelvagar har efterfragats
starkt av foretagen pa Handelo. Till detta ska laggas genomfartstrafik av pendlan-
de cyklister fran Aby-Norrkoping och Norrkoping-Braviken. Med ett utbyggt
gang- och cykelvagnat skulle manga fler vaga ta cykeln till jobbet. Dessutom
kommer antalet gangtrafikanter att 6ka i och med att en reguljar busslinje har bor-
jat trafikera Handel6 sedan sommaren 2004.

Planen foreslar gang- och cykelvag langs Hanholmsvégen och langs Bravikenva-
' gen-Oceangatan som sammanbinds och fortsatter at bada hall — Norrkoping re-
" spektive Braviken. Utbyggnaden bor genomféras snarast. En ny separat gang- och
cykelvag foreslas langs Norrledens vagbank. Gang- och cykelvagen bor i forsta
hand ga strax soder om mudderdeponin och i andra hand strax séder om Norrle-
den. En ny gang- och cykelvag bor dven utredas fran Oceangatans sodra punkt
fram till Hanholmsvagen.

Vagtrafik

Héndeld har i dagslaget landférbindelse via Kardonbron i norr och Handel6bron i
soder. Planen foreslar nya forbindelselankar — Norrleden (etappen Herstadbergs
trafikplats — Bravikenvagen) med bro éver Motala strom till Herstadbergs trafik-
plats samt Norrleden (etappen Bravikenvagen — Soderleden) med tunnel eller bro
till Soderleden pa fastlandet. Dessa forbindelser kommer att avsevart forbattra
kommunikationerna till Handel6 samtidigt som E22 far en battre lank till E4:an an
vad som é&r fallet idag. Dessutom minskar sarbarheten jamfort med dagens situa-
tion med tva broférbindelser varav en ar en klaffbro som ar underhallskravande.
Norrleden kommer att avlasta trafiken i staden i viss man.

Kommunen ser byggandet av Norrleden som ett projekt som ligger nara i tiden.

' Sammanfattat foreslar planen foljande forbattringar for vagtrafiken:
e En korridor for Norrleden med forbindelsepunkterna Herstadbergs trafikplats
och Bravikenvagen.
e En korridor for Norrleden med forbindelsepunkterna Bravikenvégen och So-
derleden soder om Ohmanskajen. Passagen Gver Lindokanalen kan ske pa fle-
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ra satt - tunnel, sanktunnel eller klafforo. Darfor foreslar planen aktuella ytor
som utredningsomrade fér kommande vagutredning.

e En forbindelse mellan Bravikenvdagen och nuvarande Oceangatan mot ham-
nen, Handeloverket och planerade verksamhetsomraden.

e En forlangning av Oceangatan mot hamnen och verksamhetsomradet norr om
Handelo gard. Denna vag blir en ytterligare anslutning till hamnen vasterifran.

e En buss- och rdddningsvég som binder ihop Hanholmsvagen och Oceangatan.
Denna véag bor prioriteras.

o Nya trafikplatser i korsningarna Hanholmsvégen/Bravikenvégen och Norrle-
den/Bravikenvégen, Bravikenvagen/Vasterbyholmsvagen, Ramshallsvagen/
Bravikenvagen samt Bravikenvagen/ny vag till hamnen.

e En ny vag mellan Vasterbyholmsvagen och Ramshéllsvagen i lampligt lage
genom kvarteret Remmaren.

e Ny vdg till Grymon.

Figur 14. Bravikenvagen vid en pagdende etablering — Kuhne & Nagel.

Jarnvagstrafik

Handelo ansluts idag med sodergaende spar till godsbangarden i Norrkoping via
Handel6bron. Pa norra sidan av 6n ar Kardonbron mellan Handelé och Malmo-
landet forberedd for ett jarnvagsspar. Ett nytt spar 6ver Kardonbron kan innebara
att eventuell utfyllnad i vattnet kan komma att krévas.

Planen foreslar ett nytt norrgaende spar mot stambanan, forbundet med befintliga
hamn- och industrispar, som ger en mycket viktig direkt anslutning till stambanan
vid Aby norr om Norrképing. Denna anslutning bor vid Aby kompletteras med ett
triangelspar for att fa full funktionalitet. En norrgaende anslutning ger ett stort
mervérde for den planerade kombiterminalen pa Handelo. Banverket utreder, som
ett led i arbetet med forstudien, en alternativ strackning for nytt godsspar langs
Norrledens vagreservat.
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Planen mojliggor att ett godsspar, inkluderande en 6ppningsbar bro eller tunnel,
korsande Linddkanalen kan bli verklighet. Detta godsspar syftar till att skapa en
sparforbindelse via Handelo for verksamheterna vid sodra industrisparssystemet i
narheten av Inre hamnen.

Bravikenvégens korsning av jarnvéagssparet vid Dow Sverige AB har idag endast
ljussignaler. Ar 2007 kan det eventuellt finnas ekonomiska medel for jarnvags-
bommar till korsningen.

Sammanfattat foreslar planen i huvudsak foljande forbattringar for jarnvagstrafi-

ken:

e Kombiterminal med hamn-, vag- och jarnvagsforbindelse, tva alternativa la-
gen foreslas.

e En norrgaende jarnvagsforbindelse mellan stambanan och HandelGsparen och
vidare mot godshangarden samt den planerade kombiterminalen.

e En sodergaende jarnvagsforbindelse som korsar Lindokanalen for att skapa en
sparforbindelse via Handel6 for verksamheterna vid sodra industrisparssyste-
met i ndrheten av Inre hamnen.

ALLMANNA INTRESSEN - FORUTSATT-
NINGAR OCH RIKTLINJER

Riksintressen
Norrkopings hamn och anslutande farled

Norrkopings hamn beskrivs i avsnittet "Handeld och omvérlden — Norrkoping
som internationell omlastningspunkt”.

Norrkdpings hamn omfattar Inre hamnen, Pampushamnen, Oljehamnen, Bravi-
kens hamn samt Djur6ns spannmalshamn. Sj6fartsverket har pekat ut Norrkopings
hamn och anslutande farled genom Braviken som riksintresse i ett beslut daterat
2001-10-22.

Jarnvag

Stambanan som passerar Norrkoping &r av riksintresse. Anslutande spar till Norr-
kopings hamn fran stambanan har annu inte klassats som riksintresse.

Kommunen ser det som logiskt att Banverket pekar ut denna banstracka som riks-
intresse eftersom den forbinder tva riksintressen — stambanan och Norrkopings
hamn. Detta galler dven den norrgaende korridor fran Héandel6 norrut till Bravi-
kensparet som Banverket utreder under 2006.

Banverket arbetar med olika strackningsalternativ for hoghastighetsjarnvégen,
Ostlanken. Kommunstyrelsen har 2004-04-18 beslutat att kommunen inte kommer
att medverka till planlaggning for Ostlanken 6ver Handelo.

Véag
Véagverket har genom beslut daterat 1999-09-10 pekat ut véagar vars funktion be-
doms vara av riksintresse. | Norrkdping har samtliga Europavégar och riksvagar
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pekats ut. | beslutet sager VVagverket att man har for avsikt att d&ven pekat ut vagar
till hamnar nar Sjofartsverket pekat ut riksintressen for sjofarten.

Sjofartsverket har under 2001 fattat sitt beslut (se ovan) och pekat ut Norrképings
hamn som riksintresse. Vagverket har 2004-11-08 beslutat att anslutande végar till
hamnen ska betraktas som riksintresse. Tillsvidare anges Bravikenvégen som riks-
intresse men i framtiden kan strdckningen erséttas av Norrleden.

Flygplats

Norrkopings flygplats, som &r ett riksintresse, maste beaktas genom att det kan
innebdra begransningar for uppférande av hogre byggnader. Byggnader hdgre én
40 meter ska anmalas till Luftfartsverket.

Natura 2000-omraden

Pa Handelo finns sju avgransade ekbackar som ar av riksintresse — Natura 2000
med beteckningen SE0230134. Dessa beskrivs under avsnitten ”Miljéfaktorer”
och "Handelo i vérlden — Natura 2000-omraden pa Handelé en del av Europas
natverk for vardefull natur”.

Lansstyrelsen har faststallt en bevarandeplan for omradet.

Kommunen &r markéagare och avser att sakerstalla Natura 2000-omradena genom
att wtreda-om-att-eventueHto bilda-naturreservat-av-dessa-omraden de skyddas
som naturreservat samt att utreda om att kanske &ven bilda naturreservat av de
sammanbindande korridorer som féreslas i planen.

Ovriga allménna intressen
Naturvard

Se under rubriken ”"Miljofaktorer” och "Handelé och omvérlden — Natura 2000-
omraden pa Handelo en del av Europas natverk for vardefull natur”.

Kulturmiljévard

Stora delar av odlingslandskapet pa Handeld6 kommer att omdanas i och med att
akermarken exploateras. De hagmarker och dkerholmar som har ett hogt naturvar-
de kommer att bevaras med planforslaget. Ofta sammanfaller natur- och kultur-
miljovarden eftersom konstaterade forn- och kulturlamningar finns pa just samma
hojdlagen i terrdngen.

En arkeologisk utredning etapp 1 har genomforts under varen 2003. Utredningen
omfattar hela Handel6 utom hamnomradet, mudderupplaget och Grymon. Har
foljer en sammanfattning av resultatet:

Under historisk tid har Handeld hyst tre byar: Véasterby (Vésterbyholm), Melby
och Héndeld. Samtliga tre byar har medeltida beldgg. Tio fornlamningar finns
registrerade inom omradet. Utredningen foreslar ytterligare tre som bor betraktas
som fasta fornlamningar. Vidare finns 17 objekt som ar kulturlamningar eller pre-
sumtiv fornlamning. | utredningsrapporten foreslas fortsatta undersokande atgar-
der for vissa av objekten vid eventuell exploatering.

For Handel6 gard och Vasterbyholms gérd foreslar planen att det bor utredas om
skydd behovs. Exempelvis skulle varsamhet (q) som begrénsar anvandningsséattet
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kunna bli aktuellt. Kommunen har inte tagit stallning till frigan om bevarande.
Detta kommer att hanteras i ett senare skede.

Friluftsliv och friskvard

Pa Handelo finns fin natur med bland annat ekhagar och strander med fiskemoj-
ligheter och aven Grymans fritidshusomrade som lockar till besok. Dessutom lig-
ger 6n pa bekvamt cykelavstand fran staden. Det som gynnar friluftsliv gynnar
ocksa friskvard for arbetstagarna pa Handeld, som t ex att kunna cykla sakert till
jobbet och att kunna ta en lunchpromenad i fin natur.

Planens intention &r att verksamheter och friluftsliv ska kunna samsas sida vid
sida. En stor del av de omraden som &r attraktiva for friluftsliv kommer att beva-
ras enligt planen. Den foreslagna gang- och cykelvagen kommer att 6ka tillgang-
ligheten.

Det ar viktigt att 6ns olika verksamhetsomraden vid behov skiljs tydligt fran om-
raden som ska vara allmant tillgangliga. Detta géller framforallt verksamheter
som kan vara farliga eller behtéver skyddas av sékerhetsskdl som t ex hamnens
verksamhetsomraden.

Strandskydd

Generellt géller strandskydd 100 meter pa Handeld, bade pa land- och vattensida.
| géallande planer &r strandskyddet utslackt. Foreliggande plan foreslar flera gron-
strak langs stranderna som ska omfattas av strandskydd aven i fortsattningen. Men
planen foreslar aven verksamhetsomraden innanfér strandskyddszonen dar kom-
munen kommer, i samband med detaljplanering, begédra upphdvande av strand-
skyddet hos lansstyrelsen.

Landskapsbild

Landskapet pa Handelo préaglas forstas starkt av de verksamheter som finns dar.
Men fortfarande finns ett odlingslandskap med gardsmiljoer, akrar, akerholmar,
sma korvagar och hojdryggar med skog- och brynmiljoer.

I och mellan verksamhetsomradena finns skogsomraden som gor att man kan kal-
la Handelo for ett industriomrade i gronska. Planens intention ar att bevara det
intrycket. Men med en fortsatt exploatering av 6n kommer landskapsbilden att
forandras med manga stora och héga byggnader.

Planen féreslar bevarande for merparten av skogsmiljoerna samt plantering av ek i
korridorer och alléer 1angs tomtgranser och vagar med hansyn tagen till sakerhets-
avstand.

Naturgas

E.ON Gas Sverige AB arbetar, i samrad med kommunen, med att mojliggéra en
utbyggnad av ett naturgasnat i kommunen. Ett detaljerat strackningsforslag for
gasledningen ar nu fardigt. Koncessionsansokningar for de tva etapperna (etapp
I11 och IV) har lamnats in till Energimyndigheten under sommaren 2005. Darefter
ska arendet till regeringen som omkring 2007 troligen kommer att fatta ett beslut i
fragan liksom om naturgasledningens status, det vill sdga om den ska vara ett riks-
intresse eller inte. Helt fardigutbyggd och klar for drifttagande kan ledningen vara
cirka ar 2010.
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Lokaliseringen av gasledningen maste samordnas med utbyggnad av 6vrig infra-
struktur och inpassas pa ett sadant satt sa att hansyn tas till de sarskilda olycksris-
ker med bland annat sevesoanlaggningar som finns pa Handelo.

MILJOFAKTORER - FORUTSATTNINGAR
OCH RIKTLINJER

Analys av nulaget - omraden som kan utsattas for stor-
ningar

Lindo bostadsomrade

Vad som under de senaste aren har visat sig vara den kanske mest stérningskans-
liga miljon pa eller i anslutning till Handelo ar Lindd bostadsomrade pa den sodra
sidan av Lind6 kanalen. Har ar narheten till 6ns mest miljostérande verksamheter
uppenbar da verksamheter som Agroetanols etanolfabrik, E.ON:s Handel6verket
och NHS AB:s Pampushamnen och Pampusterminalen (oljehamnen) ligger inom
nagra hundra meters avstand fran de narmaste bostaderna. De stdrningar som
framst har diskuterats i relation till Lind6 ar buller och lukt.

Norrko6pings stad

Utslapp som sker pa Handel6 kan vid vissa véaderleksforhallanden éven paverka
stadens centrala delar. Handel6 ligger dock “nedstroms” staden om man ser till
den forhérskande vindriktningen och den aktuella typen av storningar ar darfor
relativt ovanliga.

Den typ av stérning som hittills har noterats ar férknippad med lukt. Etanolpro-
duktionen samt hanteringen av avfall pa Handel6 kan under vissa omstandigheter
orsaka storningar i de ostra delarna av den centrala staden. Vid nagot tillfalle har
aven starkt luktande petroleumprodukter, rdolja, hanterats i Ramshéllsanlaggning-
en pa Handelo. Detta orsakade luktstorningar i stora delar av staden med koncent-
ration i de norra och véstra delarna.

I en framtid dar Handel6 utvecklas till ett alltmer transportintensivt verksamhets-
omrade kommer det dock att medfora paverkan pa de delar av staden dar tillfarts-
vagar till Handelo ar beldgna. Handelos bidrag till en framtida trafikokning pa
dessa vagavsnitt blir mer markerad desto ndrmare Handel6 man kommer.

Objekt i Naturvardsprogrammet

I Norrkopings naturvardsprogram fran 2002, objektsnummer 407, beskrivs de
ekbackar pa Handel6 som ingar i det Europeiska natverket for skyddad natur, Na-
tura 2000. Handelo ekbackar ligger pa ons sodra del. Ekbackarna &r mosaikartade
med héllmarker, mindre och storre skogspartier samt glantor och bryn med en
bitvis fin flora. | omréadet finns ett stort antal riktigt gamla och grova ekar. Aven
inslaget av yngre och medelalders ek ar stort i vissa delar. | tradskiktet finns dven
I6nn och i buskskiktet hassel. Omradet ingar i Norrkopings eklandskap.

Av regionalt intresse ar objekt 267, en adellovmiljo vid Vasterbyholms gard samt
objekt 272, en forvildad park vid Handel6 gard. Dessa miljoer ar ocksa intressanta
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ur ett kulturhistoriskt perspektiv. | planférslaget fér Handel6 ligger den forvildade
parken, 272, i ett omrade som kommer att omfattas av exploatering.

Ett objekt av kommunalt intresse, nr 411, ligger i relativt ndra anslutning till verk-
samhetsomradet. Objektet utgors av en aldre solitar ek som dock inte paverkas av
verksamheten. Ytterligare ett objekt av kommunalt intresse, nr 268 en ekdomine-
rad 16vskog aterfinns vid Grymdn. Pa Handelo finns dven ett antal omraden med
lokalt intresse bl a en vatmark nordost om Vasterbyholm (Héllaupplaget) samt
blandlévskog Gster om Handelo gard.

Ekrapporten - "Beddmning av langsiktig 6verlevnad for hotade arter knutna
till ekar pa Handelo”

Utredningens viktigaste iakttagelser och slutsatser aterges nedan:

Forutsattningar

e Handelo ar ett mycket vardefullt naturomrade med minst 35 rodlistade arter.
Huvuddelen av de rddlistade arterna &r knutna till gamla grova ekar.

e Minst 160 halekar bor finnas samlat inom ett omrade for att de hotade arterna
skall kunna 6éverleva pa lang sikt pa Handelo.

e Trots att ekmiljoerna pd Handelo idag ar relativt sma hyser de en av Ostergot-
lands basta faunor. Orsaken ar troligen en historik med stora arealer ekmiljoer
for bara 130 ar sedan enligt haradskartan fran 1871.

e Malet for ekareal bor vara att ha mellan 57-280 ha sammanhéangande miljoer
kring Natura 2000 och klass 1-omradena. Den minsta arean baseras pa reso-
nemanget att 160 halekar ar ett minimum for langsiktig dverlevnad och att det
far plats ca 2,8 halekar/ha om foryngringen skall fungera. Den hogre siffran
baseras pa historiska data fran 1871 ars haradskarta och &r den omgivning som
den rika faunan utvecklats i.

e Steg tva dr att skdta 6vriga miljoer med vardefull ek pa Handelo for att radda
faunan som nu hotas av igenvaxning pa flera hall. Steg tre &r sedan att knyta
ihop Handelds samtliga ekmiljoer.

Ekar och dvriga trad
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Figur 15. Foreslagna omraden for restaurering ar markerade i blatt. Ovriga viktiga samband for
ekberoende organismer ar illustrerade med gula pilar. Forklaring till vrig kartinformation fram-
géar av forklaringsrutorna pa kartan.

Atgarder

Rekommendationen é&r att totalt ca 80 ha sammanhéngande ekmarker skapas
inklusive dagens karnomraden. Da tillampas forsiktighetsprincipen. Arealen
80 ha bor innebéra att faunan 6verlever pa lang sikt med storre sakerhet &n den
absoluta minimiarealen 57 ha.

Ett nyskapande av bra miljoer bor innehalla ekplantor med ursprung fran
Handelo, glantor, vaxlande topografi, bortforsel av kvaverik akerjord for att
skapa mager jord och darmed forutsattning for en rik értflora och blommande
buskar (hagtorn, nypon, slan och liknande).

De nyskapade miljoerna bor minst vara ca 50 meter breda sa att glantor med 1a
kan skapas, nagot som &r viktigt for manga arter. Speciellt viktigt ar att knyta
ihop kontakten fran de stora Natura 2000-omradena med de sma omradena i
st och nordost.

Ovriga omréden pa Handel6 utanfor det ovan namnda karnomradet bor skitas
sa att soloppet vaxande ek gynnas. Vissa omraden hyser redan idag stora var-
den och andra kan bli véardefulla med rétt skotsel.

Dominerande utslappskallor
Utslapp till luft

| nedanstaende tabell har utslappen till luft fran de inventerade sektorer-
na/branscherna sammanstéllts (siffrorna har avrundats).

Parameter MFV Vagtrafik Sjofart Sjofart Fordon
(farled) (vid kaj) (hamnen)

CcO 140 25 1 15 7,7

CO2 211000 2961 570 9000 1508

N20 34 i.u. i.u. iu. i.u.

NH3 2,3 i.u. i.u. i.u. i.u.

NMVOC 43 3,3 0,6 3 2,7

NOx 300 20 13 200 28,9

Stoft 20 0,4 0,3 6 2,6

S-tot 140 0,016 1 16 1

Tabell 6. Sammanstallning av utslapp till luft fran kallor pa Handel6 (ton/ar)
MFV = Miljofarlig Verksamhet
i.u.=ingen uppgift
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Storleksmassigt ar de miljofarliga fasta verksamheterna och da framst E.ON Var-
me AB:s kraftvarmeverk dominerande i fraga om utslapp till luft. Nar det galler
kolvéten bidrar depaerna i Pampushamnen liksom Artinova AB med de storsta
utslappen.

Végtrafiken pa Handeld, fartygstrafiken till hamndelarna pa och omkring Handel6
liksom fordonsanvéndningen vid godshantering i hamnen ger ett relativt blygsamt
bidrag till de totala utslappen. Vésentligt storre utsl&pp orsakas av fartygens
hjalpmaskinerier och da sarskilt nar det galler kvaveoxider.

En viktig uppgift infor en beddmning av de olika sektorernas bidrag till forore-
ningssituationen ar att sjofartens och hamnverksamhetens utslapp innefattar hela
hamnens utslapp medan vagtrafikens utslapp endast har beréknats for Handelo.
For en helt korrekt jamférelse mellan sektorernas bidrag skulle krévas att vagtra-
fikens utslapp inom ett storre paverkansomrade beraknas.

I dag finns miljokvalitetsnormer for kvévedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen och partiklar (PM10) i utomhusluft (SFS 2001:527).

Med den kunskap som idag finns om luftféroreningssituationen och utslappen av
fororeningar till luft pa och omkring Handelé kan man med relativt god sékerhet
konstatera att det inte finns nagon risk att ndgon av ovan namnda miljokvalitets-
normer éverskrids pa Handelo.

Utslapp till vatten

| det material som har studerats inom ramen for denna inventering ar uppgifter om
utslapp till vatten knapphéndiga. Utsldappen till vatten fran flertalet av de till-
standspliktiga fasta miljofarliga verksamheterna ligger under de troskelvarden
som utgor grans for rapporteringsskyldighet i de arliga miljorapporterna. For an-
malningspliktiga och icke forprovningspliktiga verksamheter finns inga tillgangli-
ga uppgifter om utsléapp till vatten.

Av de kéanda utslappen till recipient dominerar utslappen av olja fran Pampu-
shamnen. Utsl&ppen till Slottshagens avloppsreningsverk domineras av organiska
amnen fran Artinova och Agroetanol. Inga av dessa utslapp ar dock s omfattande
att de bor innebara nagra begransningar for en framtida utokad exploatering av
Handelo.

Lukt och buller

Det finns ett par viktiga omraden dar tillrackliga kunskaper saknas for att en kor-
rekt analys av laget skall kunna genomforas. Dessa omraden, buller och lukt, har
visat sig utgora de kanske viktigaste i fraga om omgivningens engagemang och
antalet synpunkter och klagomal. Det som redan idag star klart ar att flera av verk-
samheterna pa Handel6 ger upphov till sadana lukt- och bullerstérningar att de
orsakar eller har orsakat omfattande klagomal. Verksamhetsutdvarna ar dock
medvetna om situationen och driver ett malmedvetet arbete i syfte att hitta 16s-
ningar pa férekommande problem.

Buller
Nar det galler buller har det under den senaste 10-arsperioden tidvis forekommit
klagomal avseende buller dels fran de batar som lossar petroleum i Pampusham-
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nen och dels fran lastnings- och lossningsverksamheten i Pampusterminalen. Mat-
ningar av bullernivan har visat att Naturvardsverkets riktvarden for externt indu-
stribuller tangeras eller éverskrids vid nordlig vind. Under mitten pa 90-talet holls
moten mellan Lind6 Villadgarforening, NHS AB, milj0- och halsoskyddskontoret
samt sjofartsverket. Vid dessa traffar diskuterades situationen, problem och olika
vagar mot en forbattring. Sedan dess har bade stérningarna och klagomalen mins-
kat i omfattning. Dels till foljd av de fysiska atgarder som vidtagits i hamnen men
sannolikt ocksa som en féljd av att de boende &r battre inforstddda i problemati-
ken med att minska stérningarna fran den internationella sjofarten.

Klagomal avseende buller har dven férekommit avseende E.ON:s kraftvarmeverk.
Har har det i viss man varit svart att faststalla orsaken till storningen men flera
atgarder har vidtagits for att om mojligt forbattra situationen.

For att skapa en samlad bild éver hur verksamheterna pa Handel6 bullermassigt
paverkar sin omgivning bor en kartlaggning av bullersituationen i enlighet med
vad som anges i miljoprogrammet genomforas.

Lukt

Luktstorningar forekommer idag fran Agroetanols anlaggning samt fran avfalls-
hanteringen vid kraftvarmeverket. Aven har &r det de boende s6der om Lindoka-
nalen som drabbas av stérningarna. Vid ogynnsamma forhallanden kan luktstor-
ningarna na langre in mot stadens centrala delar.

AgroEtanol AB har dnda sedan starten av verksamheten arbetat seridst med att
hitta orsaken till de luktstérningar som forekommer. Detta arbete har skett i sam-
rad med lansstyrelsen och kommunens miljé- och halsoskyddskontor.

For narvarande pagar arbete i sa kallade luktpaneler for att battre kunna kartlagga
storningarnas omfattning och frekvens. Luktpanelerna bestar av representanter
fran allméanheten, verksamheterna och myndigheter. Arbetet drivs i samarbete
mellan E.ON Varme AB, Agroetanol AB och FHP AB.

Arbetet i luktpanelerna har resulterat i en rapport som redovisar omfattning
och frekvens av luktbesvar i Norrkdping under hosten 2003. Undersokning-
en visar att de storsta luktbesvaren finns i Lind6 och att lukten framst h&rror
fran Agroetanol och E.ON (Handel6verket) i den vanligaste férekommande
vindriktningen mellan 260 grader och 330 grader. Luktbesvéren &r en funk-
tion av vindriktningen. Arbetet i luktpanelerna fortsatter.

Analys av framtida planer
Trolig/onskad utveckling

I 6versiktsplanen for staden fran 2002 anges att Handelo &r ett utvecklingsomrade
for verksamheter med delvis betydande omgivningspaverkan. Handel6 ingar ock-
sa som en mycket viktig del i planerna att utveckla Norrképing som ett centrum
for logistik och transporter. Det &r i ljuset av en sadan utvecklings- och exploate-
ringspotential som kommunen har sett behov av att i en fordjupad 6versiktsplan
lagga fast de planmassiga riktlinjerna for en sadan utveckling.

| detta arbete har man fran kommunens sida arbetat med ett antal scenarier dar
logistikverksamhet och verksamheter med produktion spelar olika stora roller.
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Beroende pa vilket scenario som studeras uppstar storre eller mindre effekter av-
seende trafik-, miljo- och risksituationen.

Befintliga miljofaktorers paverkan pa omradets utveckling - begrénsningar i
markanvandningen och nyttjandet

Rekommenderade skyddsavstand

| de allmanna raden "Bittre plats for arbete” diskuteras behovet av skyddsavstand
mellan miljostérande verksamheter och bostadsbebyggelse eller annan stérnings-
kanslig verksamhet. Man kan séllan dra nagra generella slutsatser eller ange nagra
absoluta tal nar det galler vad som &r ett lampligt skyddsavstand utan denna fraga
maste bedomas fran fall till fall. En allméan uppfattning kan dock erhallas och fran
storre miljostorande verksamheter som en oljedepa, hamn, storre omlastningscen-
tral bor avstandet till bostader inte vara mindre an ca 500 meter. Avstandet mellan
avfallsforbranningsanlaggningar eller storre energianlaggningar och bostader bor
vara ytterligare nagot langre. Ser man till de faktiska forhallandena som rader idag
klaras inte dessa avstandsrekommendationer vid bostader som ligger norr om Ka-
nalgatan och dess forlangning 6sterut pd Lind6. Framst ar det da verksamheterna i
oljehamnen samt lossande oljetankers som hamnar alltfor nara bostader. Detta &r
idag svart att gora nagot at men bor beaktas vid fortsatt planarbete och i komman-
de tillstandsprocesser.

Nya miljostorande verksamheter med rekommenderade skyddsavstand pa 500
meter eller mer bor darfor inte tillatas narmare &n ca 400 meter norr Lindo kana-
len inom Handelds Ostra delar.

Fororenad mark

Det finns i dag ett antal platser/omraden pa Handelé som vid en narmare markun-
dersokning sannolikt inte skulle klara Naturvardsverkets kriterier for kanslig
markanvéandning. Formodligen finns det ocksa ett mindre antal omraden som inte
heller klarar kriterierna for mindre kanslig markanvandning. Framfor allt dessa
kommer att kréva ytterligare undersokningar och eventuellt sanering vid en av-
slutning av den befintliga verksamheten. | vissa fall ar markfororeningen ocksa sa
omfattande att en sanering inte ar rimlig. Har far istallet en kommande verksam-
het vara av samma typ som den befintliga eller vara okénslig for den typ av for-
oreningar som férekommer.

De omraden som med sakerhet kommer att krava efterbehandlingsatgarder alter-
nativt medfora kraftiga begréansningar avseende en framtida markanvandning ar:

e Oljedepaer langs Hanholmsvégen

Aktiva och avstallda bergrum i Pampus och vid Ramshall

Askutfyllt omrade i anslutning till kraftvarmeverket

Askdeponi Vasterbyholm

Héllaupplaget for fororenade muddermassor

Ansvaret for efterbehandling av mark regleras i miljobalken och eftersom det i
dessa fall ar frdga om kénda, aktiva verksamhetsutvare ar ansvarsfragan relativt
okomplicerad.

Natura 2000-omraden
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Handel6 ekbackar klassas som ett Natura 2000-omrade. Dessa omraden medfor
begransningar i den framtida markanvandningen pa Handel6. Vid etablering av
tillkommande verksamheter eller da befintliga vill utvidga sin verksamhet ytmés-
sigt maste man beakta hur ekbackarna i Natura 2000-omradet kan komma att pa-
verkas. Nagra atgarder som pa nagot vasentligt satt kan paverka de skyddsvarda
miljoerna negativt bor inte tillatas.

Miljofaktorer som medfor behov av forsiktighetsmatt och skyddsatgarder

Trafiksituationen

Plan- och bygglagen foreskriver att: ”Planlaggning far inte medverka till att en
miljokvalitetsnorm enligt 5:e kapitlet i miljobalken dvertrads”. Detta innebar att
kommunen som planmyndighet och véaghallare maste félja upp stadens luftmiljo
med avseende pa halter for de amnen som miljokvalitetsnormer galler for. De am-
nen som &r aktuella ar framfor allt kvavedioxid, bensen och stoft.

For att uppfylla dessa krav har tekniska kontoret (f.d. gatu- och parkkontoret) ett
program for fortldpande méatningar langs utsatta gatuavsnitt i staden och samman-
stéller rapporter i samarbete med milj6- och halsoskyddskontoret.

Luftmiljokonsulten OPSIS har pa uppdrag av planenheten och tekniska kontoret
utfort berdkningar av kvéveoxidhalterna i gaturum i tatorten. Resultatet har pre-
senterats i rapporterna “Berdkningar av emissioner och halter av Kvavedioxid
(NO?) i Norrkdping” och ”Berakning av NO2-halter i Norrképing for trafikscena-
rio nr 5 ar 2012 i den fordjupade oversiktsplanen for Handel6”. Med dessa rappor-
ter far vi en serie berakningar (aren 2002, 2006 och 2012) for 30 gatuavsnitt i sta-
den. Av rapporterna framgar att halterna av kvavedioxider med dagens belastning
ligger nara att Overtrada normen pa ett antal gatuavsnitt. Av dessa dr Packhusga-
tan och Sjotullsgatan mest intressanta i ett Handel6perspektiv. Men rapporterna
visar ocksa tydligt en nedatgaende trend, trots okande trafik, for kvavedioxidhal-
terna pa samtliga gatuavsnitt beroende pa att bilparken blir modernare och far en
battre avgasrening.

For stoft och bensen gar det inte att géra motsvarande berakningar. Bensen be-
doms inte vara nagot problem hittills eftersom métningar hittills inte visat pa nag-
ra hoga vérden pa nagot av de mest utsatta gatuavsnitten i staden. Situationen med
halterna av stoft (PM 10) oroar mer. Stoft kommer fran avgaser och framforallt
fran (dubb)dackens slitage mot vagbanan. En modernare bilpark kan alltsa inte
motverka trafikokningen som i fallet med kvéavedioxid. De matningar som teknis-
ka kontoret har Iatit gora visar pd hoga vérden av stoft pa utsatta gatuavsnitt.

Konsekvenserna av ett eventuellt éverskridande av en eller flera miljokvalitets-
normer innebar att kommunen som véghallare maste utarbeta ett atgardsprogram
som sénker halterna av luftféroreningar, framst NO2, partiklar och bensen, langs
utsatta gatuavsnitt. Storst behov av alternativ finns da avseende trafiken till och
fran soder.

Regeringen har, efter rekommendationer fran Naturvardsverket, beslutat att lagga
kommunen att ansvara for att ett atgardsprogram uppréttas. Syftet med atgards-
programmet ar att visa pa hur halterna av luftfororeningar kan sankas, bland annat
vid Ostra Promenaden, s& att miljokvalitetsnormerna (MKN) inte overskrids.
Tekniska kontoret i kommunen har tagit fram en rapport, daterad 2005-03-21,
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med forslag pa atgarder for att minska de hoga halterna av partiklar (PM10) pa
Ostra Promenaden.

Atgardsprogrammet for att sanka halterna av partiklar (PM10) &r nu ute pa samrad
(april 2006). Den trafikprognos som &r ett underlag till atgardsprogrammet har
tagits fram av Statens Institut for Kommunikationsanalys (SIKA). Nagra av de
atgarder som foreslas pa kort sikt ar battre vagunderhall med dammbindning och
battre stadning samt trafikstyrning. Nagra atgarder som foreslas pa lang sikt ar
insatser for infrastrukturen, framforallt Norrleden, samt att fa folk att anvanda
mindre dubbdéck, aka mer kollektivt samt ga och cykla oftare. Genom att de fore-
slagna atgarderna genomfors kommer luftféroreningarna i form av partiklar att
minska och MKN kommer darmed att klaras. | atgardsprogrammet finns aven
uppféljningen av programmet beskrivet.

I en bedémning av framtida konsekvenser av en fortsatt exploatering pa Handelo
maste dven “byggtrafik” som genereras i etableringsskedet beaktas. Trafikrak-
ningen avseende 2002 visar pa en kraftigt 6kad trafik pa Handel6 till foljd av de
anlaggningsarbeten som genomforts vid E.ON:s anlaggning. Vid en exploatering i
stor skala kan man troligen rékna med kraftiga trafikokningar.

Kommunen har dven berdknat hur en utbyggnad pa Handelé och Herstadberg pa-
verkar trafikbullersituationen. Berakningen som bygger pa samma scenarier som
trafiksimuleringen har genomforts for sex strategiskt placerade punkter langs ga-
tor i centrala staden. Resultatet av dessa berakningar visar att effekterna avseende
bullersituationen blir mycket begrénsade. I flertalet punkter och scenarier kan man
inte pavisa nagon saker dkning av bullernivdn medan man i ett par scenarier kan
iaktta en marginell 6kning pa upp till 1 dBA i de berédknade punkterna.

Energiforsérjning i hamnen

En stor andel av utslappen till luft, framst kvéve orsakas av fartygen som ligger
vid kaj och lastar och lossar. Eftersom batarna har behov av att driva pumpar, kra-
nar, halla varme och driva vanliga hushallsinstallationer haller de sitt hjalpmaski-
neri igang. Ett satt att minska dessa utslapp kan vara att erbjuda el-anslutningar
vid kaj med tillracklig kapacitet att klara batarnas behov. Denna metod har med
framgang provats i bl a Stockholms innerstadshamnar.

Bést passar ett landbaserat elforsorjningssystem vid linje- eller farjetrafik dar
samma batar aterkommer under en langre period. Rent teoretiskt skulle det vara
mojligt att anordna dven i Norrkdpings hamn. De praktiska forutsattningarna ar
dock mindre goda att hitta en 16sning som radikalt kan minska utslappen. Det hu-
vudsakliga skalet till detta ar att batar fran olika delar av varlden har olika elsy-
stem. Detta gor att en landbaserad elforsorjning maste vara mycket flexibel om
manga batar skall kunna nyttja ett sadant system.

Sjofartsverket har i sitt arbete for att minska utslappen fran sjofarten lagt mer kraft
pa att inféra avgasrening pa batarna samt att forbattra branslekvaliteten. De har
hittills intagit en relativt avvaktande attityd till landbaserad elforsérjning eftersom
de menar att batarna vid uppstart av kalla motorer ger kraftigt forhjda utslapp.
Detta kan i stor utstrdckning dta upp vinsten med att stdnga av hjalpmaskineriet
under lastning och lossning.
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Vid en 6kning av linje- och containertrafiken till och fran Pampus ar dock landba-
serad elforsorjning nagot som bor Gvervagas.

Insynsskydd fran séder

Hittills har inga forsok genomforts for att minska insynen fran Linddsidan. En
plantering av barr eller tat 16v eventuellt i kombination med ett avskarmande
plank norr om Linddkanalen skulle sannolikt ha en relativt begransad effekt avse-
ende buller och lukt. I manga fall kan dock det visuella intrycket styra eller paver-
ka hur man uppfattar &ven andra intryck. Idag méts man som boende i Lindds
norra delar av en utsikt 6ver hela cisternomradet och Agroetanols hogblanka indu-
strianlaggning.

For manga signalerar detta tung industri och passar kanske daligt ihop med bilden
av ett boende i det lugna villaomradet. | ett fall som detta da buller- och med na-
got undantag aven luktstérningarna ligger under eller i niva med vad som bor till-
latas kan en sa enkel atgard som att forandra synintrycket vara avgorande.

Framtida anvandning av férorenade omraden

Det ar idag mycket svart att hitta lampliga lokaliseringar for ytkravande miljosto-
rande verksamheter som upplag, mellanlager, deponier. Tidigare paverkade omra-
den som anvants for samma eller liknande andamal kan darfér i manga fall utgora
en viktig resurs da det oftast inte finns nagra starka konkurrerande intressen. Ex-
empel pa en sadan foreteelse pa Handelo & E.ON:s nyttjande av de avstéllda
bergrummen for askutfyllnad. Att anldgga en ny ovanjordsdeponi for liknade av-
fall inom ett tidigare opaverkat omrade hade sannolikt varit véasentligt svarare.
Detta ar en mycket viktig kunskap da det galler nyttandet av exempelvis "Halla-
upplaget” som kommunen anvander for upplédggning av férorenade muddermas-
sor. Med stor sakerhet kommer det att bli mycket svart att hitta nya sadana omra-
den och upplaget bor darfoér genom fortsatt forhojning av vallar och vagar forbe-
redas for en fortsatt anvandning under atminstone 35 ar till.

Behov av ytterligare kunskap

Fragan om hur en okad trafik till och pa Handelo paverkar luftkvaliteten langs
Norra Promenaden samt i anslutning till Hamnbron och Sjétullsgatan ar mycket
viktiga att utreda vidare. | synnerhet som kommunen satsar pa att ytterligare ut-
veckla Ingelstads handelsomrade som ocksa skapar trafikfloden.

En utveckling som leder till att miljokvalitetsnormerna éverskrids kan vara myck-
et svar att vanda och kan, forutom halsoeffekterna, motverka kommunens satsning
pa logistikverksamhet.

Riktlinjer

Foljande atgarder foreslas for befintliga verksamheter pa Handeld samt for att
underlatta en fortsatt utveckling av 6n som “utvecklingsomrade for verksamheter
med delvis betydande omgivningspaverkan”.

e Anlagga insynsskydd fran soder langs Hanholmsvégen i syfte att minska den
visuella storningen i Lind6s norra delar. Ett sadant skydd kan ocksa paverka
intrycket av 6vriga storningar fran Handelo.

o laktta lampliga skyddsavstand i forhallande till Lindo vid etablering av nya
verksamheter samt vid utvidgning av befintliga verksamheter pa Handelo.
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e laktta en restriktiv hallning avseende luktande verksamheter inom sodra och
Ostra delarna av H&ndelo.

e Vidta atgarder i enlighet med forslag i kommunens dagvattenprogram samt i
genomford dagvattenutredning som avser Handelo.

e Anpassa den fortsatta utvecklingen till befintliga och kommande behov hos
Natura 2000-omraden pa Héndelo. Beakta forslag till atgarder i rapport ’Be-
doémning av langsiktig 6verlevnad for hotade arter knutna till ekar pa Hande-
167,

e Utreda risken for dverskridande av miljokvalitetsnormer pa belastade trafik-
strak till foljd av en fortsatt logistiksatsning pa Handel6 och i Herstadberg-
somradet. Kraftsamling pa effektiva avlastande trafiklosningar for transporter
till och fran soder. (Packhusgatan, Sjotullsgatan, Hamnbron, Norra Promena-
den).

e Samhallet kommer alltid att ge upphov till restprodukter som inte kan atervin-
nas eller ateranvandas. Det kommer darfor alltid att finnas ett behov av ytor
och platser for upplaggning av dessa produkter. | den fortsatta planeringen av
Héndel6 bor redan paverkade omraden som Hallaupplaget och Véasterbyholm
reserveras som deponi och skyddas mot atgarder som kan forsvara en fortsatt
sadan anvandning.

e Genomfora atgarder angivna i kommunens milj6- respektive naturvardspro-
gram.

RISKFAKTORER — FORUTSATTNINGAR OCH
RIKTLINJER

FOrutsattningar

Riskanalysen jamfor risknivan for atta potentiella omraden (A - H) pa Handelo
verksamhetsomrade. Analysen baseras pa fallet med en fullt utbyggd Norrled
samt Okade transporter av farligt gods enligt trafikprognoser 2012 och 2022 (se
under avsnittet Handel6 i staden — trafikstruktur”).
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Fordjupning av oversiktplanen for Handel6 i Norrkdpings kommun Antagandehandling
Stadsbyggnadskontoret, planenheten

Figur 16. Omradesindelning i riskanalysen for Handelo.

Jamforelse med Raddningsverkets forslag till riskkriterier visar att den maximala
ackumulerade individrisken ligger under den 6vre gréns dar risker under vissa
forutsattningar kan tolereras, men over den évre grans dar risker anses sma. De
genomsnittliga maximala individrisknivaerna pa samtliga omraden ligger daremot
under gransen for risker som kan anses sma. Befintliga risknivaer bedoms inte
forhindra vidare utveckling av Handelé verksamhetsomrade.

Omrade A, B och H &r forknippade med de hogsta riskerna. A och B utstts for
transporter med farligt gods, pa bade Bravikenvagen, Norrleden och pa industri-
sparet. Dessutom ligger delar av tomterna innanfor riskavstandet for en eventuell
BLEVE (en typ av mycket sallsynt allvarlig gasmolnsexplosion) pa DOW Sverige
AB. Omrade H omges av Norrleden, Hanholmsvéagen och industrisparet.

De andra omradena (C - G) ar forknippade med lagre risknivaer.

Transporterna av farligt gods pa vag och jarnvag representerar de storsta riskerna
for tredje person. Verksamhetsriskerna utgors framst av olyckor pa DOW Sverige
AB, Agroetanol och gasollaktringsplatsen strax norr om Agroetanol. PET-
atervinningscentralen bedéms som ofarlig for tredje person.

Utan en utbyggd Norrled blir risknivaerna for omrade D och G hogre, jamfort
med fallet med Norrleden. Darutéver finns, vid jamforelse mellan fallen med re-
spektive utan leden, inga markbara skillnader i risknivaer forknippade med trans-
porter av farligt gods, for omrade A-H. Omrade A, B och H ar, precis som i fallet
med leden, forknippade med de hogsta risknivaerna
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Samhdllsrisk Omrade A och B pa Héndeld
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Figur 17. Samhéllsriskniva for omrade A och B med DNV:s (Det Norske Veritas) forslag pa risk-
kriterier. Nr 1-8 ar olika typer av mgjliga olyckor pd Handel6 placerade i diagrammet efter fram-
réknad olycksfrekvens frekvens (F) och antal omkomna per olyckstillfalle (N).

(BLEVE, mycket sallsynt typ av gasmolnsexplosion)

| dagslaget bedoms sannolikheten for dominoeffekter som mycket lag pa Handelo.

Sannolikheten for dominoeffekter bedoms generellt som sma vid utnyttjande av
riskavstand.

Riskerna med en storbrand bedéms som relativt sma. Varsta fallet utgors av en
storbrand i Pampushamnen dar rok sprider sig till Lindd. En sadan handelse skulle
kunna leda till enstaka dodsfall.

Det ar viktigt att angivna riskavstand for anlaggningar med farlig verksamhet be-
aktas vid kommande tillampning av planen. Vid etablering av nya verksamheter
som kan antas paverka sakerhetsnivan i omradet maste en fordjupad riskanalys
upprattas.

Lansstyrelsen arbetar for nérvarande med identifieringen av anlaggningar
med sa kallad farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 § lagen om skydd mot
olyckor. Dessa anlaggningar, tillsammans med sevesoanlaggningarna, maste
beaktas. De berorda § 4 anldggningarna pa Handel6 ar Agroetanol Sverige
AB och troligen &ven Norrkdpings Hamn och Stuveri AB i Pampushamnen.
Beslut om den sistnd&mnda anlédggningen har &nnu inte tagits.

Ur miljosynpunkt ar det av vikt att beakta strandomraden i forbindelse med ytvat-

ten samt skyddade naturomraden. Dessa omraden beddms sarskilt kansliga vid
olyckor och bér prioriteras vid olyckor sarskilt da det hanteras mycket stora
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Férdjupning av dversiktuplanen for HEndelt i Norrkdpings kommun Antagandehandling
Stadsbyganadskeonioret, planenheten

Linsstyrelsen arbetar for nirvarande med identifieringen av anldggningar
med sd kallad farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 § Jagen om skydd mot
olyckor. Dessa anliggningar, tillsammans med sevesoanliggningarna, maste
beaktas. De bertrda § 4 anldggningarna pad Héndeld dr Agroetanol Sverige
AB och troligen dven Norrkdpings Hamn och Stuveri AB 1 Pampushamnen.
Beslut om den sistnfimnda anldggningen har &nnu inte tagits.

Ur miljésynpunkt &r det av vikt att beakta strandomraden i forbindelse med ytvat-
ten samt skyddade naturomrdden. Dessa omriden beddms sirskilt kinsliga vid
olyckor och bor prioriteras vid olyckor sérskilt di det hanteras mycket stora
miingder petroleumprodukter pd Héndels. Sannolikheten for att ekomradena pa
Hindeld skall avdddas pa grund av kemikaliutslépp bedéms som liten.

| Riktlinjer
e Risknivin kan paverkas (minskas) genom tillrickligt stora avstind mellan
olika verksamheter och transportleder samt genom specifika tekniska 16sning-
ar pa enskilda verksamheter.

e Risken for dominoeffekter gar att séinka genom tillrdckligt stora avstdnd mel-
lan olika verksamheter och transportleder samt genom specifika tekniska 16s-
ningar pa enskilda verksamheter. _

o Visterbyholm behandlingshem kan ligga inom riskavstindet for omrade A
eller C beroende pa vilken typ av verksamhet som kommer att placeras dér.

e Konsekvenserna for miljén kan reduceras genom en beredskapsplan for
olyckor som frimst férhindrar spridning av kemikalier, bdde pa vig och till
gjoss.

o For strandomraden i forbindelse med ytvatten samt skyddade naturomriden
bor det i forsta hand utforas en utokad miljériskbedsmning.

Norrkdping den 29 mars 2006

Gunilla Holmquist

planchef
Magnus Gullstrand
fysisk planerare

Vid antagandet av dversiktsplanen den 29 maj 2006 reviderade kommunfullmik-
tige planen genom foljande tilligg: At det dr viktigt att de Natura 2000-omrdden
som finns pd Hiindeld ska skyddas som naturreservat samt att forsiktighetsprinci-
pen ska gilla, sa att grinsen for ekbestandens skyddsareal 57 ha inte underskrids.

Norrképing den 5 juli 2006

| 7/ W@
Gunilla Holmquist A ¢
planchef ‘

Magnus Gullstrand
fysisk planerare
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