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Vad ar ett sarskilt utlatande?

Enligt plan- och bygglagen ska kommunen sammanstalla samtliga synpunkter som inkommit
under granskningsperioden samt redovisa de &ndringar som synpunkterna lett till. Synpunkter
som inte kan tillgodoses ska sarskilt motiveras.

Beskrivning av granskningsperioden

Under perioden 18 november 2021 till och med 18 januari 2022 stalldes forslag till Tematiskt
tillagg av Norrképings kommuns 6versiktsplan — Trafikstrategi for Norrkdping ut for
granskning. Granskningsperioden kungjordes i den lokala tidningen, pa kommunens digitala
anslagstavla samt pd kommunens sociala medier. Under granskningsperioden har den digitala
handlingen funnits tillganglig via kommunens hemsida samt att en utskriven version av
Trafikstrategin funnits tillganglig i receptionen pa forvaltningshuset Rosen.

Webbverktyget Storymap — Tyck till!

Under granskningsperioden har det varit méjligt att lamna in synpunkter pa planforslaget i
den digitala plattformen.

Kommunens svar och bemdtande

Under granskningsperioden har det sammanlagt kommit in 21 synpunkter pa planforslaget.
Synpunkter har lamnats via trafikstrategins digitala plattform under fliken Tyck till, via mail
samt via formella yttranden. Dessa yttranden redovisas och kommenteras i detta dokument.

Lasanvisning

Det sarskilda utlatandet innehaller en sammanfattning av de synpunkter som lamnas pa
planforslaget. De remissvaren kommer att sammanfattas i den man det ar méjligt och varje
remissvar besvaras enskilt.

Svar pa inkomna synpunkter gérs genom antingen kommentar eller andring beroende pa om
synpunkten leder till en &ndring eller om den inte kommer kunna beaktas. For att tydliggora
skillnaden har de olika svarstypernas textrutor olika fargkodning.

Exempel pd kommentar

Kommentar: Synpunkten noteras men féranleder ingen andring i Trafikstrategin.

Exempel pa éndring

Andring: Kategoriseringen for buss- och sparvagsreservat ses dver for att oka
tydligheten.
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Andringar fran granskning till antagande

Nedan listas en sammanstéllning pa de justeringar som kommer att arbetas in till
antagandehandlingen. Samtliga punkter &r svar pa synpunkter som redovisas i samband med
den inkomna synpunkten efter denna sammanstélining.

Andringar infor antagandehandling:
- Namnande av riksintresset for kulturmiljo E53 Abborreberg laggs till. Ett
fortydligande laggs ocksa till gallande att riksintresset paverkas minimalt da forslaget
pa tillkommande lankar foreslas ligga inom befintlig infrastruktur.

- De nét for gang, cykel och kollektivtrafik som &r utritat inom fastigheten ar endast
schematiskt utritade markreservat, genomférande av dessa ligger enligt
genomforandebeskrivningen efter 2035. For att inte paverka forsvarsanlaggningen
negativt kommer markeringarna justeras och laggas utanfor fastigheten Fiskeby 1:1.

- Justeringar gors i antagandehandlingen for att sakerstalla att informationen om de
regionala styrdokumenten ar aktuell.

- Kategoriseringen for buss- och sparvagsreservat ses 6ver for att 6ka tydligheten.
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Statliga verk, bolag och myndigheter som besvarat kommunens
remiss:

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att planen foljer bestdammelserna i 3 kap 3-688 plan- och bygglagen
om oversiktsplaners utformning och innehall. Planen kommer att bli vardefull for fortsatt
planering och prévning. Avseende de fragor som Lansstyrelsen sarskilt har att bevaka har
Lansstyrelsen foljande synpunkter om planforslaget.

Riksintressen

Planforslaget berdrs av riksintressen inom miljobalken kapitel 3 fér naturvard inklusive
Natura 2000, yrkesfiske, kulturmiljovard, friluftsliv, vattenforsorjning, kommunikationer
(véagar, jarnvég, luftfart) och totalférsvar samt inom miljobalken kapitel 4 htgexploaterad
kust. Lansstyrelsen anser att de forekommande riksintressena ar korrekt redovisade och
tillrackligt beaktade i planen. med undantag av vad som framgar av nedanstaende
kommentarer.

Naturvard inklusive Natura 2000
Lansstyrelsen anser att riksintresse Naturvard ar korrekt redovisade och att hansyn &r taget.
Lansstyrelsen informerar om att Natura 2000-lagstiftningen enbart reglerar naturvarden.

Kulturmiljo

Lansstyrelsen saknar ndmnandet av riksintresset for kulturmiljon E53 Abborreberg som enligt
kartredovisningen berdrs. | Trafikstrategin uttrycker kommunen att hansyn kommer tas till
riksintresset vid realisering av objekt. De synpunkter L&nsstyrelsen hade avseende kulturmiljo
i granskning av Oversiktsplan for staden kvarstar. Lansstyrelsen ar positiv att kommunen har
for avsikt att ta hansyn till riksintressen for kulturmiljo, men att det inte &r mojligt att ta slutlig
stéllning i detta skede.

Miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen anser att miljokvalitetsnormer for luft och buller har hanterats pa ett
tillfredstallande satt. Norrkdping har tidigare haft ett atgardsprogram for luft som &r avslutat.
Om risk for dverskridande av miljokvalitetsnormer for luft uppstar sa ska kommunen
rapportera detta till Naturvardsverket och Lansstyrelsen samt uppratta ett nytt
atgardsprogram.

Mellankommunal samordning
Lansstyrelsen har inget att erinra avseende kommunens hantering av mellankommunal
samordning.

Skydd mot olyckor, éversvdmning och erosion
Lansstyrelsen bedomer att det &r tillrackligt behandlat i planen.

Andring: Namnande av riksintresset for kulturmiljo E53 Abborreberg laggs till. Ett
fortydligande laggs ocksa till gallande att riksintresset paverkas minimalt da forslaget pa
tillkommande lankar foreslas ligga inom befintlig infrastruktur.

I~

\

NORRKOPING



6 (22)

Fortifikationsverket

Fortifikationsverket ser att forslaget paverkar fastigheten Fiskeby 1:1. Fastigheten &gs och
forvaltas av Fortifikationsverket och innefattas i Forsvarsmaktens skyddsobjekt. Det finns
inga planer pa att avyttra hela eller delar av fastigheten. Det finns heller inga planer pa att
upplata hela eller delar av fastigheten till en annan verksamhet &n Forsvarsmakten.
Fortifikationsverket avstyrker darfor de forslag som berdr Fiskeby 1:1

Fortifikationsverkets framsta uppgift ar att tillhandahalla funktionsdugliga och
andamalsenliga fastigheter och anlaggningar till totalforsvaret. For Fortifikationsverket ar det
av avgorande betydelse att vidmakthalla befintliga funktioner inom myndighetens fastighet
samt att dessa inte paverkas och inskranks till foljd av omkringliggande bostadsbebyggelse.

Den foreslagna versiktsplanen berdr och paverkar statens intresse i och med att planomradet
omfattar ett omrade med riksintresse for totalférsvaret. Enligt 3 kap. 9 8 miljobalken framgar
att markomraden som har betydelse for totalforsvaret ska sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som patagligt kan motverka totalférsvarets intressen. Den nu aktuella trafikstrategin
uppmuntrar en utokad bebyggelse intill Fortifikationsverkets anlaggning, vilket innebar att
forsvarsanlaggningen paverkas negativt.

Andring: De nat fér gang, cykel och kollektivtrafik som &r utritat inom fastigheten &r
endast schematiskt utritade markreservat, genomférande av dessa ligger enligt
genomforandebeskrivningen efter 2035. For att inte paverka forsvarsanlaggningen
negativt kommer markeringarna justeras och laggas utanfor fastigheten Fiskeby 1:1.

Forsvarsmakten

Riksintressen for totalforsvarets militara del beddéms i stort korrekt redovisade och beskrivna i
trafikstrategin. Forsvarsmakten kan inte i dagslaget, utifran den detaljniva planinriktningarna
redovisas, gora en bedémning gallande huruvida féreslagen utveckling for infrastruktur riskerar
skada riksintressen for totalforsvarets militara del. Forsvarsmakten framhérdar darfor vikten av att
samrad sker enligt standardforfarande i de drenden som ror riksintressen for totalforsvarets
militara del.

Kommentar: Synpunkten noteras men hanteras inte vidare inom ramen for
Trafikstrategin.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen informerar om att ett antal naturreservat kan komma att berdras av ny
infrastruktur och att hansyn ska tas till Natura-2000. Man bor &ven ta i beaktande andra typer
av formellt skyddade omradet till exempel biotopskyddsomraden och naturvardsavtal.

Kommentar: Synpunkten noteras men hanteras inte vidare inom ramen for
Trafikstrategin.

I~
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Jernhusen

Entrén till Norrkoping
Centralstationen med dess narliggande stadsrum &r ofta det forsta motet for besokare till
Norrkoping. Motet med staden ska ske pa ett tydligt och somlost sitt till och fran
Centralstationen med dess bytespunkt genom att:
e En fysiskt integrerad stad ar rumsligt och funktionellt ssmmanhangande. Den ar latt
att orientera sig i och latt att na och rora sig genom.
e Rumslig kontinuitet i stadsrummet skapas nér sekvensen av offentliga gator och
platser samspelar med byggnadens utformning och innehall pa ett tilltalande satt.
e Genom en omsorgsfull gestaltning av stadsstruktur och stadsmiljéer kan
orienterbarheten och tillgangligheten 6ka och upplevda avstand och barriarer minskas.

Samspel mellan bebyggelse och trafik

Samspelet mellan planering av bebyggelse och trafik &r viktig for att utveckla hog
tillganglighet och goda livsmiljoer pa begransad yta som det ofta ar vid Centralstationer.
Tillganglighet med fokus pa tagresenaren, gang-, cykel och kollektivtrafiktrafikanter gynnar
de flesta invanare och bestkare oavsett bakgrund. Trafiksakerhet skall prioriteras med bra
utrymme pa trottoarer for gangtrafikanter och cykelvagar for bade snabba och langsamma
cyklister. Det &r viktigt med en variation av lugna och aktiva platser som skénker god
overblickbarhet, bra belysning och dagsljusfoérhallanden samt om det finns mycket folk i
rorelse eller inte.

Bytespunkter for multimodalt resande

En stor utmaning vid planering och anlaggande av ett stationsomrade &r att finna goda
I6sningar som gor det enkelt for resendren att byta mellan olika trafikslag. Vanligtvis vill
samtliga aktGrer komma sa nara entrén som mojligt och att det ska vara sakert for de som ror
sig i omradet. Detta bade for resenarer och besokare, men aven for de som framfor fordon i
stationens naromrade. En god losning innehaller darfér en avvagning mellan behoven fran
gangtrafikanter, cyklister, sparvagns- och bussresenarer och de som kommer med taxi eller
egen bil.

For att kunna skapa en effektiv bytespunkt inom centralstationsomradet &r det av yttersta vikt
att skapa effektiva och sékra omstigningsmojligheter mellan de olika trafikslagen. Detta &r
inte minst viktigt for byten mellan buss, sparvagn och tag, vilket forutsétter valfungerade
hallplatser med korta gangvagar. Buss- och sparvagnshallplatserna vid stationen bor planeras
yteffektivt for att inte skapa en barriar inom stationsomradet. Jernhusen anser att en optimerad
busshallplatsfunktion bor vidareutvecklas, till exempel genom att arbeta med sa kallade
’slottider” istéllet for fasta hallplatser for lagfrekventa busslinjer.

Kommentar: Synpunkten noteras men féranleder ingen &ndring i Trafikstrategin.
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Regionala verk, bolag och myndigheter som besvarat kommunens
remiss:

Region Ostergoétland

Under “Styrdokument och mal pa regional till global niva” vill Region Ostergdtland
uppmirksamma att “Utvecklingsstrategin for Ostergdtland” har antagits. Arbete med en
regional rumslig strategi, som en det av utvecklingsstrategin, pagar som erséatter Regional
Strukturbild Ostergétland. Aven nytt forslag till lanstransportplan for perioden 2022-2033 &r
pa remiss och antagande av denna &r planerat till varen 2022.

Andring: Justeringar gors i antagandehandlingen for att sakerstalla att informationen om
de regionala styrdokumenten &r aktuell.

Region Ostergotland ser positivt pa den genomférandebeskrivning som tagits fram och att det
pa ett tydligt satt framgar nér i tid olika atgarderna planeras till. Genomférandebeskrivningen
och utpekade atgarder ar en god plattform for fortsatta diskussioner och samverkan mellan
regionen och Norrkdpings kommun. For ytterligare tydlighet hade ”Atgéirdsforslagen” samt
”Sammanstéllning av strategier” kunnat 4tf6ljas av ansvarig aktor dir s& dr mdjligt att peka ut.
Detta ger tydlighet i ansvarsfordelning i fortsatta arbete.

Kommentar: | och med att Trafikstrategin ar ett tematiskt tillagg till 6versiktsplanen
faststélls inte den organisatoriska ansvarsfordelningen i dokumentet. Ett internt arbete
pagar for att faststalla framfart i det fortsatta arbetet och genomfdérandet av
trafikstrategin.

Angaende tidigare synpunkt om framkomlighet for utryckningsfordon vill Region
Ostergétland skicka med att i fortsatta planering beakta vikten av framkomlighet till
fastigheter pa ett rimligt sétt. Pa en dvergripande planeringsniva kan detta handla om att
bevaka eventuella barriarer som kan uppsta vid exempelvis sarskilda bebyggelsetypologier
och kvartersstrukturer.

Kommentar: Synpunkten noteras men hanteras inte vidare inom ramen for
Trafikstrategin.

Vid fortsatta genomforandet av trafikstrategin vill Region Ostergotland skicka med att vid
behov differentiera mellan de 28 geografiska omraden som strategin omfattar, och vara tydlig
med i vilka mal som &r relevanta for olika grupper av omraden. De olika geografiska
omradena som landsbygd, tatorter, innerstad, externhandelsomrade och sa vidare, har olika
geografiska forutsattningar dar malsattning kan behova sarskiljas beroende pa omrade och
forutsattningar.

Kommentar: Synpunkten noteras och malet i det I6pande arbetet ar att kunna anvéanda

28 geografiska omradena pa olika sétt bland annat, differentierade mal kopplat till
fardmedelsfordelning beroende pa omradesspecifika forutsattningar.

I~
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Kommuner som besvarat kommunens remiss:

Linkdpings kommun

Det &r positivt att planforslaget sedan samradsskedet har utvecklats med fordjupade
resonemang och strategi kring delningsekonomi och utvecklingen av delade
mobilitetstjanster. Utéver detta vidhaller Linkdpings kommun de positiva synpunkter som
lamnades vid samradet och konstaterar att trafikstrategin ar ett valutformat och framatsyftande
dokument med god potential att leda kommunen mot strategins nio malomraden.

Kommentar: Norrképings kommun noterar LinkOpings positiva yttrande. Synpunkten
foranleder ingen andring.

Soderkopings kommun

Soderkopings kommun lamnade ett yttrandet pa samradsforslaget som inte besvarades i sin
helhet. Nedan féljer svar pa de delar som inte tidigare inkluderats.

Trafikstrategi for Norrkoping visar tydligt vart man vill. Det ar bra med en langsiktig strategi,
det skapar hallbarhet och trygghet. En prioritering av de hallbara transportsatten ar pa manga
satt bra for manniskan men innebar ocksa manga stora utmaningar. Det &r viktigt att se saker
och ting fran olika perspektiv. Utifran Soderkoping ser vi en viss risk att det kommer
forsvaras for tillresande biltrafik att ta sig hela vagen till malet utan att byta fardsatt, vilket i
sig kan innebar lagre tillganglighet.

Norrkdping ar en regional knutpunkt. Har finns bland annat ett lanssjukhus, universitet,
arenor och regional/nationell kollektivtrafik. Trafikstrategin avgréansar sig till att omfatta
tatorten Norrkdping och utpekade utvecklingsorter. Den inkluderar aven prioriterade strak
mellan tatorterna och grannkommunerna in till centrala Norrkdping. Trafikstrategin omfattar
saledes inte trafik utanfor som ska till andra platser an till centrala Norrkoping. Norrképing
har manga malpunkter for manniskor bade inom Norrkoping men ocksa utifran, dar arbete,
besok, inkdp och turistande ar vanliga anledningar. Det &r darfor viktigt att strategins hansyn
till den lokala trafiken inte medfér forsvarande for den regionala och narliggande trafiken som
till stor del bestar av biltrafik. Att sakerstalla kapaciteten pa ringleden utanfor staden genom
Johannisborgsleden ar mycket viktig innan man bérjar begransa biltrafiken mer inne i staden.
Nar forbifart E22 Soderkoping ar byggd kommer det ga enklare och snabbar for trafiken
soderifran att ta sig till/fran Norrkoping.

Kommentar: Att Norrképing ar en regional malpunkt och har flera lokala malpunkter
som éar viktiga for vara grannkommuner ar vi medvetna om. | och med trafikstrategin
vill vi starka mojligheten att na dessa. For boende utanfor de utpekade tatorterna
(omrade 28) och grannkommunerna nyttjas befintlig infrastruktur for att na de starka
straken. Pendlarparkeringar pekas ut for att mojliggora ett 6kat hallbart resande for de
som bor utanfor tatorterna.

Johannishorgsforbindelsen &r ett pagaende projekt som kommer att forbattra

kapaciteten pa ringleden och genomférande av den &r skiljt fran trafikstrategin, likasa
forbifart E22 som ni ndmner. Synpunkten hanteras inte vidare.
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Det finns stora utmaningar som handlar om beteendeférandringar dar man maste vara
medveten om manniskors begrasningar i mojlighet och vilja. Det galler till exempel
pendlarparkering och infartsparkering. Det ar viktigt att skapa pendlarparkeringar som
verkligen anvéands och fungerar. Att fa manniskor att kliva ur bilen innan slutdestinationen
kraver flera atgarder av flera slag. Ett annat exempel ar transport av inkopta varor. Mycket
kan transporteras per cykel och kollektivtrafik, men inte allt. Dagligvaror och sallankop tar
plats och ska till hemmet det kraver utrymme pa vagar oavsett om det goras av dem som
handlar eller via hemkdrning. Att fa foretag att transportera med mindre fordon &r en mycket
stor utmaning.

Kommentar: Punkten om pendlarparkeringar och infartsparkeringar stdammer éverens
med vad som star i Trafikstrategin. Alla bilresor gar inte att ersatta med andra trafikslag,
men varje resa som kan ersattas bidrar till en forbattrad framkomlighet och hallbarhet.
Svnpunkten hanteras inte vidare.

Minskat antal stopp kan gora kollektivtrafiken mindre tillganglig och darigenom kan det bli
mindre attraktivt och andra transportsatt anvands. En varsamhet behover iakttas for att inte fa
motsatt effekt.

Kommentar: Géllande minskat antal stopp i kollektivtrafiken som refereras till i
synpunkten hanteras inte av 0ss som kommun utan av Ostgotatrafiken. Det kommunen
lyfter fram i Trafikstrategin &r minskat antal onddiga stopp, vid exempelvis rédljus eller
andra korsningspunkter vilket skulle framja framkomligheten for kollektivtrafikens
fordon. Synpunkten hanteras inte vidare.

Kommunala bolag som besvarat kommunens remiss:

Nodra AB

Avfallshantering

I granskningshandlingen har man lagt till viss information om avfallsinsamlingen, vilket vi
tycker ar positivt och bra. Det ar dock nagra synpunkter som vi vill lyfta kring den
informationen. Nar det galler information om avgransning for avfallsinsamling sa ser vi att
den &r inskriven i granskningsremissen. Vi 6nskar en komplettering med en hanvisning till
vilket/vilka styrande dokument som istallet kommer att hantera tillgangligheten for
avfallsinsamlingen.

Man beskriver att gaturummets utformning ska dimensioneras sa att framkomlighet for
renhallningsfordon sékerstalls. Man sager ocksa att dessa fordon maste kunna samspela med
ovriga trafikslag och att de genom sin storlek satter granserna for hur gaturummet kan
utformas. For att tydliggora och namna nagra exempel sa sker avfallsinsamling bade fran
gator och kvartersmark. Vi ser det som positivt att man i samspelet utreder om behov finns for
att anordna lastfickor pa identifierade platser nar befintlig gatustruktur forandras samt att
helheten med gronplanteringar och kvartersutformning beaktas. For att namna en atgard som
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blev valdigt lyckad for avfallsinsamlingen &r nar man gjorde om gatustrukturen pa
Kristinagatan vid Ankaret och anordnade en lastzonsficka.

Kommentar: | och med att avfallshantering inte hanteras inom ramen for Trafikstrategin
hanteras inte denna synpunkt vidare. Gallande fragan hur tillganglighet sakerstélls for
avfallsinsamling vid ny bebyggelse finns information om detta i kommunens avfallsplan.

| granskningsremissen har man redovisat en detaljerad niva under strategi och cykel, dar man
identifierat tre huvudstrak: Gamla Radstugugatan, Kungsgatan och Olai Kyrkogata som
foreslas stangas av for biltrafik nar uteserveringar tar mark i ansprak fran gaturummen. Vid
dessa gator och dven vid framtida liknande platser behdver man i planeringen sékerstalla att
varje hamtstalle fortsatt &r tillgangligt for konventionella renhallningsfordon sa att
avfallshamtning kan genomforas.

Kommentar: Synpunkten noteras men féranleder ingen andring i Trafikstrategin.

Under genomférandebeskrivningen redovisar man en sammanstéllning med atgardsforslag dar
man bland annat kommer att ta fram olika trafikplaner for de olika trafikslag som ndmns i
trafikstrategin. | samband med framtagandet av nya planer ser vi ett behov att dessa pa en
strategisk niva samspelar med avfallsinsamlingen.

Kommentar: Synpunkten noteras men foranleder ingen &ndring i Trafikstrategin.

Vatten och avlopp

Bra att handlingen har kompletterats med informationen kring att dimensionerande fordon for
innerstaden &r bland annat driftfordon. | och med att behoven att ta sig fram for dessa fordon
varierar och att ambitionen i strategin till stor del handlar om att begransa framkomligheten
for bilen till forman for andra fardsatt ar det viktigt att ha tidiga dialoger kring hur dessa
tankta forandringar kan fungera tillsammans med en fungerande drift av var anlaggning.

Kommentar: Synpunkten noteras men féranleder ingen andring i Trafikstrategin.

Dagvatten

Viktigt att man i planeringen av ny grénstruktur langs vagarna har med sig aspekten med hur
det gréna bast kan framja reningen av dagvattnet fran omgivande gator. Gator och dess trafik
ar en stor fororeningskalla och manga det uppstar ofta situationer dar det &r svart att hitta
annan lamplig plats for dagvattenrening. Det ar darfor viktigt att kolla pa dessa
fragestallningar i anknytning till att vagar far ny utformning.

Kommentar: Synpunkten noteras men foranleder ingen &ndring i Trafikstrategin.
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Bredband

Likt vatten och avlopp &r det viktigt for bredband att vi kan underhalla natet och ha néatet i
drift under lang tid framover. Aven placering av trad och annan véxtlighet bor planeras sa att
ledningar kan utokas och underhallas dver tid utan att fa negativ paverkan pa vaxtligheten.

Kommentar: Synpunkten noteras men féranleder ingen andring i Trafikstrategin.

Intresseorganisationer som inkommit med synpunkter pa forslaget
till tematiskt tillagg:

Ostsvenska Handelskammaren

| Trafikstrategi for Norrkdping ségs att: -For att mota befolkningstillvaxten, transportbehovet
i framtiden och de nya forutsattningarna med Ostlénken stalls krav pa ett hallbart, effektivt
och tillgangligt trafiksystem. Trafikstrategin behandlar endast amnesomradet trafik och
transporter med fokus pa beteendepaverkan och infrastrukturatgarder. En utvecklad
prioriteringsordning mellan trafikslagen beskrivs under fliken Strategier.
Prioriteringsordningen ska, utover i planering och investering, anvandas vid utformning av
korsningspunkter, langs vagar, vid platser for angéring samt i situationer dar trafikslagen
star i konflikt med varandra gallande yta eller framkomlighet. Prioritering ska ske i foljande
ordning: 1. Gang 2. Cykel 3. Kollektivtrafik 4. Gods 5. Bil

Var region och inte minst Norrkoping ar ett starkt logistiskt faste och vaxande handel
tillsammans med 6kande befolkning och resande kréaver fler och hallbara transporter. Den
uppfattningen finner Ostsvenska Handelskammaren stod for i Trafikstrategin, men vi vill
framfora var oro for att naringslivets villkor och forutsattningar inte beaktas tillrackligt i
Trafikslagens prioritering. Foretagen ar givetvis beroende av palitlig och konkurrenskraftig
infrastruktur for bade manniskor och gods, och fér manga foretag ar fungerande logistik och
palitliga transporter av avgdrande vikt for att fortsatt ha kvar sin verksamhet i kommunen.

| Trafikstrategin slas fast att godstrafiken och biltrafiken nyttjar samma nat men for att sékra
framkomlighet och majliggora platser for angdring prioriteras gods framfor bilen (och gang,
cykel och kollektivtrafik fore dessa tva). Gods med samhéllsviktiga funktioner pekas ut. Vi
menar att varor av annat slag ar minst lika viktigt for ett fungerande néringsliv och en levande
stad, och att hansyn till detta maste tas vid eventuella férandringar.

Om fordonen som levererar gods inne i staden far mindre yta till sitt forfogande, samtidigt
som méangden gods som behdver levereras okar, sa stalls hogre krav pa t ex fyllnadsgrad.
Detta blir en utmaning, som inte ensidigt kan lastas ver pa naringslivet. Det ar kant att
godsets storsta belastning sker inom den sista delen av transporten till kund. Trafikstrategin
omtalar att det behdver finnas omlastningsmajligheter for transport vidare in till staden, for att
lyckas med godsplanering pa bade nationell och kommunal niva.
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Ostsvenska Handelskammaren betonar naringslivet betydelse for utveckling och tillvaxt och
menar att forutsattningar for naringslivets koordinering och samordning av varutransporter
bor tas med som en del av infrastrukturatgarderna. Vi sétter hog tilltro till samhallets och
naringslivets digitalisering, forskning, innovationsformaga och tekniska framsteg for att bidra
till detta. Det ar viktigt att ha balans i det kort- och langsiktiga perspektivet och ta hojd for
teknisk och social utveckling i stadsplaneringen.

Kommentar: Dialog har forst med fokusgrupper innehallande representanter fran
néringslivet och godsaktorer i Norrkoping. Efter dialog med dessa grupper har
justeringar gjorts i Trafikstrategin, exempelvis géllande tydlighet kopplat till tillgangliga
parkeringar och storleksbegrénsningar for godstrafik. Synpunkten hanteras inte vidare.

Politiska partier som inkommit med synpunkter pa forslaget till
tematiskt tillagg:

Kristdemokraterna

Trafikstrategin ar ett ledande dokument som ger en inriktning for vilken Norrkdpingsborna
och naringslivet bor forhalla sig till. Vi som politiskt parti anser darfor att vi behover se till
olika perspektiv och behov hos vara medborgare for att skapa en stad dar alla kanner sig
delaktiga. Vi maste ha en trafikstrategi som gar i takt med manniskors behov och darmed
verkligheten.

| forslaget som tagits fram efter samradet anser vi i KD att synpunkter kring bilens plats i
staden inte tagits hansyn till. Det finns manga medborgare som behdver kunna kora och
parkera sin bil i innerstaden och i andra stadsdelar men da maste det ocksa finnas
parkeringsplatser.

De synpunkter som vi Kristdemokrater har och garna vill fa ett svar pa ar féljande:

Bilens roll i samhéllet maste beaktas.

Kommentar: | avsnittet om biltrafik hanteras bilens roll i samhéllet. | detta avsnitt
framgar att “'Bilen dir effektiv vid resor som inkluderar flera mdlpunkter och ses som
ett bekvamt fardmedel oavsett vaderforhallanden. Valet av fardmedel varierar i
kommunen beroende pa behov och méjlighet att resa pa annat satt &n med bil.
Innanfér promenaderna ar det korta avstand mellan malpunkterna vilket leder till ett
litet behov av biltrafik. | kommunens glesare delar &r alternativen farre och
avstanden ldngre vilket okar behovet av bilresor”.

Det star aven “Alla kan inte genomfora alla sina resor med kollektivtrafik, gang och
cykel men mdnga kan gora fler, eller storre del av sin resa med dessa trafikslag.”

Utover detta finns tva nyckelfaktorer som beskriver bilen roll ”Ritt typ av gata pd rétt

plats” samt "Undvika korta resor med bil”. I och med detta anses att bilens roll i
samhallet har beaktats. Synpunkten hanteras inte vidare i arbetet.
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Aldre maste kunna transportera sig till tandlakarbesok, vardcentralen, frisoren mm och har
inte mojlighet att vélja andra fardmedel &n bilen utifran halsoaspekter.

Kommentar: Alla som bor eller beséker Norrkdping ska ha mojlighet att na sin
malpunkt oavsett forutsattningar. En aldre person som har svart att ga kanske maste
nytta bilen medan yngre helt frisk person kan cykla eller aka med kollektivtrafiken.
Genom att de som inte behdver ta bilen till dessa platser valjer ett annat transportslag
ges storre utrymme, for bade framkomlighet och parkering, till de som faktiskt maste ta
bilen. I och med detta anses att synpunkten hanterad.

Om fler ska vélja cykel som fardmedel behdver det finnas ordentliga cykelvéagar och dessa
maste underhallas med sopning, saltning, sandning.

Kommentar: Trafikstrategin presenterar fem strategier for den fortsatta
cykelplaneringen:

* Drift och underhéll pa huvudnitet for cykel ska hélla god standard aret runt

» Samplanera cykelinfrastruktur med bebyggelseutveckling i dversiktsplanen

* Vid detaljplanering, utformning och byggnation av cykelinfrastruktur ska
framkomlighet och trafiksakerhet sakerstallas

« Hogt trafikerade géng- och cykelvagar ska separeras fran varandra

» Under ombyggnation och vid tillfélliga avstangningar ska cykelns framkomlighet
sékerstallas

Genom att dessa foljs sakerstélls ett attraktivt cykelnat, synpunkten anses darmed
hanterad.

For att landsbygden ska vara levande maste medborgare som valjer att bo pa landet ocksa
kunna ta sig in till arbete mm i staden och da parkera sin bil.

Kommentar: | trafikstrategin star féljande: | kommunens glesare delar ar alternativen
farre och avstdnden langre vilket 6kar behovet av bilresor”. Det stér dven ”Alla kan inte
genomfora alla sina resor med kollektivtrafik, gang och cykel men manga kan gora fler,
eller storre del av sin resa med dessa trafikslag.”

Genom att de som inte behdver ta bilen valjer ett annat transportslag ges ett storre

utrymme till de som faktiskt maste ta bilen. I och med detta anses att synpunkten
hanterad.

NORRKOPING
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For att stadskarnan ska vara levande maste medborgarna kunna vélja cityhandeln och kunna
ta bilen in till city for att handla.

Kommentar: En nyckelfaktor i Trafikstrategin ar Uppkoppling till malpunkter.

Alla kommunens malpunkter behover vara tillgangliga for kommunens invanare men
det behdver inte betyda att varje individuell malpunkt ska ha en direkt uppkoppling
som ar anpassad for biltrafik. Genom att parkera bilen i ett av stadens parkeringshus
ges mojligheten att nd arbetsplatser, butiker och annan service inom gangavstand.
Detta galler aven vid anvandning av kollektivtrafikens befintliga utbud. Genom att
samla parkeringsmojligheter med gangavstand till stadens manga malpunkter
effektiviseras anvandningen av allméanna ytor.

En levande stadskarna ar nagot som efterstravas, att man kan ta bilen till city ar dock
inget som garanterar detta. Studier visar att det &r andra kvaliteter &n parkeringsplatser
nara verksamheter som gynnar handeln. Gangbanor skapar stadsliv, gynnar
naringslivet samt leder till minskade utslapp och trangsel. Synpunkten hanteras inte
vidare.

Moderaterna

Moderaterna menar att moéjligheten att resa inom Norrkopings hela kommun ar central for att
kunna uppratthalla en levande kommun. Resandet maste kunna ske bade for att kunna utfora
sitt arbete, sina studier, fritidsaktiviteter m.m. Alla resor &r viktiga for att uppna ett
fungerande samhélle.

Allt resande kan inte ske optimalt utifran att samhallsbetalda resor ersétter privat betalda
resor. Overgangen till mer hallbart resande staller vi oss bakom men aldrig att individers satt
att leva begransas. Som en del i en 6vergang till mer hallbart resande anser Moderaterna att
Trafikstrategin ocksa behéver kompletteras med majligheter att utveckla laddinfrastruktur
inom staden.

Kommentar: Enligt avgransning i projektplanen hanteras inte drivmedelsfragan i
trafikstrategin. ” Fragan om omstallning till fornybara drivmedel ingar inte heller i
trafikstrategin, dessa fragor hanteras istallet inom energiplanen. Trafikstrategin har till
syfte att framja resande med hallbara transportslag, vilket indirekt gynnar anvandningen
av fornybara drivmedel, men trafikstrategin avgransas till att inte fora nagon diskussion
gallande vilken typ av drivmedel som ska anvandas i Norrkoping. | och med inférandet av
den nationella kvotplikten kommer inblandningen av fornybara drivmedel i fossila
drivmedel att stegvis oka de kommande dren.” Synpunkten kommer inte hanteras vidare i
trafikstrategin.
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Moderaterna ser bilen som ett viktigt transportsatt for att uppna ett val fungerande Norrkoping
och for att ge individer mojlighet att bo och leva. Stadens utbud av tjanster, kultur och
samvaro ska inte begransas till cykelavstand, gangavstand eller kollektivtrafikmaojlighet.

Det finns nagra teman i Trafikstrategin som Moderaterna menar ar begransande for individens
forutsattningar att verka i Norrkopings kommun. Till exempel stélls aterkommande
manniskan och bilen i motsatsforhallande till varandra, pa ett satt som verkar syfta till att
bilen ska uppfattas som ménniskofientlig. Det man tycks glomma bort &r att varje bilresa
utfors av en ménniska, en individ som har nytta av sitt fordon och av att resa med det. Bilresor
bara sker inte, de utfors av ménniskor med ménskliga behov som bilen tillgodoser. Den
service som finns i centrala staden maste kunna komma hela kommunens invanare till del —
och en hel del invanare saknar reell mojlighet att resa pa annat satt an med bil.

Kommentar: | trafikstrategin star féljande: | kommunens glesare delar ar alternativen
farre och avstanden langre vilket 6kar behovet av bilresor . Det star dven “Alla kan
inte genomfora alla sina resor med kollektivtrafik, gang och cykel men manga kan gora
fler, eller storre del av sin resa med dessa trafikslag. ”

Genom att de som inte behdver ta bilen valjer ett annat transportslag ges ett storre
utrymme till de som faktiskt maste ta bilen. | och med detta anses att synpunkten
hanterad.

Moderaterna ser ocksa problem med enkelsparigheten i trafikslagens prioritering.
Moderaterna 6nskar en inriktning dar olika végar allokeras for olika trafikslag i

anslutning till ytmassigt konfliktfyllda platser. Nar alla trafikslag samsas pa en mycket
begransad yta blir det trangt och koer skapas, samtidigt som trafikanternas sékerhet dventyras.

Genom att allokera olika vagar till olika trafikslag kan alla resenarer ta sig till sitt mal, utan att

vissa resendrer standigt behover bortprioriteras.

Kommentar: Trafikstrategin har sin utgangspunkt i prioriteringsordningen som
fastslas i Oversiktsplan for Staden vilken antogs av kommunfullméktige 2017. En av
utmaningarna i Trafikstrategin ar att hantera den begrénsade ytan. | strategin for
biltrafik framgar att det ar viktigt att det ar ratt typ av trafikslag pa ratt plats, vilket
bland annat kan innebéra att gaende och cyklister har foretrade pa en central gata
medan biltrafik prioriteras pa en annan vag. En annan strategi som namns &r en
forstarkning av ringleden, genom att forstarka ringleden kan trafik som inte behdover
aka genom staden aka runt. En flytt av genomfartstrafiken bidrar till en béttre miljo och
framkomlighet i staden. Synpunkten noteras men foranleder ingen andring i
Trafikstrategin.
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| ett land med Sveriges klimat maste samhéllsplaneringen ta hansyn till hela arets
forutsattningar. Aven om fler gér och cyklar under sommarhalvaret kommer manga stalla om
sina resor under vintern till bil. Det ar inte konstigt utifran bekvamlighet, temperatur och
sakerhet och &r ingenting som politiker och tjansteman kan planera bort. Trafiken maste alltsa
planeras pa ett satt som fungerar nar vaderforhallanden och annat ar som samst, inte bara nar
de &r som bést.

Kommentar: Synpunkten noteras men foranleder ingen &ndring i Trafikstrategin.

Moderaterna anser att avsnittet om parkering behdver kompletteras med ett tydligt
boendeperspektiv. Oaktat dvriga effektiviseringsinsatser maste det vara mojligt for de som
bor centralt att ha tillgang till atminstone en parkeringsplats per hushall inom rimligt avstand
fran bostaden.

Kommentar: Synpunkten noteras men foranleder ingen andring i Trafikstrategin da detta
hanteras i Riktlinje for Parkering som antogs av Kommunfullmaktige 2017.

Det regionala Trafikforsorjningsprogrammets strategiska mal ar: Kollektivtrafiken — ett
positivt satt att resa. For medborgaren, samhéllet och miljon. Utifran strategin finns delmalet
att kollektivtrafikens marknadsandel ska uppga till minst 32 % av motorbundna resor.
Moderaterna tolkar att trafikforsorjningen utifran detta strategiska mal ska ske med minst 68
% motorbundna transporter som inte ar kollektivtrafik. Den verkligheten behdver kommunens
trafikplanering ga i takt med.

Moderaterna vill mot bakgrund av detta fa en Gversyn éver hur situationen ser ut i Norrkoping
fordelat pa dygnets timmar. Forst da kan vi se vilka forutsattningar vi har for kommunens
resor och vilken verklighet vi ska planera for i framtiden.

Kommentar: Trafikstrategin behandlar bilens roll i samhéllet, bland annat foreslas en
starkt ringled. Utover detta foreslas att kommunen tar fram en biltrafikplan for att
specificera mer detaljerade planeringsinriktningar for biltrafiken.

Den statistik som efterfragas finns framtagen i kommunens resvaneundersokning fran

2018. Delar av statistiken presenteras i Trafikstrategins avsnitt bakgrund — Statistik.
Synpunkten foranleder ingen andring i Trafikstrategin.
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Foljande har meddelat inga erinringar eller att man avstar fran att
svara:

Svarat men inga synpunkter:

e Region Sérmland
e MSB
e SjoOfartsverket

Inte svarat

Foljande mottagare ingick i sandlistan for samradshandlingen av trafikstrategin och anses

darmed ha fatt information om handlingen och dess innehall.
o Energimyndigheten

Luftfartsverket

Riksantikvariedmbetet

Trafikverket

Finspangs kommun

Katrineholms kommun

Nykopings kommun

Oxelésunds kommun

Valdemarsviks kommun

Byggnads - och miljéskyddsnamnden Norrkdpings kommun

Hyresbostader i Norrképing AB
Kommunala Lantmaéterikontoret Norrkdpings kommun

Kultur - och fritidsn@mnden Norrkdpings kommun

Norrkoping Airport AB

Norrképing Sparvagar AB Norrkopings kommun
Norrkopings Hamn AB
Samhéllsplaneringsnamnden Norrkdpings kommun
Tekniska ndmnden Norrképings kommun
Norrkoping Science Park

Centerpartiet

Feministiskt initiativ

Liberalerna

Miljopartiet de grona Norrkoping
Socialdemokraterna Norrkdping
Sverigedemokraterna Ostergétland
Vénsterpartiet

OSTRA HUSBY VAGFORENING
KOLMARDENS VF

SKARBLACKA VAGFORENING
KIMSTAD VF

Aby-Jursla VF

Svartinge vagfoérening

Ljunga Villasamhélle SMF
Bygdegardarnas Riksforbund Ostergétland
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Cykelframjandet

Entomologiska Foreningen i Ostergotland
DHR, De Handikappades Riksforbund
Fastighetsagarna MittNord
Faltbiologerna

Hela Sverige ska leva Ostergétland
Kimstad Norsholms Hembygdsforening
Miljoférbundet Jordens Vanner Norrképing
Riksforbundet M

Naturskyddsforeningen

Norrkodpings Foretagsgrupp

Norrkopings Idrottsforbund

PRO Norrkoping

Raddningstjansten Ostra Gétaland

SPF Seniorerna Ostgétadistriktet

Svenskt Naringsliv i Norrképing
Ostergotlands Idrottsforbund

Botrygg AB

Fastighets AB L E Lundberg

Foretagarna Norrkoping

Heimstaden

HSB Ostra

Klévern AB

LRF kommungrupp

Nykdping — Ostgotaldnken AB c/o Nykdpings kommun
Riksbyggen

Rikshem AB

Logistikia

Transportforetagen

Lindo villadgarforening
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Synpunkter fran privatpersoner

Synpunkt 1

| trafikstrategin pekas det ut ett nytt godsalstrande verksamhetsomrade i Jursla.

I Norrképings kommuns samradsredogdrelse star foljande: “Det har kommit in frdgor
géllande hur detta kommer att paverka boendemiljon samt om det &r ratt placerat i
godskartan. Fortsatt arbete: Det kommande transportintensiva omradet i Jursla har ritats ut
schematiskt och utan exakta granser. Formen och omfattningen kommer att justeras i
granskningshandlingen for att battre passa det tankta omradet samt for att inkludera omrade
for masshantering.”

Om Norrkopings kommun inte 6ver huvud taget tar hansyn till boendemiljon i Jursla i den
langsiktiga planen for utvecklingen av trafiken i Norrkoping sa forstar jag inte dokumentets
avsikt eller Trafikstrategins inledande syfte. Om Norrkdpings kommun inte har utvarderat
paverkan pa boendemiljon och befintlig bebyggelse i samband med att ni pekar ut Jurslafaltet
som ett nytt godsalstrande verksamhetsomrade i strategin med tillhérande MKBn sa uppfyller
inte trafikstrategin malomrade 1 staden och manniskan. Jag utgar fran att syftet med de olika
malomradena &r att utvardera Trafikstrategins olika forslag gentemot dessa och utifran detta
foresla olika konkreta forslag i Trafikstrategin. Forslaget strider dessutom mot Miljobalkens 3
kapitel 48 "Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anliggningar
endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i
ansprak.”

Sammanfattningsvis vill jag poangtera att jag upplever att Norrkdpings kommun i sin
samhallsplanering fullkomligt struntar i befintlig boendemilj6 i de omraden som ligger
utanfor Norrkdpings stadskarna. Om Norrkoping ska vara en attraktiv kommun att bo och
verka i, sa maste man ta hansyn till befintlig boendemiljo i sin samhéllsplanering. Annars vill
ingen bo kvar eller flytta till Norrkdpings kommun. Detta géller dven vid framtagande av
detaljplanerna for Jurslaféltet. | dag avgréansas Jurslas boendemiljé och industriomrade av
Katrineholmsvagen. For att Trafikstrategin ska uppfylla sitt eget syfte och sin malbild, sa ska
det foreslagna godsalstrande verksamhetsomrade i Jursla tas bort fran strategin och bli
redovisat som avfardat alternativ.

Kommentar: | Samradsredogorelsen for Trafikstrategin framgar aven att
Verksamhetsomradet och dess paverkan hanteras i detaljplanen for omradet.
Planarbetet pagar och pabdrjades under december 2019. Ovanstaende synpunkt kan
skickas in under detaljplanens samrad.

Verksamhetsomradet i Jursla pekas ut i trafikstrategin ur perspektivet att synliggora ett
framtida 6kat behov av transporter till och fran omradet. Omradet som pekas ut i
Trafikstrategin finns sedan tidigare utpekat som ett utvecklingsomrade for
verksamheter i Oversiktsplan for Staden, vilken antogs av Kommunfullmaktige i juni
2017. Omradet som pekas ut i Trafikstrategi illustreras i syfte att synliggora ett
framtida behov av transporter och innebdr inget forandrat stallningstagande for
omradet.
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Synpunkt 2

Efter att ha verkat o bott i Norrkoping sedan -70 talet sa har jag sett en otrolig forvandling av
trafiknitet. Bor vid Ektorp o uppmarksammar att trafikflodet pd Gamla Ovagen har blivit hart
trafikerat o da framst vid korsningen Grondalsgatan o Ektorpsgatan. Trots
hastighetsbegransningen sa bryr sig inte trafikanterna. Det gar fortare o fortare.

Onskar att det blir en rondell-eller cirkulationsplats- vid angiven plats o fyrvégskorsningen.
Det ar ofta tillbud o da mellan kl.7.00-08.30 o 16.00-17.30.

Kommentar: Utformnings for specifika korsningspunkter hanteras inte inom ramen for
Trafikstrategin vilket innebér att synpunkten inte kommer att tillgodoses.

Vore det inte idé for framtiden att forsoka mojliggora sparvagnstrafik mot Vilbergen,
Vrinnevisjukhuset o det nya bostadsomradet Bjorkalund...? Trafikintensiteten med alla bilar o
lastbilar kommer inte att 1&gga sig langs med Gamla Ovégen Over tid.

Kommentar: | Trafikstrategin finns ett sparvéagsreservat till Vilbergen,
Vrinnevisjukhuset samt Bjorkalund. |1 och med detta anses synpunkten vara tillgodosedd.

Synpunkt 3

Varfor tar kommunen bort industrisparen? Vet ni inte vad vagnslaster ar pa jarnvagen tycker
jag att ni ska ta reda pa det. Har forstatt att bland dagens unga vuxna vet man inte det! Behall
fungerande industrispar. Ser med fasa pa de tkande tunga lastbilstransporterna kanske mest
pa olycksriskerna med kérningarna pa 100 mil och mer fran kontinenten men dven pa
mangden lastbilar i stan.

Kommentar: For att mojliggora stadsutveckling i Inre hamnen i enlighet med
Oversiktsplanen for Staden har beslut fattats att lagga ned det sodra hamnsparet. Stora
satsningar har genomforts for att flytta hamnverksamhet till Pampushamnen dér
sparanslutning byggts i och med Kardonbanan. Tyvarr finns nagra sparnyttjare pa sodra
sidan som maste stélla om sin verksamhet till vagtransport men i avvagning mot de
stora nyttorna som stadsutvecklingen i Inre hamnen och dven Sylten ger sé togs
beslutet. Denna fraga hanteras dock inte inom ramen for Trafikstrategin vilket innebar
att synpunkten inte kommer att hanteras vidare.
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Synpunkt 4

I genomfdérandebeskrivningen gors det ingen skillnad pa reservat for buss och for sparvag
men i legenden star det buss. Det borde da sta kollektivtrafik i legenden sa att man inte
misstolkar linjedragningen genom exempelvis Vilbergen till att vara en bussgata. Bra jobbat!

Andring: Kategoriseringen for buss- och sparvégsreservat ses over for att oka
tydligheten.

Synpunkt 5

For att Norrkoping ska bli en cykelstad pa riktigt sa tror jag att cykelvagen behdver separeras
tydligt fran gangare. Med skyltar text i marken och garna en nivahdjning. Bil - Niva upp cykel
- Niva upp - gangare. For att fortydliga annu mer sa mala cykelbanorna i t.ex.
Norrkopingsgultorange farg for att tydligt markera att har bér man se sig om nér man passerar
till fots.

Kommentar: En av Trafikstrategins strategier for det fortsatta arbetet inom
trafikplanering ar att hogt trafikerade gang- och cykelvégar ska separeras vilket innebar
att synpunkten anses tillgodosedd. Hur separeringen gors ar en utformningsfraga som
inte hanteras inom ramen for Trafikstrategin.

Synpunkt 6

Skilj Ostgotatrafiken fran Regionen - Finansieringsmassigt. Vidare behéver det en
langtgaende Trafikstrategi som &r frantagen Lagen om Kommunal Upphandling. Komfort
sakerhet och punktlighet ar rejéla knackfragor att jobba med. Detta samt priset att aka
Kommunalt. Det MASTE sinkas for att bli mer attraktivt.

Kommentar: Synpunkten noters men kan inte hanteras vidare inom ramen for
Trafikstrategin.
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