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Inledning

Varfér behovs en
parkeringsriktlinje?

I takt med att staden byggs ut 6kar konkurrensen om
marken. Sirskilt i centrala ligen ir behovet av god
hushéllning med marktillgingarna mycket stort.
Parkeringsplatser for bil tar mycket stora ytor i
ansprik, och kostar mycket pengar att bygga. Dirfor
ar det av stor vikt att kommunen har tydliga riktlinjer
for hur mycket parkering som ska krivas vid olika
typer av byggnation.

[ Riktlinjer for trafik slis fast att
[foljande prioriteringsordning ska gélla i
Norrkdpings kommun:

1. Gdng- och cykeltrafik
2. Kollektivtrafik
3. Bil

Syfte

Riktlinjer for parkering ska ge kommunens tjinste-
min, politiker, byggherrar och 6vriga intresserade en
vigledning for hur parkeringsfrigan ska hanteras i alla
kommunala fragor som beror parkering vid exploate-

ring och nybyggnad.

Avgransning
Riktlinjer f6r parkering giller hela
Norrképings kommun.

Sa har anvands riktlinjerna
Norrképings Riktlinjer for parkering anger i grova
drag hur parkeringsfrigan ska losas vid stadsbyggande
i Norrképings kommun. Riktlinjerna ir indelade i en
overgripande del som diskuterar parkeringsfrigan och
de problem och mojliga 16sningar pa dessa som finns,
samt en del som redovisar normtal f6r olika typer av
parkering. De féreslagna normtalen ska betraktas som
riktvirden. En diskussion om behovet av parkering
ska foras i varje enskilt fall. Riktlinjerna baseras pa
Norrképings kommuns Vision 2030 "Det goda livet
finns i Norrkoping” och "Gemensam Klimatvision
for Link6ping och Norrképing” som bida antogs av
kommunfullmiktige 2008. Aven Norrkdpings
Riktlinjer for Trafik utgor underlag for parkerings-
riktlinjerna.

I Riktlinjer for trafik slas fast att f6ljande prioriterings-
ordning ska gilla i Norrképings kommun:

1. Ging- och cykeltrafik
2. Kollektiverafik
3. Bil

Vid alla diskussioner som f6rs angdende anliggande av
parkering ska prioriteringsordningen beaktas.
Parkering ska i forsta hand ordnas pa kvartersmark.

Allman platsmark
Prioriteringsordning mellan olika parkeringsbehov pa
allmin platsmark:

1. Angéring och korttidsparkering
2. Parkering for boende

3. Arbetsplatsparkering
Tomtmark

Prioriteringsordning mellan olika parkeringsbehov pa
gatumark:

1. Parkering fér boende

2. Besoks- och kundparkering
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Nuldgesbeskrivning

Hur ser det ut idag i Norrkoping?
Norrkopings centrum bestar till stora delar av en tdt
stenstad. Under den rivningsvig som férekom under
1960- och 70-talen revs manga dldre hus utan att nya
uppfordes. Minga av de gamla rivningstomterna blev
informella parkeringsplatser som sedan permanenta-
des. Detta har lett till att manga tidigare tomter blev
parkeringsplatser i markplanet. Minga av dessa tomter
bérjar nu fyllas med bebyggelse igen.

Norrkdpings stad vixer, och for att skapa en hillbar
stad dr det av vikt att en stor del av denna tillvixt sker

inom stadens grinser genom fortitning, detta for att
mojliggora for fler att kunna transportera sig till fots
och med cykel. I takt med att konkurrensen om inner-
stadsmarken hardnar blir det viktigare att prioritera
viktiga samhillsfunktioner som exempelvis bostidder
och handel, vilket innebir att markparkering ofta
mdste prioriteras ligre, och ersittas av parkering under
jord och i parkeringshus. I takt med 6kad fortitning
blir ocksa cykeltransporter viktigare, vilket innebir att
mer parkeringsyta for cyklar blir nédvindigt.

Cirklarna visar avstindet frin centrum, 500 meter, 1000 meter och 5000 meter. I stort sett
hela staden ryms inom 10 kilometer. Cykelavstinden dr alltsa inte stora.
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Tidigare parkeringsnorm

Den tidigare parkeringsnormen ir fran 1983. Under
den tid som gétt sedan dess har mycket hint som
paverkar parkering och stadsbyggande. Klimatférind-
ringarna leder till att bruket av fossila brinslen méste
minska, och 6kande brinslepriser leder till fordelar for
den enskilde att anvinda alternativa transportmedel.

Den tidigare parkeringsnormen bidrar i dagsliget i
flera fall till att ett storre antal parkeringsplatser in som
anses onskvirt tvingas fram. Den gamla parkerings-
normen ir inte heller flexibel, och tar inte hinsyn till
alternativa l6sningar. Detta leder pa sikt till en ohallbar
stad, och frimjar inte ett levande och aktivt stadsliv.

"Vision 1990” frin 1964. Bilden visar tydligt hur dominerande bilfokuset tidigare varit i stadsplaneringen.
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Parkering och stadsbyggande

Norrkodpings stad dr en tat stad med kvarter av rutnatsstruktur.
Staden kom till langt fore bilismens intdg, och &r till stora delar inte
anpassad for storskalig bilism. Den tata strukturen gor att de 6pp-
na ytor som finns maste utnyttjas optimalt fér att skapa

trivsamma kvarter och bra grénstruktur. Att anldgga stora hard-
gjorda ytor inom en sadan stadsstruktur konkurrerar ofta med
andra varden i staden, varden som behovs for att staden inte ska
tappa sin attraktivitet. En bil kan ofta sta parkerad upp till 96 % av
tiden (Gullberg 2015, Har finns den lediga kapaciteten i storstads-
trafiken), vilket ytterligare pekar mot att anvandning av innerstads-
mark for stora parkeringsytor inte ar det mest effektiva.

For att skapa mer plats at gronyta och stadskvarter ar det viktigt
att betrakta parkeringsplatser som vilken annan markanvandning

som helst, det vill sdga i varje enskilt fall bor det goras en
avvagning av vilken markanvandning som ar lampligast.

Vad sager lagen?

| Plan- och bygglagen beskrivs hur kommunen ska
hantera parkeringsfragan.

PBL 4:6 §

| en detaljplan far kommunen bestdmma markreservat
for sadana trafik- och vaganlaggningar, energianléagg-
ningar, anordningar for elektroniska kommunikations-
nat och ledningar som behovs for allmdnna andamal.

PBL 4:13 §

| en detaljplan far kommunen bestamma

1. de krav i fraga om att ordna utrymme for
parkering, lastning och lossning som behovs
med hansyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

2. placeringen och utformningen av
parkeringsplatser, och

3. att viss mark eller vissa byggnader inte far
anvandas for parkering.

PBL 8:9 § sager att

“Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som
innehaller en eller flera bostader eller lokaler for fri-
tidshem, forskola, skola eller annan jamforlig verksam-
het, ska det pa tomten eller i narheten av den finnas
tillrackligt stor friyta som ar lamplig for lek och utevis-
telse. Om det inte finns tillrackliga utrymmen for att
ordna bade friyta och parkering enligt forsta stycket 4,
ska man i forsta hand ordna friyta.

PBL10 §

Det som gadller i fraga om utrymme for parkering,
lastning och lossning och om friyta i 9 § forsta stycket
4 och andra stycket ska i skalig utstrackning ocksa
tillampas om tomten ar bebyggd.”

Det ar alltsa tydligt att parkeringsplatser for bil inte ska
prioriteras i férsta hand i samhallsplaneringen. Likval
kommer ett visst behov av parkeringsplatser for bil
alltid att finnas, och kommunen har det évergripande
ansvaret for samhallsplaneringen.
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Byggkostnad for parkering
Parkeringsplatser medfor kostnader for fastighetsi-
garen. Om ingen avgift tas ut f6r parkeringsplatserna
sprids oftast kostnaderna ut pa exempelvis hyrorna
istallet. Detta leder till att dven den som inte dger en
bil 4r med och betalar for andras parkeringsplatser.
Nedan visas nagra exempel pa hur mycket parkering
av olika typ kan kosta.

Typ av parkering

Grusad mark

Markparkering med battre standard
Enklare P-dack

P-Hus

Underjordiskt garage

Exempel pa konflikter mellan
parkering och stadsutveckling

Hindrande av gang- och cykelstrak:

For att ett cykelstrak ska upplevas som attraktivt
och lattillgingligt av cyklisten dr det viktigt att det
inte finns f6r ménga hinder i vigen, och att cyklisten
tydligt uppfattar var cykelstriket gar. Om en bil star
parkerad i cykelstrakets forlingning, exempelvis vid
kantstensparkering, upplevs striket som mindre
attrakeivt for cyklisten, olycksrisken dkar ocksa.

Upptagande av innergardsmark:

Om en stor mingd parkeringsplatser maste
anordnas pa innergardsmark minskar den yta som
istillet skulle kunna anvindas som gronyta for de
boende. I sadana fall ska gronyta prioriteras och
parkering istillet forliggas i parkeringsanliggning
eller i underjordiskt garage.

300 000-750 000 kronor

Férutom rena pengakostnader kan krav pa parke-
ringsbyggnation ocksi medfora andra kostnader i
forlingningen. Om viss typ av byggnation inte blir av,
exempelvis studentbostider, pa grund av att kravet pa
parkeringsbyggnation ir sa stort att kostnaden av-
skricker, s dr detta negativt for staden, och alltsd en
form av alternativ kostnad.

Anlaggningskostnad exklusive
markkostnad kr/bilplats

10 000-20 000 kronor
20 000-30 000 kronor
70 000-100 000 kronor

150 000-400 000 kronor

Kiilla: RSD Retail & Shopping
Centre Development AB

Bilden visar ett exempel pd hur dven lagliga parkeringsplatser
for bil ibland hindrar stréik som ér viktiga for andra trafikslag,
i detta fall ging- och cykeltrafik. Foto: Linda Apelgren
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Planering som ligger till grund tor
Riktlinjer tér parkering

Vi dr medvetna och agerar ut-
ifran att naturlagarna inte dr
forbandlingsbara, och att
jorden har begrinsade resurser
som mdste vdrdas for framtida
generationer.

Foto: Gustav Lindh
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Foto: Ida Ling Flanagan

Oversiktsplan och

Riktlinjer for trafik

Kommunens gemensamma oversiktsplan for
Linkoping och Norrkoping har den barande stads-
byggnadsidén att innerstaden och 6vriga titorter ska
fortitas, med malet att staden ska vara attraktiv att
leva och arbeta i. Detta leder till att utrymmet i staden
blir en begrinsad resurs.

Norrképings kommuns Riktlinjer for Trafik antogs
2011 och utgdr basen for trafikplaneringen i
kommunen. Riktlinjer for trafik slar fast tre
planeringsverktyg som anvinds vid planering av
trafiksystemen:

Fyrstegsprincipen, som ir ett forhallningssitt som
innebir att méjliga forbattringar av trafiken ska provas
stegvis, dir de forsta stegen siktar mot att forsoka 16sa
trafikproblemet utan att bygga nytt, exempelvis genom
att istillet paverka behovet av transporter.

Prioritering mellan olika trafikslag ska i Norrkdpings
kommun ske sd att gdng och cykel prioriteras i forsta

hand, i andra hand kollektivtrafik och i tredje hand
biltrafik.

Hallbart resande dr ett begrepp som innebir att
transportsystemet ska utformas sé att det tillgodoser
dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mojlighet att tillgodogora sig sina behov,
vilket innebir att s stor andel av resorna som mojligt
miste ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik i
olika former. Hallbart resande kan uppnas genom att
anvinda manga olika verktyg, exempel pa detta ir
bland annat teknisk utveckling och beteendepéverkan
genom Mobility management' .

' Mobility management innebir att effektivisering av transporter
sker genom ett helhetsperspektiv. Det finns ménga olika mobility
management metoder, men exempel kan vara att infora bilpooler,
att hilla informationskampanjer for att oka andelen som cyklar,
eller att kartldgga ett foretags transportbehov i detalj for att
effektivisera det.
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Parkeringszoner |

Norrkdpings kommun

Detta avsnitt behandlar den parkeringsnorm som
giller i Norrkdpings kommun. Siffror redovisas som
hjilp for att rikna ut ett rimligt parkeringsbehov for
olika typer av verksamheter bade f6r cykel och bil.
Eftersom behovet av parkering ir olika i olika delar

av kommunen, och eftersom de problem som parke-
ringsetablering for med sig ocksa blir olika stora i olika
omriden, delas kommunen in i olika zoner som styr
vilka parkeringstal som ska gilla. Denna zonindelning
presenteras pa sidan 13.

Zonindelning Norrképing

Norrkdpings stad delas in i tre olika zoner, kallade in-
nerzon, mellanzon och ytterzon. Zonerna ir baserade
pa hur tit staden ir, och hur god tillgingligheten till
kollektivtrafik och cykelbanor ir. Parkeringsnormen
beriknas olika beroende pa vilken zon det giller.

Viktigt att tanka pa:

Zonindelningen ska inte betraktas som absolut. Stadens utveckling kan komma att
forandra delar av zonerna. Exempelvis kanske delar av mellanzonen far mer karaktar av
innerzon framover. En avvagning over vilken norm som ska anvandas bor da goras.

| varje enskilt fall bor en dialog foras mellan byggherre och kommun, dar fokus ska vara
att endast sa mycket bilparkering ska byggas som ar nédvandigt. Kommunen ska se
valvilligt pa alternativa l6sningar, och aktivt férespraka ett lagt bilparkeringsbyggande till

foérman for andra mer hallbara I6sningar.



Innerzon

Mellanzon

Ytterzon

Kartan visar enbart en grov indelning av zonerna. Exempelvis kan en viss plats i mellanzonen
ha sidana kvalitéer i form av kollektivtrafiktillging att den bor riknas till innerzonen.

Innerzon

Ligst bilparkeringsnorm ir det i innerzonen. Hir
beriknas tillginglighet till kollektivtrafik och cykel-
banor vara mycket god samtidigt som stadens tita
karakeidr gor att markparkering for bil har ligre
prioritet. Bilparkering i innerstaden ska sa lingt
mojlig forliggas under mark, dverdickad eller i p-hus.

Mellanzon

I mellanzonen ir staden inte riktigt lika tét, fortfaran-
de finns det dock god tillging till kollektivtrafik och
cykelbanor. Aven i denna zon beriknas parkerings-
talet f6r bil relativt lagt, dock blir skillnaderna mellan
olika platser storre. I denna zon ir det extra viktigt
att varje projekt foregis av en diskussion om hur det
faktiska behovet av bilparkering ser ut. Bilparkering i
de i Gemensam oversiktsplan for Linkoping och

Norrképings kommuner prioriterade utvecklingsorter-
na kan i manga fall beriknas enligt mellanzonsnorm.

Ytterzon

De yttre delarna av staden har ofta inte samma goda
tillgdng till kollektivtrafik och cykelbanor som de inre
zonerna. Karaktiren pa bebyggelsen ir inte heller lika
tit, med en storre andel radhus- och villabebyggelse.

I denna del av staden beriknas bilparkeringsnormen
nagot hogre. Aven hir bor dock en diskussion foras i
varje enskilt fall, och pa platser dir tillgingen till
kollektivtrafik ar mycket god kan normen beriknas
enligt mellanzonens norm. Aven landsbygden riknas
som ytterzon, och det ir stor skillnad i tillging till
kollektivtrafik mellan ren landsbygd, och de yttre

delarna av staden.
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Parkeringsnorm 1or cykel

Berakning av

parkeringsnorm for cykel

Norrkdpings parkeringsnorm for cykel dr en minimi-
norm, det vill siga, den reglerar hur mycket parkering
for cykel som bostaden/fastigheten/verksamhets-
utdvaren minst méste ordna. Cykelparkering ska
betraktas som en service, och fokus ska vara att
underlitta for den som ir cykelburen. I denna riktlinje
finns exempel pé vad som kinnetecknar en god
cykelparkering.

Parkeringsnorm flerbostadshus

Innerzon

Samtliga boende ska ha tillgéng till en cykelplats.
Utéver detta tillkommer o,1 cpl/Igh for besokare.
Mojlighet att lasa fast cykeln ska finnas.

Mellanzon och ytterzon

Besoksparkering tillkommer med o,1 platser/
lagenhet oavsett storlek. Mojlighet att lasa fast cykeln
ska finnas.

Cykelparkering ska betraktas som
en service, och fokus ska vara att
underlétta for den som dr
cykelburen.

Innerzon
Antal rum i lagenhet Cykelparkeringsplatser
1-2 3

Ovriga 1 plats per rum

Besoksparkering 0,1 platser/lagenhet

Mellanzon och ytterzon
Antal rum i lagenhet Cykelparkeringsplatser
1-2 3
Ovriga 1 plats per rum

Besoksparkering 0,1 platser/lagenhet
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Parkeringsnorm

fér studentbostader

Fér manga studenter dr cykeln det primira fordonet.
Att god tillgéng till cykelparkering av hog kvalitet

finns dr dirfor av stor viket.

Besoksparkering for cykel tillkommer med o,1 platser/
ligenhet. Méjlighet att ldsa fast cykeln ska finnas.

Parkeringsnorm for arbetsplatser
Kommunen bor striva efter att formd arbetsgivare att
placera sin verksamhet i ligen dit det 4r mojligt for de
flesta arbetstagare att ta sig med cykel eller kollektiv-
trafik. Kommunen bér i sin planering viga in arbets-
pendling och tillgéng till kollektivtrafik och/eller
ging- och cykelbanor vid all lokalisering av
personalintensiva anlidggningar. Kontor ir en
verksamhet dir férutsittningarna oftast dr mycket
goda for gang, cykel och kollektivt resande.

Behovet av platser varierar stort beroende pa typ av
verksamhet. Industrier och lagerlokaler utanfor stads-
kirnan har mindre parkeringsbehov for cykel. Mindre
verksamheter, exempelvis sméverkstidder och liknande
har ocksa ett litet parkeringsbehov. En bedomning
fran fall till fall far géras, men som exempel pa lag
personaltithet finns exempelvis lagerlokaler och
liknande. En verksamhet kan ocksa ha hog personal-
tithet, men inte sd minga anstillda verksamma pa
samma gang, exempelvis vissa virdbostider. En tidig
diskussion om vilket parkeringsbehov som bedéms
finnas ska tas med verksamhetsutévaren.

Vid arbetsplatsparkering ska hinsyn tas till liget i
staden. God tillgang till kollektivtrafik och cykel-
banor kan medfora att parkeringsbehovet for cykel
blir storre. Cykelparkering bér lokaliseras nirmare dn
bilparkeringen. Cykelparkeringen ska vara utformad
sa att det dr attrakeivt att parkera dir en hel arbetsdag.
Lasmojlighet ska finnas, och om majligt dven

tak/viderskydd.

Antal rum i lagenhet Cykelparkeringsplatser

Oavsett antal 1 plats per rum
Besoksparkering 0,1 platser/lagenhet
Arbetsplatser Cykelparkeringsplatser
Samtliga zoner ca 0,4 per anstalld

Behovet av platser varierar stort
beroende pa typ av verksamhet.

God tillgang till kollektivtrafik och
cykelbanor kan medféra att parkerings-
behovet for cykel blir storre.
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Parkeringsnorm for handel

Inom begreppet handel ryms mycket. Allt frin sma
nirbutiker i staden till stora kdpcentrum utanfor
staden. Parkeringsbehovet ser dirfor mycket olika ut
for dessa verksamheter. Norrkdpings kommuns
grundinstillning 4r att gdng- och cykeltrafik och
kollektivtrafik ska uppmuntras fore bilresande, och
ddrfor dr parkeringsfrigan mycket viktig vid all
handelsetablering.

Handel i staden och stadsdelscentrum

Aven handel i staden har olika parkeringsbehov. Stora
dagligvarukedjor har ofta stort parkeringsbehov,
medan mindre nirbutiker har mindre parkerings-
behov. Siffrorna dr darfor att betrakta som utgangs-
punkter for diskussion med verksamhetsutévaren.

Utgangspunkten for parkeringsdiskussionen ska vara
vilket upptagningsomrade som handeln har. Lokal
dagligvaruhandel har stort lokalt upptagningsomrade,
och di bor tyngden ligga pa cykelparkering, och dven
cykelparkeringens kvalitet.

Cykelparkering bor i férsta hand ordnas pa kvarters-
mark. Cykelparkering for kunder och cykelparkering
for anstillda bor vara atskilda. Cykelparkering for
kunder ska ligga nira entrén. Cykelparkering for
anstillda riknas ut enligt norm for arbetsplatser.

Externhandel

Externhandel dr mycket ytkrivande och ligger ofta
placerad pa platser dit det 4r svart att ta sig med annat
transportmedel @n bil. Det dr dirfor mycket viktigt att
cykel och kollektivtrafikldsningar vigs in vid
planering av externhandel.

En sirskild parkeringsutredning bér géras i samband
med handelsetableringar som forvintas bidra till stort
bilberoende. I denna utredning bér fokus inte enbart
ligga pd hur manga bilparkeringsplatser som behévs,
utan dven pa vilka dtgirder som kan goras for att
minska bilbehovet, samt hur och var cykelparkering
ska anliggas (se kapitel Parkeringsutredningar).

Dagligvaruhandel (inkl. externhandel) 1 000 m?
Cykelplatser per 1 000 m? verksamhetsyta
Inner- och mellanzon  cirka 25-30

Ytterzon cirka 18

Sallankdpshandel 1 000 m? verksamhetsyta
Cykelplatser per 1 000 m? verksamhetsyta
Inner- och mellanzon 15

Ytterzon 10

En sarskild parkeringsutredning bor goras
i samband med handelsetableringar som
forvantas bidra till stort bilberoende.

Lokal dagligvaruhandel har stort lokalt
upptagningsomrade, och da bor tyngden
ligga pa cykelparkering, och aven
cykelparkeringens kvalitet.
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Parkeringsnorm for service och
malpunkter for fritidsaktiviteter

Di verksamheterna inom denna kategori ir s olika
ar det svart att rikna fram ett generellt parkeringstal.
For verksamheter med liknande parkeringsbehov som
handel kan p-norm f6r handel anvindas.

Service och fritid

Utreds fran fall till fall, men utgdngspunkten bér vara
att underldtta transporter med cykel. 20-35 cykel-
platser/100 besokare kan tjana som ett riktvirde for
cykelplatsbehovet. Liget i staden och tillgingen till
kollektivtrafik dr avgorande.

Stora anlaggningar

Parkeringsbehovet utreds i sirskild parkeringsutred-
ning (se kapitel Parkeringsutredningar). Diskussion
mellan Norrképings kommun och verksamhetsutéva-
ren bor ske i tidigt skede.

Parkeringsnorm forskolor, skolor
och 6vrig utbildning

Att skolelever gar och cyklar till skolan ir viktigt.
Det leder till bade 6kad hilsa och bittre prestationer
i skolarbetet. Barn som tar sig till skolan till fots eller
med cykel far ocksa bittre lokalkinnedom och lir sig
att bli sjilvstindiga. Om manga skjutsar sina barn
till skolan med bil uppstar trafikproblem och onédi-
ga bilparkeringsbehov som forsimrar sikerheten. Av
dessa anledningar ir det av stor vike att skolor arbetar
med frigan. Vid parkeringsdiskussioner vid skolor
ska darfor sd kallade skolreseplaner utformas. En vil
utford skolreseplan ska kunna ligga till grund for att
en inte lika stor miangd parkeringsplatser behover
anliggas. Kommunala skolor ska vara féregangare pa
detta omrade.

Behovet av parkeringsplatser for cykel vid skolor varie-
rar stort beroende pa var skolan ligger och vilken alder
eleverna har. En sirskild utredning behévs dirfor ofta

20-35 cykelplatser/100 besokare
kan tjana som ett riktvarde for
cykelplatsbehovet.

Diskussion mellan Norrképings
kommun och verksamhetsuttvaren
bor ske i tidigt skede.

Om manga skjutsar sina barn till
skolan med bil uppstar trafikproblem
och onddiga bilparkeringsbehov
som férsamrar sakerheten.

Behovet av parkeringsplatser for
cykel vid skolor varierar stort
beroende pa var skolan ligger och
vilken alder eleverna har.
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for att rikna ut enskilda skolors parkerings-

behov. Parkeringsutredningen ska ha fokus pa héllbara
parkeringslésningar for cykel och bil, samt minskat
bilakande och trafiksikerhet runt skolomradet. Med
fordel kan parkeringsutredningen samordnas med
framtagande av skolreseplan. Ett riktvirde for cykel-
parkering vid grundskolor 4r 30-70 cykelplatser/too

elever och for gymnasieskolor 60-80 cykelplatser/elever. Vid forskolor beraknas cykelparkerings-

Vid férskolor beriknas cykelparkeringsbehovet vara behovet vara nagot lagre an for évriga
nigot ligre in for dvriga skolformer, och framféralle skolformer, och framférallt vara inriktad pa
vara inriktad pa att det ska fungera att smidigt limna att det ska fungera att smidigt lamna och
och himta barn. Vid skolor for de hégre éldrarna hamta barn.

forvintas eleverna sjilva ta sig till skolan i storre
utstrickning. Av denna anledning ar andelen cykel-
parkering hogre for dessa skolformer, och parkeringen
ska vara utformad sa att de ir attraktivt att parkera sin
cykel dir under en hel dag, med lismojlighet och dven
om mojligt tak/viderskydd.

Parke[in snorm for aldreboenden
och vardbostader

Vid idldreboende utan vird, typ seniorboende,

giller samma regler som vid 6vrig bostadsbyggnation. Aoldreboe:nden/ Cyke_l_parkermgsplatser
. 1 . . . . Vardbostader per lagenhet
Sirskild parkeringsutredning behévs vid etablering av
dldreboende, med stor hinsyn tagen till liget i staden Visst vardbehov 1
(i centrala lagen 4r det ofta lattare for personalen att ta
sig till jobbet med cykel och kollektivtrafik). Enbart parkering for
| huvudsak anstallda och besdkande
Det ir viktigt med tidig dialog med verksamhets- vardfunktion (se parkeringsnorm for
utdvaren for att diskutera dennes parkeringsbehov. arbetsplatser)
Aven om personaltitheten ir hog befinner sig kanske
inte all personal pé arbetet samtidigt. Det 4r ocksé
viktigt att parkeringen utformas pd ett saidant sitt Det &r viktigt med tidig dialog med
att den frimjar personalens behov. I dtanke bor ocksa verksamhetsutdvaren for att
finnas att s kallade vardcyklar kanske anvinds inom diskutera dennes parkeringsbehov.

verksamheten.
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Parkeringsnorm 1or bl

Berdkning av Rimligt gangavstand till
parkeringsnorm for bil parkeringsplats for bil

Norrképings bilparkeringsnorm reglerar hur mycket Vad som ir rimligt gingavstand ir alltid en bedém-
parkering f6r bil som bostaden/fastigheten/ ningsfriga, men nagra riktvirden anges nedan. Virt
verksamhetsutdvaren maste ordna. Detta kan ske att notera ir att det dr en fordel om gingavstandet till
genom byggnation av parkering, men ocksi genom nirmaste kollektivtrafikhillplats och cykelparkering dr
parkeringskop i p-anliggning. Onskas ytterligare kortare dn gangavstandet till parkeringsplats.

bilparkering anliggas ska det i innerzonen och
mellanzonen i normalfallet ske under mark, med
overdickning eller pd héjden. Utgangspunkten ir att
parkering ska anlidggas inom den egna fastigheten.
Parkering pa gatumark ska i férsta hand utnyttjas for
besékande, handikapparkering och for lastning och
lossning. I minga fall maste parkeringsbehovet 16sas i
sirskilda anldggningar.

: °
Parkeringsplats
for funktions- ﬂ 25m (\J:\.

nedsatta

Angoéring ﬂ /5m aﬁ

®

Besokande ﬂ 200 m m

Butiker ﬂ 200 m =

o on & _
Bostad ®

Arbete ﬂ 800 m h
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Parkeringsnorm flerbostadshus
Bostiddernas storlek, samt deras lige i staden
paverkar behovet av parkeringsplats. Sma ligenheter
och studentligenheter ir oftast instegsligenheter for
ungdomar och andra som ir nya pa bostads-
marknaden. I dessa grupper ér bilinnehavet inte
sarskilt stort. I omraden med stora ldgenheter, villa-
omraden, samt i omraden utanfér stan ir andelen
barnfamiljer storre, och dirmed ocksa behovet av
bil storre.

Andra faktorer som paverkar behovet av bil 4r
nirheten till kollektivtrafik och gang- och cykelstrik.
Parkeringsnormen ir dirfor indelad i zoner med
olika forutsittningar.

Innerzon

All boendeparkering i innerzon ska i normalfallet
forliggas 6verdickad, under mark eller i
parkeringsanliggning/garage eller liknande. Om
fastighetsidgaren/byggherren 6nskar bygga mer
parkering 4n normen anger ir detta tillatet under
forutsittning att dven denna parkering sker
overdickad, under mark, i garage eller liknande.

Vid detaljplaneliggning, di antalet ligenheter dnnu

¢j dr kiint kan ett utgangsvirde vara att berikna 1-6
bilparkeringsplatser/tooom2 BTA, och direfter ta
hinsyn till faktorer som lige i staden och tgirder som
planeras for att minska bilbehovet. Noll
parkeringsplatser ska enbart tillatas om det 4r ett sa
kallat ”bilfritt boende” eller studentligenheter

som planeras.

For parkering for funktionshindrade, se sirskilt kapitel
om detta.

Bostadernas storlek, samt deras
lage i staden paverkar behovet
av parkeringsplats.

Antal rum i lagenhet  Antal parkeringsplatser

1 0,35
2 0,45
3 0,60
4 0,65
5 eller fler 0,70
Besoksparkering 0,1 platser per lagenhet

All boendeparkering i innerzon ska
i normalfallet férlaggas éverdackad,
under mark eller i parkerings-
anlaggning/garage eller liknande.

For parkering for funktionshindrade,
se sarskilt kapitel om detta.



Riktlinger for parkering i Norrkipings kommiun Parkeringsnorm for bil 21

Mellanzon Antal i lagenhet  Antal parkeri lat
Mellanzonen ligger nigot lingre ifrin stadens cen- e agenne ntal parkeringsplatser
trum, men fortfarande med relativt goda méjligheter 1 0,45

till kollektivtrafik och gang- och cykelvignit. Parke-
ringsnormen f6r bil dr darfor beriknad nagot hogre dn
i innerzon, men fortfarande lidgre 4n i resten av kom- 3 0,70
munen. De prioriterade utvecklingsorter som pekas ut
i Gemensam &versiktsplan for Linkdping och
Norrkdping kan i 6vrigt ofta riknas enligt 5 eller fler 0,85
mellanzonens norm. Precis som i innerzon giller att

2 0,55

4 0,80

en fastighetsigare/byggherre som 6nskar bygga mer Besoksparkering 0.1 platser per lagenhet
parkering 4n normen anger far gora det om det sker

med 6verdickning, under jord eller pa héjden. Om For parkering for funktionshindrade,
tillrickligt utrymme finns att anligga extra parkering se sarskilt kapitel om detta.

i markplanet kan detta provas restriktivt i mellanzon
under forutsittning att dvriga intressen som viger
tyngre dn bilparkering, exempelvis cykelparkering och
gron- och lekyta, forst har prioriterats.

Vid detaljplaneliggning, di antalet ligenheter dnnu e
ar kidnt kan ett utgdngsvirde vara att berikna

4-8 bilparkeringsplatser/tooom2 BTA, och direfter ta
hinsyn till faktorer som lige i staden och atgirder som
planeras for att minska bilbehovet.

Noll parkeringsplatser ska enbart tillitas om det 4r
ett si kallat ”bilfritt boende” eller studentlidgenheter
som planeras.

For parkering for funktionshindrade, se sirskilt
kapitel om detta.
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Ytterzon

Ytterzonen ticker 6vriga delar av kommunen. Det
rader mycket olika kollektivtrafikférutsittningar i
olika delar av kommunen, vilket gor det svért att

ange exakt hur mycket parkering som behovs. Stor
hinsyn boér tas till forutsittningarna pa platsen for
tinkt byggnation. I de delar av ytterzonen som har
god tillgang till kollektivtrafik av stomlinjekaraktir
och som ligger férhillandevis nira Norrkopings stad
bor dessa faktorer vigas in vid beddmningen av parke-
ringsbehovet.

Besoksparkering tillkommer med o,1 platser/ldgenhet.
Stor hinsyn bér tas till férutsittningarna pa platsen
for tinke byggnation. I kranstitorter med god tillgang
till kollektivtrafik bor ett ligre parkeringstal for bil
kunna accepteras, i omraden med dalig tillging till
kollektivtrafik och stort avstind till stan kan mer
bilparkering behdvas. Parkering i de i Gemensam
oversikesplan utpekade utvecklingsorterna

beriknas med utgingspunkt i mellanzonens norm.

For parkering for funktionshindrade, se sirskilt kapitel
om detta.

Parkeringsnorm for bebyggelse av
enbostadshus

Vid bebyggelse av enbostadshus loses parkeringsfrigan
pa respektive villas egen tomtmark, alternativt i ndgon
omradesgemensam parkeringsanliggning. Parkerings-
norm for villabebyggelse bor ligga mellan 1-2 bil-
parkeringsplatser/lgh. Plats ska ocksa finnas for
besokande. Detta giller oavsett vilken zon bebyggelsen
ligger i, dock ska hinsyn tas till tillgingligheten till
kollektivtrafik och cykelbanor, samt nirheten till
centrum. I omraden med god tillginglighet till
kollektivtrafik bor en mycket restriktivare norm
tillimpas. Bilparkering kan med f6rdel

samlokaliseras gemensamt. Vid gemensam
bilparkering kan ett riktvirde vara 1,6 platser/Igh.

Antal rum i lagenhet
1

2

3

4

5 eller fler

Besdksparkering

Antal parkeringsplatser
0,65
0,75
0,90
1,00
1,05

0,1 platser per lagenhet

Parkering i de i Gemensam &versikts-
plan utpekade utvecklingsorterna
berdknas med utgangspunkt i
mellanzonens norm.

For parkering for funktionshindrade,
se sarskilt kapitel om detta.

Per enbostadshus
Qavsett zon

Vid gemensam
parkering

Besdksparkering

Antal parkeringsplatser

1-2
1,6

Ska finnas
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Parkeringsnorm for
studentbostader

Studenter 4ger i regel bil i mindre utstrickning 4n
ovriga befolkningen. Fér minga studenter 4r cykeln
det primira fordonet. Vid byggande av rena student-
bostider ar mingden boendeparkering for bil som
behover anliggas dirfor satt till o. Vid lokalisering av
studentbostider i ytterzon beriknas dock p-talen som
vid vanliga bostadsomraden.

Det idr ocksa viktigt att plats finns for angérings-
parkering vid in- och utflyttning, samt platser for
funktionshindrade (se kapitel om parkering for
funktionshindrade).

Parkeringsnorm for arbetsplatser
Maijligheten att parkera vid sin arbetsplats styr i stor

utstrickning valet av firdmedel till jobbet. Vid ménga

arbetsplatser erbjuds gratis bilparkering for de anstill-
da. Det kan till och med vara sa att det ér billigare

att parkera pé arbetet in hemma (exempelvis om det
vid hemmet rader avgiftsbelagd boendeparkering). I
sidana fall kan det uppmuntra till 6kat bilresande.
Kommunen bor striva efter att forma arbetsgivare att
placera sin verksamhet i ligen dit det dr mojligt for de
flesta arbetstagare att ta sig med cykel eller
kollektivtrafik. Kommunen bér i sin planering viga
in arbetspendling och tillgang till kollektivtrafik och/
eller gaing- och cykelbanor vid all lokalisering av per-
sonalintensiva anliggningar. Kommunen bér ocksa
uppmuntra arbetsgivare att synliggora kostnader for
parkering genom att exempelvis ta ut p-avgift av de
som anvinder arbetsplatsens bilparkering. For storre
arbetsgivare kan det ocksd vara aktuellt att genomfora
en Gron Resplan (se sirskilt kapitel om detta).

Norrkopings kommun ska foregd med gott exempel i
parkeringsfragan och aktivt anvinda sig av bilparke-

ringsreducerande 16sningar i s stor utstrickning som
mojligt vid de kommunala arbetsplatserna.

Per lagenhet Antal parkeringsplatser

Oavsett antal rum
i inner- och mellanzon

Berdknas som vanliga

l'ytterzon bostadsomraden

Besdksparkering 0,1 platser per lagenhet

For parkering for funktionshindrade,
se sarskilt kapitel om detta.

Arbetsplatser Antal parkeringsplatser

Samtliga zoner ca 0,2 -0,3 per anstalld

Norrképings kommun ska foérega
med gott exempel i parkerings-
fragan och aktivt anvanda sig av
bilparkeringsreducerande lésningar i
sa stor utstrackning som méjligt vid
de kommunala arbetsplatserna.
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Ca 0,2-0,3 bilplatser/anstilld bor vara utgangspunkt
for diskussionerna med verksamheten, krav stills dock
inte, endast riktvirden. I goda kollektivtrafikligen kan
andelen p-platser minskas. Om verksamheten 6nskar
bygga firre antal p-platser bor kommunen se vilvilligt
pa detta. Liksom vid boendeparkering giller att ming-
den parkering kan minskas visentligt om alternativa
atgidrder infors, exempelvis Gron resplan.

Behovet av platser varierar stort beroende pa typ

av verksamhet. Industrier och lagerlokaler utanfor
stadskdrnan har storre parkeringsbehov for bil. Mindre
verksamheter, exempelvis sméverkstidder och liknande
har ofta ett litet parkeringsbehov. Kontor 4r en verk-
samhet dir forutsittningarna oftast r mycket goda
for ging, cykel och kollektivt resande. I centrumnira
lagen, dir stor majlighet finns till samutnyttjande, kan
dirfor normen sittas lagt. En bedomning frin fall «ill
fall far goras. En verksamhet kan ocksd ha hog perso-

naltithet, men inte si minga anstillda verksamma pa En tidig diskussion om vilket
samma gang, exempelvis vissa virdbostider. En tidig parkeringsbehov som beddms finnas
diskussion om vilket parkeringsbehov som bedoms ska tas med verksamhetsutovaren.

finnas ska tas med verksamhetsutévaren. I ligen dir
antalet anstillda inte ir kint kan ett riktvirde vara 30-
50 anstillda/tooo m2.

Vid arbetsplatsparkering ska hinsyn tas till liget i

staden. God tillgang till kollektivtrafik och cykelba-

nor kan medféra att parkeringsbehovet inte alls blir

lika stort. Bilparkeringsplatser for anstillda kan med

fordel 16sas i parkeringshus. Normtalen for arbetsplats-

parkering kan sinkas genom att bilbehovsminskande

atgdrder utfors. Om en arbetsgivare i centrala delar av

staden inte vill uppritta p-platser for bilar for de an-

stillda bor kommunen godta detta under forutsittning

att arbetsgivaren pa ett godtagbart sitt kan redovisa

hur alternativa firdmedel uppmuntras och understods, For parkering for funktionshindrade,
exempelvis genom att installera duschméjlighet, eller se sarskilt kapitel om detta.
pa annat sitt underlitta for cykelpendlare. Parkering

for funktionshindrade méste dock alltid finnas. Se

sarskilt kapitel om detta.
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Parkeringsnorm for handel

Inom begreppet handel ryms mycket. Allt frin sma
nirbutiker i staden till stora kdpcentrum utanfér
staden. Av forklarliga skil ser bilparkeringsbehovet
mycket olika ut for dessa verksamheter. Norrkopings
kommuns grundinstillning ir att ging- och cykel-
trafik och kollektivtrafik ska uppmuntras fore
bilresande, och dirfor ar parkeringsfragan mycket
viktig vid all handelsetablering. Om en verksamhets-
utévare inte vill anligga parkering, eller vill anligga
parkering endast i mindre utstrickning, bor
kommunen vara tillmétesgiende mot detta, sivida det
inte 4r uppenbart olimpligt ur stadsmiljésynpunke.
Detta giller inte parkering for funktionshindrade.

Handel i staden och stadsdelscentrum

Handel lokaliserad i staden har dven den mycket olika
parkeringsbehov. Stora dagligvarukedjor har ofta stort
parkeringsbehov, medan mindre nirbutiker har
mindre parkeringsbehov. Inne i staden bor bil-
parkeringsyta for handel av storre karakedr endast
byggas under jord eller pa héjden i sirskild
anliggning. Aven parkeringskép i befintlig anliggning
bor kunna tillimpas for handel.

For bil beriknas ca 15-20 bilplatser/tooomz2. For de
mindre centrala delarna ir ett rikevirde 25 bil-
platser /tooom2 verksamhetsyta. Samtliga siffror 4r
att betrakta som utgdngspunkter for diskussion med
verksamhetsutovaren, men kommunen bér vara mer
restriktiv med att 6ka mingden bilparkering och
mer positiv till att minska den. Utgangspunkten for
diskussionen ska vara vilket upptagningsomride som
handeln har. Lokal dagligvaruhandel har stort lokalt
upptagningsomrade, och da bor tyngden ligga pa
cykelparkering.

Externhandel

Externhandel 4r mycket ytkrivande och ligger ofta
placerad pa platser dit det 4r svirt att ta sig med annat
transportmedel 4n bil. Avstinden frin staden 4r dock
oftast inte sd stora att det 4r omajligt att ta sig dit med
cykel eller kollektivtrafik, det dr darfér mycket viktigt
att cykel och kollektivtrafikldsningar vigs in vid
planering av externhandel.

Stora parkeringsytor bidrar till ett 6kat bilakande,
samt kan upplevas som fula och oattraktiva ytor.

Dagligvaruhandel (inkl. externhandel) 1 000 m?
Bilplatser per 1 000 m? verksamhetsyta

Inner- och mellanzon cirka 15-20

Ytterzon cirka 25

Sallankopshandel 1 000 m? verksamhetsyta
Bilplatser per 1 000 m? verksamhetsyta

Inner- och mellanzon 8-14

Ytterzon 13-17

For parkering for funktionshindrade,
se sarskilt kapitel om detta.

Att olika handelsféretag samnyttjar gemensamma
parkeringsplatser ar ocksa viktigt for att hilla nere
parkeringsmingden och spara mark. Andra former
av samnyttjande ir att exempelvis lata externhandeln
fungera som pendlarparkering.

Storre parkeringsplatser upplevs ofta som tomma och
odsliga. For att minska denna kinsla bor stora
parkeringsplatser utformas med ca 10 % grénska i form
av trid och buskar inom respektive parkeringsyta.

En sirskild parkeringsutredning bér goras i samband
med handelsetableringar som forvintas bidra till stort
bilberoende. I denna utredning bér fokus inte enbart
ligga pa hur manga bilparkeringsplatser som behovs,
utan dven pa vilka dtgirder som kan goras for att
minska bilbehovet, samt hur och var cykelparkering
ska anliggas (se kapitel Parkeringsutredningar).
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Parkeringsnorm for service och
malpunkter for fritidsaktiviteter

Till kategorin service riknas funktioner som post och
bankkontor, men ocksa exempelvis restauranger, hotell
och liknande funktioner samt mélpunkeer for
fritidsaktiviteter som exempelvis ishallar och motions-
anldggningar. D4 verksamheterna inom denna
kategori har mycket olika forutsittningar bor en
dialog féras med kommunen i tidigt skede dir
parkeringsbehovet diskuteras. Hinsyn ska tas till den
omgivande miljon och i vilken zon verksamheten
ligger. Exempelvis kanske en restaurang i innerzon inte
behéver nagon parkering alls, medan en restaurang i
ytterzon har fler kunder som anlidnder med bil. Till
dessa verksamheter dr besoksparkering och parkering
for lastning och lossning prioriterade framfor
parkering for anstillda. Tillginglighetsfragor ska beak-

tas, och parkering for funktionshindrade ska finnas.

For verksamheter med liknande parkeringsbehov som
handel kan p-norm fér handel anvindas. Om en
verksamhetsutévare inte vill anligga parkering, eller vill
anligga parkering endast i mindre utstrickning, bor
kommunen vara tillmétesgdende mot detta, sivida det
inte 4r uppenbart olimpligt ur stadsmiljésynpunkt.
Detta giller dock inte parkering for funktionshindrade.

Service och fritid

Utreds fran fall dill fall, men utgingspunkten bor vara
att underlitta transporter med cykel. Fér bil ar o,1-0,4
p-platser/besokande ett rikevirde. Liget i staden och
tillgangen till kollektivtrafik 4r avgorande. For parke-
ring for funktionshindrade, se sirskilt kapitel om detta.

Service och fritid Antal parkeringsplatser

Samtliga zoner ca 0,1 -0,4 per besdkande

Stora anlaggningar

Parkeringsbehovet utreds i sirskild parkeringsutredning
(se kapitel Parkeringsutredningar). Fokus bér ligga pa
bilreducerande atgirder och alternativa transportme-
del nir sa 4r majligt. Diskussion mellan Norrképings Samtliga zoner
kommun och verksamhetsutovaren bor ske i tidigt ske-
de. Om osikerhet rider om hur mycket parkering som
behovs kan sirskilt parkeringsreservat anliggas. Ett
sidant reservat har till en bérjan annan anvindning,
men kan vid behov omvandlas till parkeringsplats. En
sidan l6sning bidrar till hushallning med markresurser.

Stora anlaggningar Antal parkeringsplatser

Behovet utreds i sarskild
parkeringsutredning

For parkering for funktionshindrade,
For parkering for funktionshindrade, se sirskilt kapitel se sarskilt kapitel om detta.
om detta.
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Parkeringsnorm forskolor ,skolor
och 6vrig utbildning

Att skolelever gir och cyklar till skolan ir viktigt.
Det leder till bade 6kad hilsa och bittre prestationer
i skolarbetet. Barn som tar sig till skolan till fots eller
med cykel far ocksa bittre lokalkinnedom och lir sig
att bli sjilvstindiga. Om manga skjutsar sina barn
till skolan med bil uppstar trafikproblem och onédi-
ga bilparkeringsbehov som forsimrar sikerheten. Av
dessa anledningar ir det av stor vike att skolor arbetar
med frigan. Vid parkeringsdiskussioner vid skolor
ska dirfor sd kallade skolreseplaner utformas. En vil
utford skolreseplan ska kunna ligga till grund f6r att
en inte lika stor miangd parkeringsplatser behover
anliggas. Kommunala skolor ska vara féregangare pa
detta omrade.

Behovet av parkeringsplatser for bil vid skolor varierar
stort beroende pa var skolan ligger och vilken alder
eleverna har. En sirskild parkeringsutredning behévs
dirfor for att rikna ut enskilda skolors parkerings-
behov. Parkeringsutredningen ska ha fokus pa héllbara
parkeringslésningar for cykel och bil, samt minskat
bilikande och trafiksikerhet runt skolomridet. Vid
forskolor bor sirskild vike liggas pa att sikra 16sningar
for himtning och limning av barn finns. Med férdel
kan parkeringsutredningen samordnas med
framtagande av skolreseplan.

Parkeringsbehovet f6r personalen riknas ut som vid
annan arbetsplatsparkering.

Parkeringsnorm fér dldreboenden
och vardbostéader

Vid idldreboende utan vird, typ seniorboende,

giller samma regler som vid 6vrig bostadsbyggnation.
Vid bostidder med visst vardbehov rekommenderas

0,3 p-platser/Igh, inklusive besoksparkering (0,2/Igh,
plus o,1 besdksparkering/Igh). Vid dldreboende med

i huvudsak virdfunktion krivs endast parkering for
anstillda och besokande. Sirskild parkeringsutredning
behdvs vid etablering av dldreboende, med stor hinsyn
tagen till liget i staden. Personalparkering riknas ut
som 6vrig arbetsplatsparkering. Det kan ocksd behovas
nagot fler platser for funktionshindrade.

Det ir viktigt med tidig dialog med verksamhets-
utdvaren for att ta reda pa dennes parkeringsbehov.
Aven om personaltitheten ir hog befinner sig kanske
inte all personal pd arbetet samtidigt. Det 4r ocksd
viktigt att parkeringen utformas pa ett sadant sitt att
den frimjar personalens behov.

Behovet av parkeringsplatser for bil
vid skolor varierar stort beroende
pa var skolan ligger och vilken alder
eleverna har. En sarskild parkerings-
utredning behovs darfor for att
rakna ut enskilda skolors
parkeringsbehov.

Vid parkeringsdiskussioner vid skolor
ska darfor sa kallade skolreseplaner
utformas. En val utférd skolreseplan
ska kunna ligga till grund for att en
inte lika stor mangd parkerings-
platser behover anldggas.
Kommunala skolor ska vara
féregangare pa detta omrade.

Aldreboenden/
Vardbostader

Visst vardbehov

| huvudsak
vardfunktion

Besoksparkering

Parkeringsplatser per
lagenhet

0,2

Enbart parkering for
anstallda (se parkerings-
norm for arbetsplatser)
och bestkande

0,1

Det ar viktigt med tidig dialog med
verksamhetsutovaren for att
diskutera dennes parkeringsbehov.
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Cykelparkering

Cykeln &r ett prioriterat fardmedel i Norrképing, och parkeringsnormen
maste vara anpassad for detta. Normen reglerar hur parkering for cykel
ska anlaggas vid byggnation i Norrképings kommun. Cykelparkering
ska vid all nybyggnation i staden betraktas som den mest prioriterade
parkeringstypen. Cykelparkering ska anldggas narmare huvudentré an
bilparkering. | manga hushall finns flera cyklar, ibland fler &n en cykel
per person. Det finns ocksa en stor mangd olika typer av cykelfordon,
till exempel elcyklar, trehjuliga cyklar, cyklar med dragkarra och lastcyklar.
Hansyn till detta ska tas vid byggnation.

Bilden visar hur viderskyddad cykelparkering kan ordnas pa ett resecentrum.
Cykeln kirs in och parkeras i markplanet, direfter tar man trappan for att
komma upp till jarnvigsplattformarna. Exempel fran Houten, Holland
Foto: Martin Berlin.
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Cykelparkering ska vid all
nybyggnation betraktas som

den mest prioriterade

parkeringstypen.

Cykelparkering i stadsrummet

Tillgingen pé cykelparkering bedéms vara av stor
betydelse for stadens utveckling. Mingden cykel-
parkering behover dirfor 6ka. For att cykelparkering
ska vara ett attraktivt alternativ for cyklisten maste
den ha en viss standard. Det viktigaste for all cykelpar-
kering r funktionalitet och anvindarvinlighet. Cykel-
parkering far ¢j heller vara till hinders for funktions-
hindrade eller andra. Cykelfordon av olika sorter ska
kunna fa plats, och det ska vara enkelt att lisa fast
cykeln. Dagens cykelfordon ir ofta avancerade och
dyra, och dirigenom ekonomiskt virdefulla for sina
dgare. Cykelparkering méste ocksé finnas nira den
mélpunkt de dr tinkta att serva (exempelvis bibliotek,
affir, skola). Cykelparkering som 4r tinke att serva
kollektivtrafikanlidggningar (jirnvigsstationer, buss-
stationer) ska ligga i omedelbar anslutning tiwll dessa,
s att pendlare snabbt kan ga frin parkeringen till kol-
lektivtrafiken. Ndgot att tinka pa ir att cykelparkering
didr tanken ir att cykeln ska std under en lingre period
(exempelvis pa en jirnvigsstation) ska vara vider-
skyddad och belyst. Vilka behov cyklisten har skiljer
sig ocksa dt beroende pd om parkeringen ir avsedd
som dagparkering (exempelvis parkering for pendlare
vid resecentrum) eller korttidsparkering (exempelvis

parkering vid kiosk).

Tabellen visar kvalitetsfaktorer som kinnetecknar
attraktiv cykelparkering:

Kvalitetsfaktorer Kannetecken

Sakra e Lasmojlighet finns
e  Sitter ordentligt fast i
marken
Enkla att anvanda e Rymliga

e Plats for cykelfordon
av olika storlek

e Enkelt att lasa fast
cykeln

Andamaélsenliga e Stoder cykeln pa ett
bra satt

e  Skadar inte cykeln

e Passarinbrai
omgivande milj¢

e Enkla att underhalla

Kiilla: “Best European practices in promoting
cycling and walking”
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Cykelparkering vid handel

Cykeln har stor betydelse for handeln, da en stor
andel kunder kommer med cykel. Cyklister star for ett
nistan lika stort kundunderlag som bilister. (Trivector,
Parkering som styrmedel). Av denna anledning 4r det
av stor betydelse att cykelparkering finns i tillricklig
utstrickning, och dr utformad pé attraktivt st vid
centrumhandeln, men ocksi i de externa képcentrum
som ligger inom cykelavstind fran staden. Det finns
flera exempel fran andra linder p4 hur handeln har
underlittat for cyklande kunder. Ett bildexempel

fran IKEA i Groningen visar pi ett parkeringsgarage

for cykel liknande bilgarage for bilar. Handlare som
onskar underlitta extra mycket for cykel, exempelvis
genom att erbjuda lanepaketcyklar eller erbjuda sina
kunder service i form av exempelvis tryckluftspump
bor av kommunen uppmuntras att gora sa.

Vid etablering av handel inom staden bér kundens
mojligheter att kunna parkera cykel beaktas frin
bérjan. Det dr viktigt att cykelparkering placeras sa att
den inte hindrar framkomligheten f6r cyklister och
gangtrafikanter. Samtidigt bér cykelparkeringen ligga
nirmare huvudingingen 4n bilparkering.

Cykelgarage for kunder: Foto: Krister Isaksson, www.bicycling.selblogs/kristerisaksson
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Exempel fran Helsingborg pa ett pedagogiskt sitt att illustrera hur

mycket plats bilparkering tar jamfort med cykelparkering.
Foto: Malin Henriksson

Parkering for cykel vid bostader

Vid flerbostadshus i inner- och mellanzon ska cykeln
betraktas som ett primirt transportmedel. Cykel-
parkeringar ska utformas sa att de ir attraktiva, sikra
och littillgingliga f6r anvindarna, i méjligaste man
ska de vara viderskyddade. Det ska vara ldct att
komma 4t cykeln dven for personer som dr mindre
rorliga. Cykelparkeringen ska vara placerad sa att den
ar lattillgingligare eller lika tillgidnglig som
bilparkeringen.

Parkering for cykel vid vardbostader
Virdbostider ir ett samlingsnamn for bostider med
tillhérande vardbehov. Exempel pa sadana bostider ir
exempelvis gruppbostider och dldrebostider. Sa kallat
ss+-boende riknas inte in i denna kategori.

De som bor i virdbostdder forvintas inte cykla i
samma utstrickning som 6vriga befolkningen.
Diremot behévs cykelparkering f6r besokande och

virdpersonal. Aven hir giller att parkeringarna méste
vara tillgingliga och attraktiva. Fér virdboenden som
ligger i staden maste beaktas att en stor del av
personalen bor kunna ta sig till arbetet med cykel.

Parkering for cykel vid arbetsplatser
Norrkdpings strivan dr att fler pendlingsresor till
arbetsplatsen ska ske med cykel. Antalet cykelresor
kommer att variera efter arstid, men antalet cykel-
parkeringsplatser ska dimensioneras efter behovet
under sommartid. Arbetsplatser kan se ut pA manga
olika sitt, varfor det exakta behovet av cykelparkering
kan vara svart att faststilla, men inom staden ska
cykeln riknas som det primira fordonet for arbets-
pendling. Cykelparkeringen bor darfér utformas sa
att cyklarna stir viderskyddade och litt tillgingliga
for personalen. Cykelparkering ska placeras nirmare
entrén 4n bilparkeringen.
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Bilparkering

Bilparkeringens utformning ar av stor betydelse fér stadsrummet.
Upplevelsen gar att paverka pa manga satt. Det ar ocksa viktigt att
ha i atanke hur parkeringen paverkar trafiken. Om parkeringsplatser
for bil upplevs som mer lattillgangliga an exempelvis kollektivtrafiken
eller cykelvéagar kommer manniskor att valja bil som fardmedel i stérre

utstrackning.

Bilparkering i storre skala vid

handel och service

Handel och service av olika slag som etableras i mer
perifera ligen utanf6r staden kriver ofta stora par-
keringsytor. I méojligaste man bor etablering av
verksamheter ske i omriden som kan f6rsorjas med
kollektivtrafik och cykelvigar, men i de fall da storre
parkeringsytor krivs dr det viktigt att de utformas sd
att de dr och upplevs vara sikra och trygga. Det blir

da viktigt med belysning och grénytor, minst 10% av
den totala ytan rekommenderas (SKL, Parkering for
hallbar stadsutveckling). Det ska kinnas sikert att ta
sig fran parkeringen till anliggningen den ir tinkt att
serva. Nir bilforaren kliver ur bilen blir hen ging-
trafikant. Stora parkeringsytor bér dirfér ha gang-
vigar. Dessa kan med fordel kombineras med gronytan
och belysningen.

Stora parkeringsytor kan ofta upplevas som idsliga och otrygga.
De kan iven innebira en utmaning for dagvattenbhanteringen.
Foto: Martin Berlin
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Parkering i mindre skala vid handel och service
Vid mindre, mer centrumnira handels- och service-
verksamheter, dir manga utrittar kortare drenden dr
det viktigr att tillgidngligheten idr god, samtidigt som
avstinden inte 4r for stora. Da det i centrumnira ligen
inte finns lika mycket plats f6r parkeringsméjligheter
ar det viktigt med korttidsparkering, sa att omsitt-
ningen pé parkeringsplatserna blir hogre. Det dr ocksa
viktigt att parkering for bilar inte hindrar cykel-
parkering, di minga kunder i centrum anvinder detta
transportmedel.

Utformning av bilparkering fér boende
Boendeparkeringens utformning styrs i stor utstrick-
ning av var den ligger. I de inre delarna av staden bor
sa lite yta som mojligt utgéras av markparkering, och
istillet forldggas till parkering i killargarage eller
parkeringshus. Innergardsmiljon ir viktig for de
boende, och bér sé lingt méjligt sparas till lek- och

gronyta. Killargarage ska kinnas trygga och sikra.
takt med att elbilar blir vanligare bor ocksé ladd-
mojlighet for sidana finnas. Parkering for rorelse-
hindrade ska forldggas nira entrén. Det dr ocksd bra
om nagon form av uppstillningsplats f6r andra fordon
for funktionshindrade finns, exempelvis handikapp-
moped. Vid byggnation av nya omraden bor mojlig-
heten att anligga gemensamma parkeringsgarage, med
tredimensionell fastighetsbildning undersokas. Det
medf6r att varje plan i parkeringshuset kan anliggas
nir behov uppstar och dgas av respektive
fastighetsdgare.

I stadens utkanter och i sméaskaligare omriden kan
markparkering fortfarande vara ett alternativ, med
fordel ordnas den di som gemensam Isning. For att
bostadsomradet ska fa en trivsam karaktir dr det viktigt
att sméskaligheten bibehélls med gronytor och belys-
ning, och att det 4r tryggt att rora sig dér, dven for barn.

Exempel fran Holland (Zwolle) pa hur gronstruktur kan bidra till att skapa en trivsam och smdskalig gemensam parkeringsmiljo.

Foto: Martin Berlin
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Parkeringshus for bilar, estetiskt utformat, och med gott om plats for cyklar i bottenplanet. Goteborg. Foto: Martin Berlin

Parkeringshus

Vid uppférande av parkeringshus bor fokus ligga

pa hela resan, det vill siga parkeringshuset ska inte
betraktas som enbart en plats dir en bil frvaras, utan
minst lika viktigt dr att fokusera pa vilket omride i
staden och vilket indamal som parkeringshuset ska
frimja (exempelvis boendeparkering, pendelparkering,
handelsparkering). Mojligheterna att ta sig till och
fran parkeringshuset med cykel bor vara goda for att
underlitta for pendlare att parkera bilen och fortsitta
pa cykel.

Parkeringshus ska utformas
sd att de bidrar till en

hillbar bilism och en
attraktiv stadsmiljo.

Om parkeringshuset ligger i ett sidant lige att det
kan fungera som pendelparkering 4r det bra om det
finns mojlighet att hyra cykel pd det sitt som beskrivs
i kapitlet om Park and Ride i Riktlinjer for parkering.
Park and ride innebir att pendlaren hyr en parkerings-
plats, och i detta pris ingar ocksa en forvaringsbox

for en cykel. Bilen kors till parkeringshuset, och resan
fortsitter sedan dirifran till malpunkten med cykel.

Parkeringshus ska utformas sa att de bidrar till en hall-
bar bilism och en attraktiv stadsmiljo. Detta kan bland
annat goras genom att ligga vikt vid P-husens fasader,
och genom att forligga 6vrig verksamhet, saisom
exempelvis cykeluthyrning och kioskverksamhet till
dem. Aven trygghetsaspekten ir viktig, di minga
upplever parkeringshus som otrygga platser. Faktorer
som belysning och insyn ir dirfor viktiga.

Jamstalldhet och parkering

Parkering ir en jimstilldhetsfriga satillvida att olika
minniskor har olika forutsittningar i trafiken.
Utformningen av parkeringsplatser paverkar hur
stadsrummet upplevs, och om tillgingen pd parkering
for bil dr mycket storre dn tillgdngen till alternativa
firdmedel, sisom kollektivtrafik och cykel,
missgynnas de som av olika anledningar inte aker bil.

Utformningen av parkeringshus paverkar hur trygg-
heten i dem upplevs, ljusa parkeringshus med insyn
och dolda hérn upplevs mindre 6dsliga och didrmed
mer trygga, vilket gor dem tillgingliga for fler. Om
andra verksamheter ocksa lokaliseras till parkeringshus
kommer fler minniskor att rora sig i dem, och dirmed
skapa ytterligare trygghet.

For dem som pé grund av olika fysiska handikapp ir
mer beroende av bil r det viktigt att parkering for
rorelsehindrade finns littillgingliga i ndrheten av det
parkeringen ir tinkt att serva, samt att p-platserna
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och dven parkeringsautomaterna ir utformade pa ett
medvetet sitt, sa att de fungerar vil att anvinda for
rorelsehindrade. P-platser f6r handikappfordon behévs

ndra entréer.

Norrkdpings kommun ska tillimpa principen att
gang- och cykeltrafik prioriteras i forsta hand,
kollektivtrafik i andra hand och biltrafik i tredje hand.
Detta synsitt paverkar jimstilldheten positivt, dd
gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik ir tillgingliga
for fler grupper i samhillet dn privatbil.

Nya parkeringsplatser i redan byggda
omraden

Norrkdpings kommun ir restriktiv mot anordnandet
av nya markparkeringar i befintliga bostadsomraden, i
synnerhet pd befintliga bostadsgardar, dd denna plats
behovs for lek och rekreation. Om mer parkering
behdvs bor fastighetsigaren i mojligaste man forsoka
16sa denna efterfragan genom tidsreglering och
avgifter, eller genom att ansluta fastigheten till en
bilpool eller pa annat sitt subventionera bilpools-
medlemsskap f6r de boende. Ny markparkering pa

innergard fir endast etableras om den kan placeras sa

Parkeringsreservat

Om det vid planarbetet rader osakerhet om hur
mycket bilparkering som det finns behov av ar det
en god idé att anlagga ett parkeringsreservat. Det
innebar att inte hela det beraknade parkerings-
behovet anlaggs pa en gang, utan istallet
reserveras ett markomrade for att i framtiden
kunna tas i ansprak om det finns ett utdkat
parkeringsbehov. Detta reservat bor under tiden
anvandas pa ett satt som upplevs som attraktivt
for de boende, sasom exempelvis park, lekplats
eller fotbollsplan. Pa sa satt blir det ocksa en
pedagogisk fraga, da det visar hur marken kan
anvandas istallet for bilparkering.

att viktiga virden (exempelvis gronytor, lekomraden,
utemiljder, cykelparkering) inte gar forlorade. I forsta
hand ska en sadan 6sning vara till f6r bilpoolsbilar.

Parkeringsfragan i detaljplaneskedet

I detaljplaneskedet dr det mycket viktigt att
parkeringsfrigan for bade cykel och bil studeras noga.
Det bor redan hir foreslas hur parkering ska losas, i
synnerhet om det ir besvirligt att skapa utrymme for
parkering. Om det bedéms limpligt ska kommunen
redan i detaljplanen reglera hur stor yta som maximalt
far anvindas till parkeringsyta. Detta ir sirskilt viktigt
pa platser dir stor konkurrens rader om ytan.

Om det i detaljplaneskedet bedoms att parkerings-
platser inte kan ordnas pé traditionellt sitt sa bor det
ocksa foreslas hur det kan l6sas istillet, genom
exempelvis bilpool eller parkeringskop®. Diskussion
om olika parkeringslésningar bor tas redan i detta
stadium av planeringen.

* Parkeringskdp innebir att en fastighetsigare/verksamhets-
utdvare istillet for att bygga egna parkeringsplatser viljer att 16sa
sitt parkeringsbehov genom att kdpa/hyra p-platser i en
nirbelidgen parkeringsanliggning.

Foto: Nicole Olsson
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Mojlighet att samordna parkering

Ofta finns det fler parkeringsplatser i staden 4n vad
som syns vid en forst anblick. Manga parkeringsplat-
ser anvinds ocksa pé olika tidpunkter under dygnet.
Av dessa anledningar finns det dirfor goda mojlig-
heter att kunna samnyttja parkeringsplatser mellan
olika verksamheter. Bostadsforetag kanske har lediga
parkeringsplatser som kan hyras ut separat dven till
minniskor som behover en bilplats, men som inte bor
hos det aktuella bolaget. Parkeringsbolag kanske har
tider pd dygnet nir parkeringshusen star tomma. En
mélsitening for ett effektivt markutnyttjande bor vara
att en parkeringsplats ska sta tom s lite som majligt.
Ett effektivare utnyttjande leder till att inte lika manga
parkeringsplatser behover nyproduceras, vilket ger

ett mer hillbart markutnyttjande bide ekonomiske,
ekologiskt och socialt. Om fler viljer att ansluta sig
till bilpool istillet for att 4ga en egen bil minskar det
totala behovet av parkeringsplatser.

Ett effektivare utnyttjande
leder till att inte lika minga
parkeringsplatser behover
nyproduceras, vilket ger ett
mer héallbart markutnyttjande
bide ekonomiskt, ekologiskt
och socialt.




Foto: Ida Ling Flanagan
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Majligheter att sanka
parkeringsnormen or bilar

Basen L parkerlngs'flolimen utgﬂors avun0fm51ffrorna. A e
Dessa kan sedan sinkas om sddana dtgirder som g parkeringsnormen

bidrar till minskad bilism genomfors, sd kallad
Avtal om bilpool

mobility management. Detta giller i samtliga zoner, T Max 30%
och ger byggherrar och fastighetsigare méjligheten med hyresgéster

att sjdlva tinka ut kreativa losningar som kan minska Gron resplan som del av Max 15%
bilbehovet. Vissa kanske till och med vill ha ett helt bygglovshandlingen °
bilfritt boende. Nedan presenteras exempel.pi é’ltg%{lrder Ovriga tgérder som kan

som sinker p-normen, samt hur stor sinkning varje bidra till minskat bilbehov

dtgird medfor. Flera atgirder kan kombineras, och exempelvis inférande av © Max15%
dirmed geen storre séinkning, dock maximalt 30%. avgift pé persona|parkering

Parkeringsfrigan maste diskuteras individuellt i varje
enskilt fall i sd tidigt skede som mojligt. Alla siffror 4r
ungefirliga, de platsspecifika faktorerna avgér varje
fall. I bilaga 1 till detta dokument beskrivs nirmare
vad de olika 16sningarna innebr.

Information till fastighetsagare,
verksamhetsutovare och byggherrar
Norrképings kommuns Riktlinjer fér parkering
innebar ett storre ansvar for den enskilde att sjalv
avgora sitt bilparkeringsbehov. Detta innebar att den
fastighetsagare/verksamhetsutovare som anser sig
behova fler p-platser an som anges i normen sjalv
ansvarar for att anlagga/pa annat satt ordna dessa.

Riktlinjer for parkering medfér ocksa att det inte ar
sakert att en boende kan rakna med att hitta en
parkeringsplats i omedelbar narhet av sitt boende.
Det aligger darfor fastighetsagaren att tydligt
informera nyinflyttande boende om vilka parkerings-
alternativ som finns tillgéngliga, och vad dessa inne-
bar, exempelvis att kommunens boendeparkerings-
tillstand inte per automatik innebar att en garanterad
parkeringsplats finns.

Foto: Ida Ling Flanagan
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Parkeringsutredningar

I ménga fall 4r det svért att utgd fran en norm vid
beriknandet av parkeringsbehovet. Detta giller vid
byggnationer och verksamheter som inte utfors si ofta,
exempelvis anliggande av biografer, eller anliggandet
av storre idrottsarenor eller externhandel. I sadana fall
bor en sirskild parkeringsutredning goras.
Parkeringsutredningen ska ha fokus pa att utreda
parkeringsbehovet f6r cykel och bil, men ska ocksa
fokusera pa att foresld alternativa l6sningar och
bilreducerande tgirder.

Foto: Crelle

Parkeringsutredningen bér innehélla foljande:
Forvintat platsbehov av cykelparkering
. Forvintat platsbehov av bilparkering

Forslag pa 16sningar som kan hjilpa till att
minska bilplatsbehovet, exempelvis genom
mobility management och/eller fyrstegsprincipen

*  Forslag pa utformning av cykel- och bilparkering
sd att den harmonierar med omgivningen och
utgor ett positivt inslag i omgivningen

*  DParkering i egen fastighet eller samnyttjande?
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Ovrig parkering

Bilparkering for personer med
funktionsnedsattning

For personer med funktionsnedsittningar dr
mojligheten att vilja firdsitt mer begrinsad dn for
andra. Ofta ir kollektivtrafik och giang- eller cykel inte
ett alternativ. Bilen blir d& mycket viktig, och
anldggandet av sirskilda parkeringsplatser fr personer
med funktionsnedsittningar en viktig planeringsfraga,
som kriver ett helhetstink.

Personer med funktionsnedsittningar har fordon som
ir anpassade efter personens behov, och de kan dirfor
vara beskaffade pa olika sitt. Vissa stiger in i

fordonet pé sidan, andra stiger in baktill pa fordonet
och vissa har hjilp av andra att komma in i fordonet.
Det ir dirfor viktigt att det finns gott om utrymme

Personer med funktions-
nedsdttningar h&lrfom’on som
dr anpassade efter personens

behov, och de kan dirfor vara
beskaffade pa olika sitt.

jven bakom fordonet, samt att eventuella trottoar-
kanter ir nedfasade sd att en person som anvinder
rullstol kan ta sig upp. Om mojligt bor parkering for
personer med funktionsnedsittningar ej heller placeras
i kraftig lutning. I de fall en optimal [6sning inte gir
att genomfora, exempelvis om gatan ir si smal att en
bredare plats inte gar att ordna, kan olika
kompensationsitgirder goras istillet, till exempel att
man gor en lingre p-plats istillet f6r en bredare.

Aven placeringen av p-platser for personer med
funktionsnedsittningar ir av stor vikt. De behover
inte nédvindigtvis placeras tillsammans med vrig
parkering utan ska forliggas nira det de 4r tinkta att
serva, exempelvis en restaurang eller en affir.
Betalsystemet ska utformas sd att det 4r littillgingligt
for en person som sitter i rullstol att nd, dven nir det dr
snd och is.

Cirka 2-5% av bilplatserna ska utgoras av
parkering for funktionshindrade, dock alltid
minst en plats. Gingavstindet bor inte dverstiga
25 meter. Aven om den évriga parkeringen ligger
pa lingre avstind ska platserna som ér avsedda for
funktionshindrade forliggas invid objektet de ir
tinkta att serva. Vid bostider bér dven nigon form
av plats/utrymme finnas for handikappfordon som
inte ir bilar, exempelvis handikappmoped/

handikappcykel/permobil.

Parkeringstillstand for personer

med funktionshinder

Ett parkeringstillstind for rorelsehindrade giller i hela
landet och ger ritt att:

*  DParkera under hogst 3 timmar i f6ljd dir lokal
trafikforeskrift forbjuder parkering.

e DParkera under hogst 3 timmar i f6ljd dir lokal
trafikforeskrift tilliter parkering kortare tid dn
3 timmar.

*  DParkera under hogst 24 timmar i f6ljd dir lokal
trafikforeskrift tillater parkering i mer dn
3 timmar.

e DParkera pé parkeringsplats som genom lokal
trafikforeskrift reserverats for rorelsehindrade
under hdgst 24 timmar om inget annat angivits
pa tilldggstavla.

*  DParkera pi gigata under hogst 3 timmar.

Mer om parkering for funktionshindrade finns i
Boverkets regler om tillginglighet.
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Pendlarparkering

For att bilerafiken i innerstaden ska kunna minska ar
det av vikt att de som pendlar med bil har smidiga
parkeringsplatser att stilla bilen pa i utkanten av
staden. S4 kallade pendlarparkeringar ska upplevas
som sikra att stilla bilen eller cykeln pa och de ska
vara forbundna med tit kollektivtrafik och/eller cykel-
banor in till staden. Ett rikevirde f6r kollektiverafik-
avgingarna bor vara ca 1 avgang var tionde minut
under rusningstiden pd morgon och kvill. Parkerings-
biljetten bér kunna anvindas som biljett pa
kollektivtrafiken, och det bér finnas goda
lasmajligheter for cyklar.

Pendlarparkering ska finnas vid de storre infarterna till
staden. De ska vara tydligt utmirkta, och fordelarna
med att parkera dir, gentemot att kora bilen in i staden
ska fortydligas. I manga fall kan det vara limpligt att
forligga pendlarparkering pa samma stille som
kollektivtrafikstriken invid externhandeln.

Pendlarparkeringarna bor dven fungera f6r dem som
pendlar ut frin staden. Idag finns det i forsta hand
behov av denna typ av parkeringar i anslutning till de
storre kollektivtrafikstrak som gér ut frin staden.
Resenirerna tar saledes bilen den korta biten till hall-
platsen och dker sedan kollektivt den langa strickan.

Kvalitetskrav for fullgod pendlarparkering
*  Lokaliserad till de stora pendelstraken

*  Mgjlighet att smidigt byta fran bil till
kollektivtrafik och/eller cykel

»  Ska upplevas sikert att [imna bilen/cykeln

*  DP-biljett giller som kollektivtrafikbiljett och
abonnemang pé lasbar cykelforvaring

*  Mojlighet att pendla at "bada héllen”

Parkering vid kollektivtrafik pa landsbygden
P4 samma sitt som att pendlarparkeringar for ut- och
inpendlare 4r viktiga i staden ir kollektivtrafiknoder
pa landsbygden viktiga for att minska bilberoendet
for landsbygdsboende. Majligheten ska finnas att ta
sin bil eller cykel den korta biten till en sddan nod f6r
att sedan aka kollektivt den linga strickan. Vid dessa
noder ska det finnas majlighet att parkera bade cykel
och bil pa ett tillfredstillande sitt. Eftersom syftet r
att bil/cykel ska parkeras medan dgaren tar kollektiv-
trafiken in till staden 4r det av stor vike att sikerhet,

i form av exempelvis belysning och méjligheten att
lisa fast cykeln finns. Aven tak 6ver cykelparkeringen
bor efterstrivas. Antalet cykel/bilparkeringar ska vara
anpassat efter antalet forvintade pendlare fran akeuell
hallplats. Ett riktvirde for cykelparkering kan vara
5-25 cpl/100 pastigande. Behov av cykelparkering
bedéms finnas om kundunderlaget ér storre in §

pastigande per dag.

Pendlarparkering ska finnas
vid de storre infarterna till
staden. De ska vara tydligt

utmdrkta, och fordelarna med
att parkera ddr, gentemot att
kora bilen in i staden

ska fortydligas.
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Parkeringsnorm for moped

och motorcykel

Antalet motorcyklar 6kar pA manga hall i Sverige.
Behovet av parkeringsyta f6r motorcyklar och
mopeder forvintas dirmed bli storre. En fordel med
motorcyklar och mopeder jimf6rt med bilar, 4r att fler
fordon far plats pa mindre yta. Ungefir 8-10 motor-
cyklar far plats pi en yta motsvarande 3 bilplatser. Det
ar dock svart att exakt berikna hur manga p-platser
som behévs for motorcykel och moped, behovet far
avgoras fran fall dill fall.

Ungefir 8-10 motorcyklar far
plats pa en yta
motsvarande 3 bilplatser.

Parkeringsbehov vid ombyggnad
Vid ombyggnation beriknas parkeringsbehovet pa
samma sitt som vid ombyggnad, om ombyggnationen
dr av saidan omfattning att den kan jimstéllas med

nybyggnad.

Det ska tydligt framga i
avtal att parkering inte
ombesorjs av
Jastighetsiigaren

Kantstensparkering

Kantstensparkering, alltsi bilparkering lings med en
trafikerad gata utgdr bade ett problem och en tillging i
staden. I vissa idldre, redan bebyggda delar 4r det enda
mojligheten att skapa bilparkeringsplatser, och i vissa
delar av staden kan bilparkering lings gatan upplevas
som trafikdimpande och en tillgang for stadslivet.

Problemen som kantstensparkering for bilar for med
sig dr bland annat hdgre olyckrisk for cyklister och
gangtrafikanter, hinder for spirvagnstrafik, sikten
skyms for gangtrafikanter och mer soktrafik i staden

som bidrar till simre luftkvalité. Kantstensparkering
kan ocksd uppta yta som bittre kunnat nyttjas till
annat, exempelvis cykelparkering eller uteservering.
Varje bilplats motsvarar ungefir 10 cykelparkerings-
platser. Av dessa anledningar 4r det av stor vikt att se
over var kantstensparkering dr limpligt, och var det
inte ir det.

Vid féljande forutsittningar ir kantstensparkering

for bil ofta olimpligt:

*  Pa huvudgator dr kantstensparkering ofta
olimpligt med tanke pa att framkomlighet ska
prioriteras och parkerande fordon minskar
framkomligheten.

e Stora trafikfldden. Vid stora trafikfloden blir
backning och korrigeringar for att hamna ritt
i p-rutan en betydande risk for biltrafiken.
Vid dessa floden forekommer det att bilar star
i ko och plétsliga ovintade stopp innebir da
kollisionsrisker.

*  Vid hoga hastigheter dr kantstenparkering
olimpligt med tanke pa risk for kollision. Dagens
bilar klarar en sidokollision vid 50 km/h.

*  Kantstensparkering och cykeltrafik i gatan ir
ingen bra kombination. Erfarenhetsmissigt ger
denna kombination olyckor i form av att
cyklande kér in i bildorrar som 6ppnas ut i
korbanan. Detta kan leda till svara skador for
cyklisten.

»  Sparvig/kollektivtrafik av stomlinjekaraktir
och kantstensparkering i smala gaturum ir ingen
bra kombination. Stora fordon, men iven
slarvigt parkerade bilar hindrar att sparvagnen
och bussen tar sig fram. Detta ir sirskilt vanligt
vintertid med begrinsat utrymme och osynliga
linjemarkeringar av p-rutor.

Vid féljande forutsittningar kan kantstens-
parkering for bil dvervigas som alternativ:

. Som besoksparkering i villaomraden eller
andra bostadsomriden med liknande karaktir
(exempelvis radhusomraden).

. P platser dir kantstensparkering bedoms
gynna handeln och/eller bostadsomradet utan
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att trafiksikerheten nimnvirt férsimras.

. P4 platser dir kantstensparkering i ovrigt
bedéms utgora ett virdefullt inslag i
stadsmiljon.

. For att undvika stora parkeringsytor och fa

bittre gestaltning.
Att tinka pa:

e Still alltid frigan - varfor beh6vs kantstens-
parkering for bil hir? Kan behovet losas pd annat
sitt med samma effekt? Finns det en stor stads-
missig vinst med att ha kantstensparkering, eller
kan samma effekt nds pé annat sice?

e Om det finns cykeltrafik i kérbanan bér en
sikerhetszon f6r 6ppning av bildérrar pa minst
en halv meter med avvikande beliggning
anliggas mellan p-rutan och kérbanan. Samma
forhallande giller om det finns en cykelbana
innanfér p-rutorna — en sikerhetszon béor
anliggas mellan p-ruta och cykelyta.

e  For att minska risken for hog hastighet pa gata
med kantstensparkering med lag beliggningsgrad
bor gatan smalnas av med jimna intervall och
p-rutorna ersittas med “fast moblering”
trid/plantering etc.

Parkering for husbilar/husvagnar
Husbilar och husvagnar har sirskilda behov som inte
alltid tillgodoses av vanliga parkeringsplatser.
Exempelvis kan det finnas behov av vatten, elekericitet
och méjlighet att slinga avfall. Uppstillningsplatser
for husbilar och husvagnar har ocksa andra krav pa att
vara lokaliserade i attraktiva ldgen och nira olika typer
av upplevelser. Uppstillningsplatser f6r husvagnar/
husbilar bér dirfér betraktas som camping, och
hanteras inom kommunen som en friga for turism
och/eller stadsutveckling.

Parkeringsavgifter
Parkeringsavgifter spelar en stor roll for hur
parkeringen férdelas dver staden, och ska darfor

betraktas som en viktig kugge i stadsutvecklingen. En
kontinuerlig avstimning av tillgang och efterfragan bor
ske och avgiftsnivan kan vara ett av flera hjilpmedel
for att skapa en effektiv anvindning av parkeringar. I
detta avsnitt beskrivs hur parkeringsavgifter bor sittas

i Norrképings kommun. Riktlinjerna gir inte i detalj
in pa hur parkeringsavgifterna ska sittas i kronor och
oren, utan fokuserar pa vilka principer for p-avgifter
som bor gilla, samt vilka konsekvenser som kommer
av detta.

Varje bilplats motsvarar ungefar
10 cykelparkeringsplatser.

Elfordonsparkering

Elfordon blir vanligare och vanligare, vilket bedoms
ha en positiv inverkan pa miljé och hilsa. Vid anlig-
gande av storre parkeringsanliggningar bor dirfor
elfordonens behov beaktas, och négra parkeringsplat-
ser avsittas for elfordon. De p-platser som avsitts for
elfordon bér ligga attraktive till”, det vill siga nira det
som parkeringsplatsen dr tinkt att serva. Den fort-
satta utvecklingen pa elfordonsmarknaden bor f6ljas
kontinuerligt s att parkeringsutvecklingen kan svara
upp emot den.

Parkeringsanlaggningar och kort-
tidsparkering

Behovet av parkeringsanliggningar i staden kommer
sannolikt att 6ka. Dessa anliggningar maste ligga
strategiskt i staden och vara attraktiva ur anvindarsyn-
punkt (se kapitlet om utformning av p-anliggningar).
For handeln i staden bedéms det ocksa vara viktigt att
det finns mojlighet att parkera kortare perioder for att
gora drenden.
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Genomfdérandebeskrivning

Denna riktlinje har till huvudsyfte att klarlagga normtal for parkering i Norrképings
kommun, men lagger aven ut Norrképings kommuns riktning, strategier och mal for en
hallbar och langsiktig hantering av parkeringsfragan i stort. For att skapa ett effektivare
parkeringssystem, dar bilparkering i hdgre grad bér sina egna kostnader, éverkapacitet
trimmas bort och nya platser tillskapas pa ratt platser och till ratt malgrupper, kravs ett
stort och samlat kommunalt dtagande samt en god samverkan med marknadsaktorer
som erbjuder parkeringsplatser.

Nedanstaende punkter beskriver de atgarder och uppdrag som bor folja antagandet av
denna riktlinje och aven inga som féljebeslutspunkter.

Summering av atgardsforslag

1. Okad insamling och samordning av beldggningsdata fér samtliga
parkeringsanlaggningar, privata som offentliga. Detta ar nédvandigt for att fa
korrekta beslutsunderlag.

2. Forbattra digital och samordnad parkeringsskyltning i staden for kad upplevd
tillganglighet och minskad soktid for besoksparkeringar.

3. Kalkylera och visualisera markparkeringarnas alternativkostnad for att 6ka de
ekonomiska férutsattningarna for omlokalisering till garage och p-hus. Arbeta
ocksa aktivt med férandringar i bestandet for att utreda och synliggdra effekter av
bil- och parkeringsfria omraden, gatusektioner samt markparkeringsytor.

4. Utred strategiska platser for uppférande av parkeringsanlaggningar for att
tillgodose parkeringsbehovet for olika malgrupper och mojliggéra minskning av
parkeringsplatser som inte specifikt servar besokande.

5. Infor en P-képsmodell for frikdp fran skyldigheten att bygga egen parkering.

6. Klarlagg ansvar och resursatgang och ge uppdrag. Tekniska namnden i Norrko-
pings kommun och Norrkdpings parkeringsbolag (NPAB) ar viktiga aktorer. Det
behovs koordinering av beldggningsinventering, sammanlankning med privata
p-anlaggningar, langsiktiga parkeringsbehovsanalyser, samt inférande av
parkeringskdépsmodell i Norrképings innerstad.”
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Okad insamling och koordinering
av belaggningsdata

Inventering ir en grundliggande férutsittning for att
kunna fatta informerade beslut i strategiska
parkeringsfragor, som till exempel om och var det
behévs ett parkeringshus, var finns det parkerings-
platser, hur ser beldggningsgraden ut 6ver tid, vad
kostar det att parkera, och vilka malgrupper anvinder
dem? Vilka dr det som parkerar - besokare, arbetande,
boende?

Inventering dr en grund-
ldggande forutsittning for att
kunna fatta informerade
beslut i strategiska
parkeringsfrigor,

Genom fortlopande beliggningsstudier pd samtliga
anliggningar ges svar pa frigan om det finns
tillrickligt antal platser. En vil genomf6rd inventering
ar ocksa en grund for manga virdefulla analyser.

Se nedanstiende exempel:

e Var finns det en parkeringsbrist, och i si fall
under vilka tider? Méjliggér bland annat
omvandling av befintliga parkeringar till annat
indamal, till exempel bostad eller park. En
samanalys med marknadsaktorer gor att det gar
att se vilka effekter tillfillig parkeringsbrist kan
ha pa till exempel cityhandel eller besoks-
niringen. Detta anvinds vanligtvis for bil-
parkering, men kan med fordel dven anvindas pa

andra trafikslag.

e Till vilket indamal anviinds bilparkerings-
platserna (dir dr beliggning 6ver ett dygn en god
markér, da till exempel boendeparkering sker
natt och besoksparkering frimst eftermiddag
och helger)? Anvinds de till arbetsplatsparkering
ir mojliga avstind for omlokalisering storre dn
om det idr besoksparkering (8oo m jimfort
med 200 meter)

*  Hour priselastiska dr parkeringsplatserna, det vill
siga vilka effekter far parkeringsavgiften pa viljan
att kora bil till en viss plats? Lag avgift okar viljan
att dka bil, hog avgift minskar viljan. Om detta
inte sker samordnat 6ver manga anliggningar
riskeras dock att biltrafiken viljer andra resmal
med lig/ingen p-avgift. Detta bor dirfor initialt
anvindas pd arbetsplatser och boende.

*  Hur ser samnyttjandegraden ut pé olika
parkeringsplatser, finns méjlighet att utnyttja
tomma parkeringsplatser for exempelvis
besoksparkering?

Utvecklad digital och samordnad
parkeringsskyltning

Det finns ofta en tydlig skillnad mellan upplevd
tillginglighet och faktisk tillginglighet pa

parkeringsplatser.

En upplevd brist r ofta kopplad till svirigheten att
hitta till de lediga parkeringsplatser som finns, vilket
leder till frustration och 6kad soktid. Hir dr besoks-
parkeringarna det segment som bedéms vara mest
kinsligt. Denna grupp har en simre lokalkinnedom,
har storst mojlighet att vilja andra resmél utanfor
centrala staden vid upplevd brist.

En viktig atgird dr darfor att synliggora befintliga
parkeringsplatser. Det gors limpligen med hjilp av
utveckling av den digitala parkeringsskyltning som
finns i Norrkoping idag. Samordning mellan alla
aktdrer som erbjuder parkeringsplatser dr mycket
viktig.

Samordning mellan alla
aktirer som erbjuder parkerings-
platser dr mycket viktig.

Det digitala skyltningen bor finnas pd majoriteten av
de storre parkeringsanlidggningarna och skyltningen
bor guida trafiken redan vid infartsvigar till
Norrképing och hela vigen till parkeringsplatsen.
Effekten blir att soktrafiken och frustrationen minskar,
med minskad restid och belastning pa trafiknitet

som foljd.
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Kalkylera och visualisera
markparkeringarnas
alternativkostnad

Ett viktigt mal for stadens utveckling i stort, ir
minskning av andelen markparkering for bil. I
Norrkdping har det pa grund av tidigare bortrivna
kvarter funnits god tillgdng pa billig markparkering.
Nir staden fortitas behover dessa ytor dter tas i
ansprak for bebyggelse och markparkering blir
oférenligt med en tit och hallbar stad.

Dessa, ofta grusade, parkeringsytor har en lig
anliggnings- och driftkostnad. Det innebir laga
p-avgifter alternativt god vinst f6r markégaren och
starka incitament for att bibehalla markparkering.

En enkel markparkering pa en storre yta beriknas
schablonmissigt kosta cirka 20 0oo kronor att
anligga, vilket redogjorts tidigare. En p-anlidggning
pa hojden eller under mark bedoms kosta tio till tjugo
ginger s mycket.

Kostnad f6r en markparkering 4r dock aldrig bara
anliggningskostnaden, i synnerhet i stadsmiljo. Varje
parkeringsplats maste dven i kalkylen béra sin
alternativkostnad, dvs den forlorade nytta som

uppstar pa grund av att ytan ¢j kan anvindas till annat
indamal. Om parkeringarna i en viss yta staplas pa
héjden i fem plan innebir det att upp till 8o procent
av ursprunglig markparkeringsyta kan anvindas till
annat indamal, till exempel park eller bostider.

Till dess att majoriteten av markparkeringarna i
innerstaden har omvandlats till annat indamal méste
de i storre utstrickning bira sin alternativkostnad i
relation till parkeringshus, for att fa 6kade incitament
for omvandling av marken. Det bor dérfor vara samma
aktdrer som ansvarar for parkering pa mark och i
p-anliggning for att kunna jimna ut prisbilden och
omfordela 6verskott frain markparkering till ett initialt
underskott i mer markeffektiva p-anliggningar.

Virt att notera avseende billiga parkeringsavgifter 4r
ocksd att parkeringsplatser ofta subventioneras genom
att de till exempel ingr i hyra/avgift eller dras frin

l6ner. Parkeringsplatser for butiksindamal 4r mest
osynliga, di kostnaden endast syns i priser pa varorna.
Hir dr externhandeln ett tydligt exempel. Alla betalar
for parkeringsplatserna, oavsett om konsumenten ir
bilburen eller cyklandes. Om kostnaden for parke-
ringsplatser synliggors okar incitamenten for andra
transportsatt.

Om parkeringarna i en
viss yta staplas pd hojden
i fem plan innebir det att
upp till 80 procent av
ursprunglig markparkerings-
yta kan anvindas till annat
dndamil, till exempel park
eller bostider.

Bilden visar hur p-anliggning i 6 plan mdjliggor att s/6 av
ytan kan anvindas till annat. lllustration: Linda Gérlin
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Utred strategiska platser for
uppforande av parkerings-
anlaggningar

Utifrédn god och samordnad belidggningsdata skapas
bra beslutsunderlag f6r hantering av parkeringsfrigan.
Exempelvis kan man arbeta for att inga arbetsplats-
parkeringar tillskapas i stadskdrnan, och istillet
uppfora parkeringshus for arbetspendling utanfér den
direkta stadskirnan.

Baserat pd i riktlinjer for parkering efterstrivade
avstindsmatt for respektive malgrupp bor limpliga
placeringar av nya parkeringsanliggningar under mark
eller i parkeringshus identifieras.

En strategisk framforhallning i parkeringsfrigan fran
oversiktsplanering, via detaljplanering och utférande
kravs. Mark maste reserveras for indamalet i tidiga
skeden och planeringen maste relateras till den
bedomda tillvixttakten fér staden. For att minska
trafikpdverkan maste parkeringsanliggningar liggas
strategiskt lings trafikleder, snarare 4n att klimmas in
dir det rikar finnas plats.

For att minska traftk-
pdaverkan mdste parkerings-
anldggningar liggas
strategiskt lings trafikleder,
snarare dn att kldmmas in
ddr det rdakar finnas plats.

Inférande av parkeringskop
Parkeringskop, det vill siga frikop frin tvinget att
bygga egen parkering, ir ett effektivt sitt att skapa
samnyttjandefunktioner med flexibla parkeringsplatser
dir olika malgrupper kan nyttja platserna under olika
tider. Mitningar frin andra kommuner har indikerat
att det faktiska parkeringsbehovet minskar om
marknaden erbjuds en ospecificerad plats, gentemot
om varje bil har en fast plats.

Genom parkeringskép tar kommunen pa sig ansvar
for att samla in pengar for parkeringskdpet samt att i
niromradet tillhandahalla tillrickligt antal

parkeringsplatser for att respektive fastighetsigare ska
kunna uppna parkeringsnormen.

Detta kriver ett lingsiktigt planerande i niromra-

det, att i ritt skede skapa parkeringsanliggningar

och dimensionera dessa korrekt. Det kriver ocksd att
kommunen har ett samlat grepp pa dvriga kommunala
platser i omradet.

Genom att erbjuda parkeringskop savil pa gata eller
markparkering som i parkeringshus, till samma pris
kan markparkering subventionera parkeringshus.
Intikter frin markparkering kan ticka upp den hégre
anliggningskostnaden for parkeringshus. Pa sa sitt
kan markparkering successivt plockas bort nir
kostnaden for parkeringskoparen dr samma och det
inte finns négra "billiga” alternativ.

Eftersom kommunen genom parkeringskop tar betalt
for att tillhandahilla parkeringar 4r det av stor vike att
kommunen har fullgod information om tillgingen och
efterfragan pi parkeringsplatser i omradet. Det kréver
ett tydligt organisatoriskt ansvar inom kommunen.

Ansvar for genomforande av
parkeringsstrategin

Att parkeringsfragan har en tydlig organisatorisk
hemvist i kommunen, samt att ekonomiska och
personella resurser tillfors krivs for att de foreslagna
dtgirderna ska kunna genomforas.

Norrképings kommuns tekniska nimnd har huvud-
ansvaret for parkeringsfragan i Norrkopings kommun.
Aven Norrképings parkeringsbolag (NPAB) har en
viktig och 6kande roll som parkeringsaktor i staden.
Det dr dirfor av vike att dessa organisationer tillfors
resurser for att pa ett riktigt sitt kunna analysera och
hantera parkeringsfragan pa ett hallbart sitt.

Eftersom parkering ocksa berér savil stadens plan-
liggning, infrastruktur, parkeringsanliggningar som
bygglovsfragor krivs ocksd utpekade resurser pa flera
kontor och verksamheter. Ett exempel ir efter-
kontrollen av normreducerande tgirder sisom
bilpool, grén resplan eller goda cykelfaciliteter. Hir
krivs resurser for att klara av att se till att de krivda
dtgdrderna ocksd genomfors.
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Majligheter att paverka parkeringsbehovet

Mobility management

Mobility management (hir kallat MM) ir ett

koncept for beteendepaverkan inom transportomradet.
Grundliggande f6r mobility management 4r att fokus
ligger pa de “mjuka” atgarderna. Ect MM-koncept

kan exempelvis vara att lita fastighetsiigare kopa in
parkeringsplatser i ett redan befintligt parkerings-

hus istillet for att bygga egna parkeringsplatser. En
annan MM-metod skulle kunna vara att pa ett foretag
genomfora informationskampanjer eller andra atgiarder
for att minska andelen personal som viljer att aka bil
till arbetet.

De "mjuka” MM-atgirderna forbittrar ofta
effektiviteten hos de "harda” atgirderna som till
exempel nya sparvigslinjer eller cykelbanor.

I Rikelinjer fér parkering ligger stort fokus pa
MM-itgirder som kan minska behovet av parkerings-
yta. Genom att genomféra sadana atgirder kan en
fastighetsdgare minska den mingd parkering som hen

blir alagd att bygga.

Bilpool

En bilpool innebir att man inte behover dga sin egen
bil, mot en avgift hyr man istillet en bil vid behov.
Denna bil tillhandahills ofta av ett bilpools-

foretag som skoter all service och dickbyten. I vissa fall
beriknas en bilpoolsbil kunna ersitta si manga som
fem privatidgda bilar. For att det ska fungera ordentligt
krivs dock att det forutom poolbilar ocksé finns en
fungerande kollektivtrafikinfrastruktur runtomkring,
med tit turtdthet. Det dr ocksa viktigt att information
om bilpoolen gir ut ordentligt till de boende. Bilpools-
bilarna ska ocksé ha de bista och nirmaste
parkeringsplatserna. Bilpoolslésningar passar dérfor
bist i inner- och mellanzonerna i staden. Det ir viktigt
att kommunen kontrollerar att bilpoolslésningen ir
serids innan medgivande om parkeringsreduktion ges.
Minst fem ar bor kunna garanteras. Avtalet ska fornyas
sa linge parkeringsbehovet kvarstir. Om det ¢j fornyas
miste en ny parkeringslosning ordnas.

Parkeringskop

En fastighetsidgare/verksamhetsutovare kan istillet
for att bygga egen parkering kopa/hyra in platser i ett
redan befintligt parkeringsgarage, under forutsittning
att gangavstinden mellan fastigheten och parkerings-
platserna blir acceptabla (se avsnitt om acceptabelt
gangavstand). Fastighetsigaren bor ocksa kunna visa
hur antalet p-platser kan garanteras over tid. Minst 15
ar bor kunna garanteras. Behovet av parkeringsplatser
bor efter denna tid utvirderas pé nytt, och ett nytt
avtal eventuellt skrivas.

Gron resplan

En gron resplan ir ett dokument dir en verksamhets-
utdvare (exempelvis en fastighetsigare eller en arbets-
givare) visar vilka atgirder som man avser gora for att
styra resor over till mer miljovinliga transportmedel.
En gron resplan innehaller dels en nuligesbeskrivning
som visar hur transportsituationen ser ut i dagsldget,
samt ett atgirdspaket som verksamhetsutovaren avser
att utfora for att minska mingden resor med privatbil.
Exempel pa sddana dtgirder kan vara att avgifts-
beldgga personalparkering, ha informationskampanjer
for cykling, mojliggora distansarbete, anskaffa
personalcyklar eller att uppritta ett samakningsschema
for personalen.

Exempel frin andra linder visar att antalet som kor bil
ensam till jobbet kan minskas med ca 18 % med grén
resplan. Kombineras planen med ekonomiska incita-
ment for minskat bilakande beriknas upp till 30 %
minskat bilakande kunna uppnas (Trivector

Rapport 2013:74 Parkering som styrmedel, inspiration
till Norrkopings arbete med parkeringsriktlinjer).

En gron resplan som pa ett tillfredstillande sitt
visar kommunen vilka atgirder som avses goras for
att minska mingden bilikande, kan for ett foretag/
fastighetsdgare/annan verksamhetsutovare innebira
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att parkeringsnormen kan sinkas till ett ligre tal. En
forutsittning for att grona resplaner ska fungera ir att
resultatet av dem foljs upp och att den grona resplanen
forblir ett "levande dokument”. Verksamhetsutévaren
som upprittar resplanen bor dirfor ocksd redovisa hur
planen ska foljas upp. Norrképings kommun bér hjil-
pa med goda rad vid framtagandet av grona resplaner.

Forbattrade cykelmajligheter

Om en fastighetsigare 6nskar forbittra cykelmojlig-
heterna utover vad som krivs i parkeringsnormen,
genom att exempelvis gora extra plats for lasteyklar,
ha en storre andel av cyklarna under tak, och pd annat
satt kraftigt forbittra for cyklister, kan detta ligga till
grund for att parkeringsnormen reduceras.

For att en sddan reducering ska vara méjlig krivs att
fastigheten ligger pd en sadan plats att det ér realistiske
att fler kommer att cykla till f6ljd av atgirderna, alltsa
i praktiken i inner- och mellanzonen.

Skolreseplaner

For skolor motsvaras Gron resplan av en sa kallad
Skolreseplan. En skolreseplan ir ett dokument som
beskriver de utmaningar, hinder och méjligheter som
finns gillande de resor som gors till och frin en skola.
Skolreseplanen ska ocksa innehalla strategier for att
minska problemen och frimja de milj6- hilso- och
sikerhetsbefrimjande dtgirder som kan goras gillande
resor. Skolreseplanen ska innehalla syfte och mal med
planen, en beskrivning av skolan, en kartliggning av
hur skolan ser ut, samt konkreta férslag pa atgirder

med tidplan.

Gemensamhetslésningar

Om en fastighetsigare redan dger parkering i en annan
fastighet, och kan redovisa f6r kommunen att den
redan byggda parkeringen finns i sidan mingd att den

ricker dven for nyetablering av ligenheter, bér mojlig-
het finnas att tillgodorikna sig den redan byggda
parkeringen. Att ordna gemensam parkering for
handel och kontor i de centrala delarna av staden iar
ofta en mycket effektiv 16sning. Handeln har sin stors-
ta kundtillstromning vid de tider da kontoren har sin
lagsta aktivitet. Det dr ddrfor onskvirt att

samordna handelsparkering med kontorsparkering i
centrala parkeringsanliggningar. I bostadsomréiden
kan gemensamhetslosningar vara ett effektivt sitt att
oka mingden resor med kollektivtrafiken eller med
cykel. Om den gemensamma parkeringen ligger pa
samma avstand eller lingre frin en kollektivtrafik-
hallplats sa bidrar det till att de boende kan ha en
egen bil, men utnyttja kollektivtrafiken till de kortare
vardagsresorna.

Park and ride

Besoksniringen ir av stor vikt for Norrkdping och
parkeringar som riktar sig specifike till besokare dr
viktiga. Besokare till Norrkoping har inte samma
goda lokalkinnedom som permanentboende, och har
didrmed svarare att hitta limpliga parkerings-
mojligheter. De kan dirfor uppfatta att det rader brist
pa parkeringsplatser fast det egentligen finns saidana
tillgingliga. Det bor dirfor vara tydligt vid
Norrképings infarter hur man som besokare ska ta sig
till limplig parkeringsanliggning. Parkeringsanligg-
ningar bor vara knutna till kollektivtrafik, exempelvis
genom att p-biljetten ocksd giller som biljett pa
kollektivtrafiken. S kallade park and ride anliggning-
ar innebir att bilister kan parkera sina bilar vid en
parkeringsanlidggning, och direfter ta buss eller spar-
vagn till de centrala delarna. Detta sparar utrymme i
staden, samtidigt som bilisten fir en nigot ligre
p-avgift eftersom hen slipper den dyrare

p-avgiften i innerstaden.
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Park and ride vid
externhandelscentrum

Parkeringar vid externhandel kan i vissa fall vara
limpliga f6r park and ride anliggningar. Kommunen
bor verka for att parkeringsplatser vid externa
képcentrum anvinds sé effektive som mojligt, och
samarbeta med handeln om hur detta ska kunna ske
pa ett bra sitt.

Park and bike

Vid vissa parkeringsanliggningar kan konceptet
“park and bike” vara limpligt att anvinda. Detta
koncept bygger pa att bilister parkerar pd en

parkeringsplats eller i ett parkeringshus en bit fran
centrum och fortsitter den sista delen av resan med
cykel som himtas ut frin parkeringshuset. Cykelhyran
ingdr i parkeringsbiljettpriset. Detta system leder till
att bilismen i innerstaden kan minska. Ett villkor for
att det ska fungera ir att cykelvigar av bra standard
finns och att avstindet till centrum 4r lagom langt.
Med fordel kan park and bike konceptet anvindas i
parkeringsanlidggningar och kombineras med annan
typ av service, exempelvis nirbutik eller kioskverksam-
het. Nedan visas nigra exempelbilder pa hur ett park
and bike-system kan se ut.

Cyklarna forvaras i sirskilda boxar vid parkeringsplatsen. (Be Green Umed,

Umed Kommun) Foto: Martin Berlin
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Niir bilen har parkerats kan cykeln himtas ut, och firden gé vidare till slutmiler.
(Be Green Umed, Umeid Kommun) Foto: Martin Berlin
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Bilaga 2
Begreppstorklaringar

Bilpool

En bilpool gér det méjligt att ha tillgang till bil nir det
behdvs utan att behova dga en sjilv. Man betalar for
den tid man anvinder fordonet och behéver inte ordna
med service och dickbyten sjilv. Genom att ansluta en
fastighet till bilpool och erbjuda de boende medlem-
skap i bilpoolen kan mingden parkeringsplatser som
behévs minskas.

Boendeparkering

Boendeparkering ir parkering for cykel och bil avsedd
for de som bor i ett omride/en fastighet. I Norrko-
pings kommun finns ocksa ett system dir boende i ett
visst omrdde kan l6sa boendeparkeringsbiljett, och pa
sa sdtt far tillatelse att parkera pa gatan.

BTA

Bruttoarea dr summan av alla vaningsplans area, be-
grinsat av de omgivande byggnadsdelarnas utsida.

City-P
City-P dr ett samlingsnamn for de avgiftsbelagda par-

keringarna pa allmin plats i Norrkopings kommun.
Det ir olika avgifter for olika omraden i staden.

Cpl
Forkortning for Cykelplats.

Cykelparkering

Parkering for uppstillning av cykelfordon. Sadana par-
keringar kan ha olika standard, men det bér sirskilt
beaktas att faktorer som belysning och méjligheten att
lasa fast cykeln dr viktig for cyklister. Det 4r viktigt att
ha i atanke om parkeringen ska anvindas som kort-
tidsparkering, dagparkering eller nattparkering. Det
bor dven beaktas att cykelfordon kan se olika ut, och
att lastcyklar 4r bredare 4n vanliga cyklar.

God kollektivtrafik

Med god kollektivtrafik menas i Riktlinjer for parke-
ring kollektivtrafik av stomlinjekarakeir, buss, pen-
deltag eller sparvagn, med tita avgingar. I nirheten av
hallplatser som betjinas av sadan kollektivtrafik kan
parkeringsnormen for bil sinkas.

Gron resplan

En gron resplan ir ett dokument dir en verksamhets-
utdvare (exempelvis en fastighetsigare eller en arbets-
givare) visar vilka dtgirder som man avser gora for att
styra resor over till mer miljovinliga transportmedel.

En gron resplan innehaller dels en nuligesbeskrivning
som visar hur transportsituationen ser ut i dagslaget,

samt ett dtgirdspaket som verksamhetsutovaren avser
att utfora for att minska méngden resor med privatbil.

Infartsparkering

En infartsparkering har samma princip som pendlar-
parkering, men har inte tillgdng till samma service
som pendlarparkeringen. Fran en infartsparkering ska
det gé att cykla eller saméka.

Lgh
Forkortning for ligenhet. Anvinds dven om bostider
i villa.

Mobility Management

Mobility management handlar om att effektivisera an-
vindandet av transporter och ha ett helhetstinkande
kring transporter. Detta kan ske med méinga olika me-
toder, men exempel pA Mobility management-dtgirder
ir inférande av bilpool, att genom informationskam-
panjer oka andelen som cyklar eller dker kollektivt eller
att kartligga resandet pa ett foretag med en sé kallad
Gron resplan for att pa sa sitt hitta vigar att gora
resorna héllbarare.

Park and bike

Park and bike innebir att man vid en pendlarparke-
ring har ett cykelskép med en cykel i. Bilen parkeras
pa parkeringen och firden gar sista biten in mot staden
pa cykel.

Parkeringsnorm

Parkeringsnormen ir det instrument kommunen
anvinder for att avgora hur mycket parkering for cykel
och bil som en fastighetsidgare/verksamhetsutévare
maste ha.

Parkeringshus

Anliggning avsedd att parkera bilen i. Ett parkerings-
hus som anliggs i staden ska utformas med samma
krav pa arkitektonisk kvalité som 6vriga byggnader i
staden. Det kan med fordel kombineras med 6vriga
verksamheter, exempelvis kiosk och cykeluthyrning.

Pendlarparkering

En pendlarparkering ska méjliggora for pendlaren att
pa ett sikert sitt parkera bilen i stadens utkant, och
fortsitta den sista strickan med kollektivtrafik eller
cykel. Kollektivtrafiken ska vara sd tit att kunden inte



Riktlinger for parkering i Norrkipings kommiun

Bilagor

55

behover titta i tidtabell (avging var s-10 minut), och
parkeringsbiljetten bor gilla som kollektivtrafikbiljett.

Skolreseplan

Skolreseplanen ska verka som ett planeringsverktyg for
att 6ka andelen sikra och hillbara skolresor. Planen
ska analysera hinder och méjligheter for att skapa ett
bittre resmonster for skolelever, fordldrar och personal.

Stadsrum

Stadsrummet utgors av de gemensamma ytorna i en
stad, av gatorna och torgen, och hur de upplevs av dem
som ror sig dir.

VY

Verksamhetsyta.
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