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1 UPPDRAG

Tyréns har pa uppdrag av och i dialog med Norrképings kommun, utrett méjlig trafikféring samt
parkering- och angoringsplatser i Inre Hamnen for etapp 1. Utredningen har pagatt parallellt
med framtagandet av detaljplan och systemhandling av gator for etapp 1.

Syftet med uppdraget ar att presentera ett helhetstiank gdllande trafiken i omradet och vilka
resonemang som lett fram till presenterad I6sning.

| figur 1 redovisas omradet som studerats.
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Figur 1: Studerat omrade markerat
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2 BAKGRUND

Stadsbyggnadskontoret har i ett tidigt skede delat upp gatorna i hierarkier. | figur 2 redovisas de
olika gatuhierarkierna i omradet med vald hastighet.
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Huwudgata, 40 km/h
Lokalgata, 30 km/h
Gingfartsomrlde
Ingen kilerafik

Angoeing farutrans
porter, ingen bikrafik

Figuf 2: Gatuhierarkier

Kortfattat kommer alla gator sdder om Saltdngsgatan att regleras som gangfartsomrade. Det
innebar att alla fordon far framforas i hogst gangfart, erfarenhetsvarde 7 km/h. Parkering far ske
enbart pa anvisad plats.

Saltangsgatan ar en huvudgata och far en sektion av mer traditionell gata. Pa sddra sidan blir det
gang- och cykelbana, medan det pa norra sidan endast blir gangbana. Langs gatan kan komma
att finnas platser for angoring, lastning och lossning och korttidsparkering.

Uppskattade trafikfloden och behov av att angoéra i omradet har ocksa varit styrande for
utformning och reglering av gatorna. En tidigare trafikutredning som Sweco tagit fram for Inre
Hamnen etapp 1 (daterad 160613) har varit utgangspunkt avseende trafikfloden.

Uppdrag: , 2017-06-02
Bestallare: Koncept
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3 ADT

Trafikutredningen som Sweco tagit fram for etapp 1 har varit utgangspunkt i redovisade siffror
for ADT, se figur 3.

|

Figur 3: ADT

Saltingsgatan visar totalt ett ADT pa 4000 fordon/dygn i Swecos utredning. Vidare visar den pa
att tva gator med nedfarter till garage med ADT totalt 3300 fordon/dygn. Idag har utredningen
av garagen kommit langre och det finns 4 nedfarter till garage dar dessa 3300 fordon har
avrundats och fordelats lika pa da de fyra nedfarterna. Vilket resulterat i ca 1000 fordon/dygn
per nedfart. Ovriga gator antas ha som mest ett ADT pa ca 500 fordon/dygn. Dar sker frimst
angoringstrafik till fastigheter och/eller verksamheter i publika lokaler.

4 ANGORING OCH PARKERINGAR

Gangfartsomrade innebdr att angoéring, lastning och lossning kan ordnas var som helst forutsatt
att det inte ar trafikfarligt. Platsen/erna behéver alltsa inte vara anvisade med reglering och
vagmarke men ska ske med hdnsyn till allmédnna trafikregler som exempelvis inte narmre an 10
meter fran korsning. | bilaga 1 ar platser dar angoring till verksamheter, butiker och andra
publika lokaler kan tankas ske markerade i gult. Lampliga platser for vidare projektering ar
foreslagna utifran att detaljplanen tillater publik bottenvaning och lagom avstand mellan
verksamhet och for lastning och lossning. Ldngs Saltidngsgatan finns dven foreslagna
korttidsparkeringar markerade med rétt och lastzoner markerade med gult.

Hamtstadllen for sopbil finns markerade i figur 4 anpassat efter krav pa som mest dragavstand 10
meter. Soprum ska planeras sa ndra dessa platser och strak som mojligt. Lampliga kérturer for
sopbilen har delvis varit styrande for korriktning och projektering av gaturummet.

Uppdrag: , 2017-06-02
Bestallare: Koncept
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Figur 4: Forslag pa platser for sophamtning och kortur

Fardvag och angoring med brandbil redovisas i figur 5. De fasader som inte kan nas med
brandbil maste ha Tr2 trapphus i annat fall behéver brandbil behéva kunna ta sig in pa garden.
Fasader utmed kaj mellan Brannerigatan och Gata E behover ha 7 meter fritt fran fasad for att
kunna stdlla upp brandbil och na fasaden med stege.
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KRONOMAGASINSGATAN

Figur 5: Forslag pa kortur for brandbil

5 KORRIKTNING

| bilaga 1 ar det markerat hur korriktningarna bor regleras. For att minska bredden som kravs
for dubbelriktad trafik har kajerna blivit enkelriktade. Gata B, C, och D samt delar av Gata E och
Brannerigatan ar dven de enkelriktade. Dels pa grund av att de dr smala men ocksa for att
enkelriktning pa en gata leder till att andra gator ocksa maste regleras, foljdregleringar. Den
smalaste korbara delen ar 3,5 meter. Raddningstjanst, sophdmtning och leveransers
framkomlighet ar trots allt dimensionerande. Nagra ytor for vandplaner och dylikt har inte
kunnat vara mojligt och kan med vald trafikforing undvikas.

Uppdrag: , 2017-06-02
Bestallare: Koncept
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6 KORSPAR OCH HORNAVSKARNINGAR

| figur 4 och 5 redovisades koérriktningar som krdvs vara dimensionerade for fordon av typen
LBn. Andra méjliga vagar kan tdnkas ske med LBn men kommer troligtvis inte vara sarskilt
vanligt, darav dr dessa korriktningar enbart dimensionerade for personbil.

Med anledning av framkomlighet och trafiksakerhet kommer vissa hushorn att behova skaras av.
Hornen ar markerade i bilaga 1. De hus som ligger utmed gator som har garagenedfarter och
som ansluter till Saltdngsgatan kommer behova hérnavskarningar. Detta for att ge god sikt at
bada hall och minska risken fér konflikt med gaende och cyklister. Ovriga markerade hushérn
inne i omradet kan bli svara for storre fordon att ta sig runt och for att inte riskera skador pa
hus eller mobler pa allman plats bor dessa hérn skéaras av.

7 TILLGANGLIGHET

Handikapparkering ska I6sas pa kvartersmark i forsta hand undantaget vissa handikapplatser
avsedda for besokare till allmdnna ytor som park, bad och kaj. | bilaga 1 redovisas foreslagna
omraden for handikapplatser. Avstandet till entré ska vara hégst 25 meter. Angoéring for
rorelsehindrad ska dven det ske hogst 25 meter fran entré. Detta innebar att delar av gardar
maste vara korbara for att PBL:s krav om tillgdnglighet ska uppfyllas. | bilaga 1 redovisas de
gardar som behover vara kérbara. For att kravet pa tillganglighet ska tillgodogoras i kvarteren
utmed Saltdngsgatan mellan tvdrgatorna Brannerigatan och Gata D forutsatts angoéring kunna
ske fran Saltangsgatan pa en parkeringsplats. Huset maste ocksa ha en entré ut mot
Saltangsgatan.

I 6vrigt har tillgangligheten for funktionshindrade i det offentliga rummet tagits hansyn till da
aktuella regleringar om gangfartsomrade och sarskilda parkeringsplatser sakerstdller angoring
och parkering for dessa personer. Planerade ramper kommer som max ha lutning 1:20 enligt
Boverkets forfattningssamling. Synsvaga och personer med andra orienteringssvarigheter
kommer att kunna med hjalp av naturliga avgransningar sasom fasader, murar och
materialbyten att orientera sig. Taktila plattor vid passager och 6évergangsstallen finns mojlighet
att anvdnda sig av.

8 KOLLEKTIVTRAFIK

Projektets intention vilken Ostgétatrafiken till en bérjan stéllt sig positiva till har varit att
anordna en hallplats lings Saltingsgatan. Ostgétatrafiken har dock i samband med en ny
linjedragning for hela staden, kommit fram till att Saltdngsgatan inte langre ar aktuell for
kollektivtrafik. En busslinje planeras istdllet langs Norra Promenaden. Pa sikt nar ny bro ar pa
plats blir det aven hallplats langs Jungfrugatan.

Ostgotatrafiken anser att omradet ligger sa pass nira befintligt resecentrum att det kommer
vara mer attraktivt att ga an att aka kollektivt dit. De ser ocksa Saltdngsgatan som en provisorisk
I6sning och att dra in linjen efter nagra ar ar svart att motivera. Dessutom skulle en linje pa
Saltdngsgatan vara lagtrafikerad vilket innebéar en dalig service for de boende och
resandeandelen skulle vara lag. Det positiva med att ha en hallplats pa Norra promenaden ar att
den kan etableras for etapp 1 och sedan behallas vid vidare utbyggnad av etapp 2. Dessutom far
en sadan linje hogre turtathet. En hallplats pa bade Norra promenaden och Jungfrugatan skapar
en god kollektivtrafikforsorjning till hela omradet.

Uppdrag: , 2017-06-02
Bestallare: Koncept
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