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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Johannishorgsforbindelsen ar bendamningen pa den vagforbindelse som
avser att koppla samman Europavag 22 med Stathdgavéagen och Vastra
Bravikenvagen. | ett forsta skede etableras en ny bro for att forbinda
Soderleden med Norra Promenaden. Vid full utbyggnad utgor
Johannisborgsforbindelsen en del i den ringled som pekas ut runt staden.
Ringleden syftar till att minska den genomgaende trafiken i centrum och
bidra till att biltrafiken pA Hamnbron minskas till 15 000 fordon per dygn.
Forbindelsen syftar till att trafikforsdrja Handeld och Norrképings hamn
samt att avlasta centrum fran trafik som har start och malpunkter utanfor
centrala staden. Minskar trafikmingden pd Hamnbron och Ostra
promenaden kan ytorna i gatusektionen istéllet nyttjas till att framja resor
med gang, cykel och kollektivtrafik.

1.2. Syfte

Syftet med trafikutredningen &r att utreda vagdragningen av etapp
Johannisborgsbron genom detaljplaneomradet for Sylten 4:1. Syftet ar att ta
fram framtida trafikmangder pa vagnatet samt gora kapacitetsberakningar i
korsningar langs berérd del av Johannisborgsférbindelsen. Eftersom
Johannisborgsférbindelsen byggs ut i etapper, kommer trafikméngden att
variera Over tid. Darfor har det tagits fram olika scenarion med olika
tidsperspektiv, infrastruktur och férutsattningar i markanvandning:

e 2026 - Driftsattande av etapp Johannisborgsbron

e 2035 - Fullt utbyggd Johannisborgsforbindelse som ger maximal
trafikmangd pa Johannisborgsbron

Utover dessa scenarion testas aven Sjétullsgatan med olika
hastighetsregleringar, 40 km/h och dagens 60 km/h for att utvardera hur
detta paverkar intilliggande infrastruktur.
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1.3. Simuleringsmetod

Simuleringar har utgatt fran den modellversion av Norrkdpings VISUM-
modell som togs fram i samband med framtagandet av Trafikstrategin for
Norrkoping. Simuleringsmodellen som har anvénts &r ”Litet trendbrott”. |
modellversionen har Norrkdping 175 000 invanare vilket motsvarar en
okning pa 30 000 invanare, varav 21 000 tillkommer i tatorten mellan aren
2019 och 2035. Detta motsvarar en 6kning av befolkning pa ca 1,18% per
ar. Modellversionen for 2026 utgar fran 2035 men med en linjar utveckling
av trafik motsvarande samma foréandringsfaktor som
befolkningsutvecklingen, 1,18% per ar.

1.4. Avgransning

Endast lokala justeringar gallande infrastruktur modifieras i
simuleringsmodellen. Uppdaterade forutsattningar pa andra platser i
Norrkoping justeras inte for denna analys utan utgar fran den ursprungliga
modellen for trafikstrategin ar 2035. Forandringar mellan
simuleringsmodellen for ar 2035 skiljer sig dock fran dagens infrastruktur
och markanvandning da den utgar fran gallande 6versiktsplan samt
samradsversionen av trafikstrategi for Norrkoping.

Denna Trafik PM utreder endast etappen Johannisborgsbron mellan Norra
promenaden och Lind6véagen och som inkluderas i planomradet for Sylten
4:1.
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2. Aktuella planeringsforutsattningar

2.1. Detaljplan for Sylten 4:1

For att mojliggora byggnation av den nya bron samt dess anslutande
infrastruktur pagar ett arbete med att ta fram en detaljplan for omradet. Den
15 juni 2017 lamnade stadsplaneringsndmnden (nuvarande
samhallsplaneringsnamnden) som planbesked att kommunen avser att inleda
planarbetet. Samhallsplaneringsndmnden justerar planomradets grans till
nuvarande omfattning den 15 mars 2022. Detaljplanomradet for etapp
Johannisborgsbron visas i Figur 1.
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Figur 1 — Omrade for pagaende detaljplan. Johannisborgsforbindelsen etapp
Johannisborgsbron i orange farg.

2.2. Etappindelning av Johannisborgsforbindelsen

Byggnation av Johannisborgsbron och anslutande infrastruktur planerar att
inledas varen 2024 med en byggtid pa 2 ar. Utifran detta antas anlaggningen
driftsattas vid arsskiftet 2025/2026. Efterkommande etapper planerar att
inledas efter att den nya bron och dess anslutningar ar pa plats och vara helt
fardigstallda senast ar 2035. Innan etablering av Johannisborgsbron
genomfors mindre justeringar av befintlig infrastruktur vid
Arkdsundsrondellen och vid Trafikplats Ljura. De mindre justeringarna ses
som mindre optimeringsatgarder och ingar inte i de senare
ombyggnationerna som inkluderas i etapperna ”Arkosundsrondellen” och
Ljura trafikplats”. Etappindelningen kan ses i Figur 2.
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Figur 2 — Etappindelning av Johannisborgsforbindelsen.

2.3. Infrastruktur Johannisborgsforbindelsen

Full utbyggnation av Johannisborgsforbindelsen planeras att ha tva korfalt i
varje riktning for hela strackan mellan trafikplats Ljura och Stathdgavagen.

Hastigheterna kommer att variera pa strackan och infor korsningspunkter
men for varje delstracka planeras féljande hastigheter att gélla:

Trafikplats Ljura, Arkésundsrondellen och Soderleden: 80 km/h
Johannisborgsbron: 60 km/h

Johannisborg och Stathdgavagen: 60 km/h

Norra Promenadens anslutning till Johannisborgsbron: 40 km/h

2.4. Infrastruktur i nAromradet ar 2026

Innan fardigstallande av Johannisborgsbron &r 2026 planeras vissa atgarder

vara genomforda. Dessa sammanstélls i listan nedan samt i Figur 3.

e Enklare ombyggnationer i form av optimeringsatgarder vid
Trafikplats Ljura och vid Arkdsundsrondellen &r fardigstallt

e Hamnbron har endast ett korfalt i respektive riktning for bil samt
kollektivtrafikkorfalt

6(22)
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e Ombyggnation av Ostra promenaden ar klar och strackan ar 6ppnad
for trafik

¢ Inre hamnen har befolkats och ar néstintill fullt inflyttad

e Ny gang och cykelbro med tillhdrande anslutningar har etablerats
mellan sodra kajen och Inre hamnen

e Den nya returpunkten Nodra park ar fullt utbyggd och driftsatt

o Atgarder pa Norra promenaden i form av ombyggnad av
Packhusrondellen och nybyggnation av cirkulationsplats vid
Kommendantvégen

e Sjotullsgatan vaster om Bangardsgatan hastighetsregleras till 40
km/h.

Ar 2026

| Atgarder pa Norra promenaden |

Nodra Park
()

38 >
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Figur 3 - Forutsattningar ar 2026 da etapp Johannishorgsbron planeras vara fardigstalld.
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2.5. Infrastruktur vid ar 2035

Vid full utbyggnad av Johannisborgsforbindelsen ar 2035 antas ytterligare
forandringar av infrastrukturen vara genomforda. De forandringar som
inkluderas ar atgarder som tillsammans genererar en overflytt av biltrafik till
Johannishorgsforbindelsen. Pa sa vis kan en maximal trafikmangd pa den
nya bron identifieras. De atgarder som ingar i simuleringsmodellen for ar
2035 ér:

Avstangning av Bergsbron for biltrafik
Jungfrubron ersatter Hamnbron for biltrafik
Héndeldleden - Bro mellan Herstadberg och Handelo

Sdderkdpingsvagen byggs om till stadsgata mellan Tpl Ljura och
Gustav Adolfs plan

e Kommendantvégen tappar direkt anslutning till Hanholmsvégen
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3. Simulerade trafikmangder

3.1. Nollalternativ ar 2026

Ett nollalternativ ar har framtaget som ett basscenario dar framtida
markanvandning ar for ar 2026. Infrastrukturen &r densamma som idag for
alla trafikslag, med undantag for pagaende projekt i staden. Figur 4 visar
resultatet av simuleringen for nollalternativet ar 2026.

32000 ke . )

Figur 4 - Nollalternativ &r 2026

3.2. Nollalternativ ar 2035

Ett nollalternativ &r dven framtaget med en framtida markanvandning for ar
2035. Infrastrukturen &r densamma som idag for alla trafikslag, med
undantag for pagaende projekt i staden. Figur 5 visar resultatet av
simuleringen for nollalternativet ar 2035.
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3.3. Trafik vid driftsattande av Johannisborgsbron

Bron och den forsta etappen av Johannisborgsforbindelsen planerar att
fardigstallas &r 2026. Vid den tidpunkten &r Ostra promenadens
ombyggnation fardig och ater éppnad for trafik for bil, gang, cykel och
kollektivtrafik. Resultateten av simuleringarna vid driftsattande av
Johannisborgsbron presenteras i Bilaga 1.

Vid ett driftsattande av Johannisborgsbron antas en stor andel av de tunga
transporter som idag gar pa Hamnbron att flyttas 6ver till den nya bron. Om
all tung trafik som idag gar pa Hamnbron flyttas éver motsvarar detta cirka
12 % av den totala trafiken pa Johannisborgsbron.

3.4. Trafik full utbyggnad av Johannisborgsférbindelsen

En maximal méngd trafik pa bron kan fas nar hela
Johannisborgsforbindelsen ar utbyggd och flera atgarder i staden har
genomforts runt ar 2035. Resultaten av simuleringarna vid fullt utbyggd
Johannisborgsférbindelsen presenteras i Bilaga 2.

Vid full utbyggnad av Johannisborgsforbindelsen antas andelen tung trafik
minska i jamforelse med nér endast etapp Johannisborgsbron ar etablerad.
Detta da trafikékningen till foljd av den fulla utbyggnaden, framst kommer
besta av personbilstrafik. E4:an ar en vag med liknande trafikmangder som
Johannisborgsforbindelsen och har en andel tung trafik pa cirka 8 %. Om
andelen tung trafik pa Johannisborgsbron skulle motsvara 8 % innebér detta
en okning av tung trafik motsvarande 50 % av den tunga trafik som gar pa
Hamnbron ar 2019.
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4. Bedomningar av cirkulationsplatserna

| detta kapitel gors bedomningar utifran de kapacitetberakningar som har
gjorts for respektive cirkulationsplats inom utbredningsomradet.
Kapacitetsberédkningarna har gjorts i programmet Capcal 4.6 samt i
microsimuleringsverktyget Vissim. For att kunna analysera
cirkulationsplatserna inom planomradet sa har den prognostiserade
dygnstrafiken réknats om till timmestrafik genom jamforelser med
trafikmatningar pa Soderleden. Maxtimmen utgér 8-13% beroende pa
tidpunkt och riktning.

I Figur 6 redovisas de tre cirkulationsplatser dar kapacitetsberakningar gors.

Vérmerondellen

o
Lindérondellen

A
/

L

Nya Ledungsrondellen

Figur 6 - Cirkulationsplatser langs alternativet Linddkorridoren som ingar i
Johannisborgsforbindelsen

4.1. Belastningsgrader

Belastningsgraden for en végstracka eller korsning &r kvoten mellan
trafikflode och maximal kapacitet. Den anvands som en del av underlag for
att avgora om en korsning klarar av en forvantad trafikmangd.
Belastningsgraden for en cirkulationsplats bor enligt VGU (Vagars och
gators utformning 2021) uppfylla serviceniva enligt:

e Onskvird belastningsgrad < 0,8
e Godtagbar belastningsgrad < 1,0

Sa lange belastningsgraden ar mindre an 0,8 for cirkulationsplatser sa
beddms korsningen klara den forvantade trafikmangden kapacitetsmassigt.
En belastningsgrad mellan 0,8 och 1,0 anses som godtagbara.
Belastningsgrader 6ver 1,0 kan accepteras pa tillfarter med lag prioritet.
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4.2. Linddrondellen

Trafikanalys (WSP, 2022) visar att foreslagen utformning av
Lindérondellen uppnar dnskvarda krav pa belastningsgrad ar 2035 och da
aven ar 2026.

Lindérondellen paverkas dock av hur biltrafiken férdelar sig mellan
Johannisborgsférbindelsen och Sj6tullsgatan. Om Sjétullsgatan forblir
attraktiv valjer fler fordon Sjotullsgatan vilket minskar trafikmangden pa
Johannisborgsforbindelsen. Analysen visar att det da racker med ett
genomgaende korfalt for Johannisborgsforbindelsen. Om Sjoétullsgatan
byggs och minskar i attraktivitet leder detta till att det dock skulle kravas tva
korfalt langs Johannishorgsforbindelsen for att uppna en acceptabel
belastningsgrad.

Kapacitetsanalysen visar att det fran borjan inte kravs tva korfalt i den Ostra
tillfarten fran Lindo for att uppna en dnskvard belastningsgrad. Kapaciteten
paverkas inte markvart av om Sjotullsgatan utformas och regleras till 40
km/h istéllet for dagens 60 km/h. Dock kan det ar 2035 behdvas tva falt for
att sakerstalla god framkomlighet for busstrafik in i den 6stra tillfarten.
Darfor bor det finnas mojlighet till tva falt i dstra benet i framtiden dven om
tillfarten utformas enligt standard med hogersvangande och raktframgaende
i hogerfalt och vanstersvangande i vansterfaltet.

Végdragningen mojliggor aven fortsattningsvis en gang- och cykelpassage i
plan vid den norra tillfarten till Lindérondellen. Till skillnad fran dagens
situation sa kommer antalet bilar och lastbilar som korsar cykelbanan att
minska.

Figur 7 - Skiss 6ver den utformning av Lindérondellen som ligger till grund for trafikanalys
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4.3. Nya Ledungsrondellen

Nya Ledungsrondellen &r kanslig for 6kning av trafik da det ar tre starka
floden som méts i samma cirkulation. Det ar darfor att foredra att sa lite
trafik som mojligt lockas till denna korsningspunkt. En dkad trafik genom
platsen kan tillkomma om exempelvis fastigheterna i naromradet utdkar sina
verksamheter eller stadsdelar i nérheten exploateras.

For att utvardera tankt utformning av Ledungsrongsplan har darfor en
detaljerad trafiksimulering genomforts (WSP, 2022). | den analysen
konstateras att Ledungsrondellen kan utformas med antingen tre eller fyra
tillfarter och att Rdda stugans gata kan anslutas till korsningspunkten. Dock
gor nérheten till intilliggande korsning och en fjérde tillfart att
trafiksystemet ar kéansligt for ytterligare trafikokning. Den trafikméangd som
anvants for trafikanalysen av Ledungsplan utgar fran att om det bor 175 000
i Norrkdpings kommun, hela Johannisborgsférbindelsen ar utbyggd samt att
det bland annat genomforts begransningar for biltrafik pa Bergsbron. For att
genomfora en trafikanalys av en ny anslutning till Roda stugans gata har
dessutom en uppskattad trafikmangd adderats for att representera en
verksamhetsutveckling i omradet. Detta gor att den totala trafikmangden pa
den nya bron kan uppga till cirka 40 000 fordon per dygn.

»‘ //’

Figur 8 - Skiss dver den utformning av Ledungsrondellen som ligger till grund for trafikanalys
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4.4. Varmerondellen

Varmerondellen gynnas av en sankt hastighet pa Sjotullsgatan da farre
bilister da valjer den strackan. Detta ger effekt pa belastningsgraden i
cirkulationen dar samtliga tillfarter gynnas av en sankt hastighet pa
Sjotullsgatan.

Eftersom Johannisborgsférbindelsen gar i nord-sydlig- riktning kan det
etableras en gang- och cykelpassage over Sjotullsgatan. Gang- och
cykelvagen skulle dock behdva ledas norrut mot en planskildhet i narhet av
brofastet for vidare transport in mot staden.

Sjotullsgatan blir underordnad Johannisborgsforbindelsen, vilket gor att det
stundtals finns ont om naturliga luckor for trafiken pa Sjétullsgatan. Detta
gor att det under maxtimmen kan bli svart for trafik fran Sjotullsgatan att
svanga ut pa Johannishorgsforbinden och det kan bildas kder pa lokalnétet.
Om Ledungsrondellen byggs med ett fjarde ben in mot Roda stugans gata sa
fordelar sig trafiken mellan Sjotullsgatan och Rdda stugans gata. Den véstra
tillfarten i Varmerondellen drabbas av framkomlighetsbegransning under
maxtimmen vilket kan gora att fler véljer att resa via Lindovagen istallet.

Belastningsgraden for Sjotullsgatan vést ar hdgre an vad som egentligen ar
acceptabelt for en tillfart. Det ligger dock i linjen med trafikstrategins
malsattning for Norrkdpings kommun att starka ringlinjen och begréansa
framkomligheten innanfor ringleden. Konsekvenserna av detta &r att
trafikmangden pa denna vag pa sikt avtar under rusningstrafik. Darfor anses
den hoga belastningsgraden pa Sjétullsgatan vast vara acceptabel for
platsen.

Figur 9 - Skiss dver den utformning av Varmerondellen som ligger till grund for trafikanalys
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4.5. Helhetsbeddmning

Johannisborgsférbindelsen:

Gallande analys av restider genom planomradet sa gar det att konstatera att
Restiderna ar relativt konstanta for formiddagen, oavsett utformning. Under
eftermiddagen sa okar dock restiden. Detta pa grund av att flodet ut fran
anslutningen till Roda stugans gata paverkar den genomgaende trafiken
langs Johannisborgsforbindelsen. Avstandet mellan fyrvagskorsningen och
Ledungsrondellen &r kort och medfor viss risk for kobildning.
Eftermiddagens maxtimme innebar ett hogre flode totalt, vilket stéller hdgre
krav pa framkomligheten.

Kanslighetsanalysen pavisar att natverket ar mycket kanslig for ytterligare
trafikdkning (mer &n ca 20%). | synnerhet om Ledungsrondellen utformas
med en anslutning till Réda stugans gata. Dock &r den ursprungliga
prognosen hog for platsen, vilket sanker kraven pa ytterligare kapacitet.

Vid eventuella svarigheter att ta sig ut fran lokalvagnatet kommer
trafikanter troligtvis anpassa sig efter situationen vilket medfor att
trafikanterna véljer att resa lite andra tider eller andra végar, saledes ar det
troligt att kobildningarna i verkligheten blir korta.

Gang och cykel:

Utformningsforslaget som analyserasats bygger pa att huvudstraket for
cykel fortsatt gar parallellt med Linddvéagen pa bada sidor. Varje
korsningspunkt med Johannisborgsférbindlensen ar planskild for att
bibehalla god trafiksakerhet och framkomlighet. Sjétullsgatan, Lindévagen
vaster Risdngsgatan och 6vriga gator i lokalnatet kan korsas i plan. Exakt
utformning pa cykelstraket behdver tas fram i detalj men detaljplanen
mojliggor goda mojligheter for ett starkt strak.

Kollektivtrafik:

Nya Ledungsrondellen kan orsaka framkomlighetsproblem for buss langs
Lind6véagen beroende pa hur stor andel bilister som fardas via Nya
Ledungsrondellen vidare pa Johannishorgsforbindelsen. Om trafiken
fordelas mellan Sjotullsgatan och Lindovéagen &r detta till fordel for
busstrafiken pa Lindovégen.

Restiderna for bussen fluktuerar mellan ca 2,5-4 minuter genom
detaljplaneomradet oavsett om det ar formiddagen eller eftermiddagen som
analyseras. Detta beror pa att bussen fardas langs Lindovagen som dr lite
mindre kanslig for koer pa Lindokorridoren.

Ett nytt kollektivtrafikstrak fran Syltenomradet skulle i framtiden kunna
ansluta till cirkulationen med en egen tillfart. Dock gar det inte att utesluta
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att sektionen langs med Johannisborgsforbindelsen behdver justeras i
samband med en realisering av straket.

Tunga transporter:

Aven om Johannisborgsforbindelsen anvéands som en del av ringleden sa
kommer Sjétullsgatan fortsatt vara dimensionerad for tung trafik till och
fran Ohmansterminalen, Nodra park och andra verksamheter i omraden.
Detta begransar mojligheterna att minska dimensioneringen av Sjétullsgatan
dven om gatan far ett mer lokalt syfte.

Trafikfordelning pa ovrig infrastruktur:

Initialt kommer det vara ett lagre flode av biltrafik pa Johannisborgsbron &n
pa Hamnbron. Trafikméangderna antas fortsatta fordelas sa tills nasta etapp
av Johannisborgsférbindelsen ar upprattad. Vid uppréttandet av
Johannisborgsbron sker det viss minskning av biltrafik pa Riksvagen och E4
vilket tyder pa att bron hjélper till att fordela om trafiken fran andra delar av
vagnatet utéver Hamnbron.

Aven om Sjétullsgatans utformning, reglering och anslutningar far
forandring lokalt sa syns ingen effekt pa andra delar av ringleden.
Hastighetsregleringen pa Sjotullsgatan bedoms endast paverka lokalt och
inte bidra till ndagon omflyttning till andra delar av vagnatet.

Vid en fullt utbyggd Johannisborgsférbindelse sker en omférdelning av
trafikmangden och det forekommer da mer an dubbelt sa mycket biltrafik
pa Johannisborgsbron i jamforelse med Hamnbron. Johannisborgsbron
bedéms ar 2035 trafikeras av fler fordon &an E4 forbi Norrképing. Dock
finns det fortsatt en tyngdpunkt pa Riksbron som fortsatt har det hogsta
flodet av stadens broar.

Norr om Johannisborgsbron fordelar sig trafiken mellan StathGgavagen och
Hanholmsvagen med en tyngdpunkt pa Hanholmsvagen. Denna fordelning
tillsammans med forandringar pa vagnatet kring Butangen skulle gora att
Stathogavagen far en minskad mangd biltrafik i framtiden, vilket kan ge
positiva effekter pa stadsutvecklingen kring Butéangen och Ingelsta.
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BILAGA 1 — Dygnsfloden av biltrafik for ar 2026

Bilder fran den visum-modell som anvénts for analys av Lindokorridoren av Johannisborgsférbindelsen som géller ar 2026

Postadress BesOksadress Telefon E-post
Norrképings kommun Radhuset 011-150000 norrkoping.kommun@norrkoping.se
601 81 Norrkdping Telefax Internet

www.norrkoping.se



2026 Sjotullsgatani plan— 60 km/h
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2026 Sjotullsgatani plan— 40 km/h
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BILAGA 2 — Dygnsfloden av biltrafik for ar 2035

Bilder fran den visum-modell som anvénts for analys av Lindokorridoren av Johannisborgsférbindelsen som géller ar 2035
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2035 Sjotullsgatani plan— 60 km/h




2035 Sjotullsgatani plan—40 km/h




