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1 INLEDNING

Detaljplanearbete pagar for Klinga etapp 5 i Norrképings kommun, pa fastigheten Borg
17:6. | arbetet ska underlagsutredningar tas fram for arbetet med detaljplanen,
daribland en utredning gallande trafiken. Norrképings kommun har tagit fram ett PM
samt underlag gdllande trafik som i detta skede har analyserats och arbetats vidare
med. | arbetet med detaljplanen har nya forutsattningar uppkommit for fastigheten
vilket leder till att en justering av trafik-PM ska genomféras. Den stora fordandringen ar
att istallet for en fastighetsagare for tomten ska det mojliggoras for flera
fastighetsdgare.

Denna PM har tagits fram av Martin Johansson, trafikplanerare, och Jakob Olingdal,
trafikplanerare. Uppdragsledare har varit Anders Schlyter.

2 INFORMATION HAMTAD FRAN KOMMUNENS TRAFIK-
PM

| figuren nedan presenteras utbredning av Klinga etapp 4 respektive Klinga etapp 5.
Klinga etapp 5 planeras anslutas mot Linkdpingsvdagen genom Klinga etapp 4. Klinga
etapp 4 planeras exploateras med olika typer av verksamheter som ar trafikalstrande,
sa som lager- och logistikverksamheter. Se figur 1.

Tyréns Sverige AB S:t Larsgatan 30
582 24 Linkoping
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Figur 1 - Utbredning av omradena

2.1 FORUTSATTNINGAR FOR KLINGA ETAPP 5

Inom Klinga etapp 5 planeras det for flera fastigheter for industridndamal, lager- och
logistikverksamheter och liknande. Etableringen kommer att innebdra blandade
verksamheter som genererar manga typer av arbetstillfallen fér personer med olika
utbildningsnivaer.

e Ingenjorer
Produktionsovervakare
Lagerarbetare
Tekniker
Med fler.

Forvarvsarbetande pa platsen kommer att resa fran Norrkdpings kommun men dven
kringliggande kommuner sa som Linkodping, S6derképing, Finspang mm.

En uppskattning av antalet arbetstillfdllen pa fastigheten har genomforts av
Norrkopings kommun. Antalet arbetstillfillen i Klinga etapp 5 baseras pa ett annat
industriomrade inom Norrképings kommun, Handelo, och hur total yta
verksamhetsbyggnad pa denna plats. Med denna bakgrundsinformation har antalet
arbetstillfallen inom Klinga etapp 5 uppskattats till 2 750.

Da det ror sig om flera olika verksamheter som ska etablera pa platsen, som sannolikt
kommer att ha olika inriktning har ett trafikalstringstal om 2 bilresor per anstalld

Uppdrag: 320707, Klinga etapp 5, endast TYRA (303237) 2022-04-29
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bestimts. Det innebdr att ett antagande gors om att varje anstalld kor bil till och fran
sitt arbete, vilket sannolikt ar ett hogt antagande. Detta da vissa sannolikt kommer att
samaka till och fran arbetet, vissa anstallda kommer att cykla, vissa kommer aka
kollektivt. Men det mojliggor for att inte underskatta den trafik som Klinga etapp 5 kan
ge upphov till i framtiden.

Utover den trafik som anstdllda pa fastigheten kommer att ge upphov till kommer en
viss andel tung trafik att forekomma utdver denna. Da typen av verksamheter inte ar
kdanda har 5 % av den totala trafiken antagits utgoras av tung trafik.

Inom Klinga etapp 5 antas det forekomma 2750 anstadllda pa fastigheten. Industrin
antas alstra 130 tunga transporter (260 fordonsrorelser) per dygn.

e 80 inleveranser med material

e 50 utleveranser med produkter

| arbetet med Klinga etapp 5 antas Alsdtersvdgen stangas av for genomfartstrafik sa att
trafiken till och fran Klinga etapp 5 inte paverkar Alsdtersvagen och de boende och
verksamheter utmed vdgen.

2.2 ANDRA TRAFIKFLODEN

Inom Klinga ska andra verksamheter etableras (Klinga etapp 4) dar utredningar och
detaljplan har tagits fram tidigare. Utifran det kommuninterna PM som tagits fram har
trafikfloden for den ovriga trafiken (utéver etapp 5) presenterats. Se tabell 1.

Uppdrag: 320707, Klinga etapp 5, endast TYRA (303237) 2022-04-29
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Tabell 1 - Trafikfloden for nulaget och prognosar 2035.

Vag ADT 2035 Nuldge (2018)
E4 norr om trafikplats 44 870 37 130
Linkdépingsvdgen norr om Skdrblackavdgen 5 880 3780
Linkdépingsvdgen sdéder om Skdrblackavdgen 2 524 1620
Skarblackavdagen 3403 2190
Alsdtersvdgen 300 460
Huvudvdgen vid Linkdpingsvdgen 1732 -

Huvudvagen ny strackning efter avfart golfklubb 710 -
Anslutningsvdg Huvudvdgen - Alsdtersvdgen 810 -

Pa Huvudvagen kommer etapp 4 att ge upphov till drygt 1700 fordon/dygn ar 2035
(etapp 4 antas vara helt utbyggd). Det hdr bygger dven pa att Alsatersvdagen ska
stangas av for genomfartstrafik till golfklubben som ska hanvisas till Huvudvagen.

2.3 TRAFIKALSTRING ETAPP 5

Trafikalstringen for etapp 5 utgar fran kapitel 2.1 med 2750 anstdllda och ett
alstringstal som uppgar till 2 bilresor per anstalld och dag. Genom att gora ett
antagande for ett relativt hogt alstringstal finns goda mdjligheter att skapa en
trafiksituation som inte leder till framkomlighetsproblem och samtidigt kunna arbeta
med att jobba med ett hallbart resande till och fran Klingaomradet.

En oversiktlig trafikalstringsberdakning har tagits fram av kommunen som baseras pa
Trafikverkets effektsamband for transportsystemet, gallande industri. Etableringen
som planeras bedéms kunna tolkas som "Industri, genomsnitt” eller "Stor industri”
vilket i sa fall skulle leda till 1-3 bilrérelser per anstdlld och dygn.

Antagande har gjorts med att varje anstdlld reser med bil till och fran arbetet, vilket
leder till tva bilrorelser per anstilld och dag. Det far anses som relativt hogt raknat
men da ingar ocksa att vissa anstallda tar sig till arbetet pa annat satt, till exempel
genom samakning, kollektivtrafik eller cykel. | antagandet ingar da ocksa att vissa
anstallda genomfor ytterligare resor med bil under arbetspasset (drenden eller
liknande).

Arbetet pa fastigheterna forvantas bedrivas i skift. Trafikalstringen utgar fran ett
scenario med tva skift pa arbetsplatserna.

Etableringen kommer att ha leveranser till och fran fastigheten dagligen. Dessa har
bedomts till 130 transporter per dygn, det vill siga 260 fordonsrorelser. Bedémningen
ar gjord av Norrkdpings kommun.

2.3.1 TRAFIKALSTRING

Utgar fran 2 bilrorelser per anstallda och dygn.

e 130 transporter med lastbil = 260 fordonsrorelser
e 4950 bilrorelser av anstdllda = 4950 fordonsrorelser

Totalt ca 5200 fordonsrorelser per dygn, cirka 5 % tung trafik.

2.4 ANALYS AV TRAFIKALSTRINGSBERAKNING

Trafikalstringen varierar beroende pa hur manga bilrérelser som de anstdllda kan ge
upphov till. Det beror i sin tur pa vilka moéjligheter det finns till att anvdanda andra
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fardmedel dn bil. Det kan handla om tillgdnglighet for gaende och cyklister fran
centrala Norrkdping samt om néarheten till busshallplatser och hur val bussens tidtabell
stammer passar med skiftscheman och liknande.

| det vidare arbetet beddéms det som rimligt att sikta mot att forséka halla ett lagt
trafikalstringstal for etableringen, men samtidigt planera for att trafikalstringstalet kan
bli hogt om andra atgarder inte genomfors.

2.5 NATUTLAGGNING AV TRAFIK

Da det inte dr sakerstallt var anstdllda pa fastigheten bor, och att en stor arbetsgivare
kan locka anstallda fran flera platser i regionen antar vi att trafiken fordelas jamnt ut i
vagnatet. Ett forslag pa trafikfordelning har tagits fram av Norrképings kommun, vilket
innebdr att trafiken pa Huvudvagen har 50 % malpunkt norrut pa Linkdpingsvdagen och
50 % soderut. Se figur 3.

20%
4%

50%

25%
1%

Figur 2 - Fordelning av trafik fran Klinga etapp 5

Hur trafiken sedan fordelas for vidare fard ar inte utrett i detta skede. Det ar rimligt att
anta att en stor del av den tunga trafiken kommer fran och har malpunkt E4.
Detsamma galler trafik som anstéillda, boende i Linképing eller annan kommun
soderut, ger upphov till.

3 KAPACITETSBERAKNINGAR

Kapacitetsberdkningarna har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvands for
att berdakna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter'. Resultaten fran verktyget
redovisas i form av belastningsgrader och genomsnittliga kélangder vid varje ben i

1 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter — Trafikverket 2013:64343
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korsningspunkten. Belastningsgrad ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet.
Detta innebadr att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kéerna
byggs upp snabbare dn de hinner avvecklas. Se tabell 2. Trafikverket dar vdaghallare pa
Linkdpingsvdagen, men kapacitetsproblemen uppstar pa Huvudvagen under
eftermiddagens maxtimme. Det ar darfor framst upp till kommunen att bestimma om
belastningsgraderna ska anvandas som grdnser eller ej. Det ger dock en god indikation
pa hur trafiksituationen kan komma att bli.

Tabell 2 - Godtagbara belastningsgrader enligt VGU.

Korsningstyp Onskvard Godtagbar (osdker) Ej godtagbar
serviceniva serviceniva serviceniva

Vajningsplikt och < 0,6 0,6 <1,0

stopplikt (korsningstyp

A-C)

Cirkulationsplats <0,8 0,8<1,0

(korsningstyp D)

Signalreglerad korsning | < 0,8 0,8<1,0

(korsningstyp E)

For att bedoma hur den tillkommande trafiken fran Klinga etapp 5 kommer att paverka
Huvudvagen och Linkdpingsvagen har kapacitetsberdakningar genomforts for
verksamhetsomradet. Ett antal antaganden har tagits fram for att kunna genomféra
berdkningarna, se tabell 3.

Tabell 3 - Beskrivning av antaganden som gjorts for trafikalstring.

Antaganden

Antagande om att verksamheterna
arbetar tvaskift, med dagskift som
sysselsdtter 70 % av personal och
nattskift som sysselsatter 30 % av
personal.

Andel trafik till och fran Klinga etapp 5
under maxtimme varieras mellan 20 % -
40 %.

Svdngandelar enligt kommunens
uppskattningar

Tung trafik enligt kommunens
uppskattningar

| kapacitetsberakningarna har befintlig utformning av korsningen mellan huvudviagen
och Linkopingsvagen testats for eftermiddagens maxtimme. For alternativet
cirkulationsplats har det inte utretts om den ska utformas med en eller tva filer. | dessa
berdkningar har en enfilig cirkulationsplats testats.

Baserat pa framfor allt tolkningen av hur stor andel av den totala trafiken under dygnet
som motsvaras av maxtimmen, varierar kapacitetsberdakningarna nagot. Nedan har det
testats med tre nivaer, 20 %, 30 % eller 40 % av trafiken per maxtimme som Klinga
etapp 5 ger upphov till.

En oversiktlig presentation av resultatet av de berdkningar som utforts syns i tabell 4
nedan, for eftermiddagens maxtimme. For féormiddagens maxtimme presenteras
resultaten i tabell 5.

Uppdrag: 320707, Klinga etapp 5, endast TYRA (303237) 2022-04-29
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Tabell 4 - Redovisning av resultat frdn kapacitetsberékning med avseende pa tva olika
korsningsutformningar samt olika maxtimmesnivaer under eftermiddagens maxtimme. Kébildningen
intraffar pa Huvudvagen. De hogsta belastningsgraderna intraffar ocksa p& Huvudvagen.

. . Kolangd (90-percentil)
Eftermiddag Belastningsgrad [antal fordon]
10% av totalt alstrad trafik 166
under maxtimme
_— 20% av totalt alstrad trafik
ut?c?‘rclr:::ilg under maxtimme 394
sto Iiktg, 30% av totalt alstrad trafik 621
PP under maxtimme
40% av totalt alstrad trafik 848
under maxtimme
10% av totalt alstrad trafik
under maxtimme 0,48 0,3
20% av totalt alstrad trafik
Cirkulationsplats under maxtimme 003 ]
P 30% av totalt alstrad trafik 0.78 2
under maxtimme ’
40% av totalt alstrad trafik
under maxtimme 0,94 9

Vad som gar att utldsa ur resultaten ar att det spelar stor roll hur stor del av trafiken
fran Klinga etapp 5 som kommer att trafikera under eftermiddagens maxtimme. Om
maxtimmesandelen for den alstrade trafiken uppgar till 30 % ar det sa pass mycket
trafik att framkomligheten borjar paverkas for en cirkulationsplats. Dagens
korsningsutformning klarar inte av den tillkommande trafiken utan att stora
framkomlighetsproblem uppstar, vilket dven galler for en maxtimmesandel som
uppgar till 10 %.

Tabell 5 - Redovisning av resultat fran kapacitetsberdakning med avseende pa tva olika
korsningsutformningar samt olika maxtimmesnivaer under formiddagens maxtimme. Maximala
belastningsgrader presenteras i tabellen.

Koélangd (90-percentil)

Férmiddag Belastningsgrad [antal fordon]

10% av totalt alstrad trafik

under maxtimme >3

20% av totalt alstrad trafik 238

Befintlig under maxtimme =

utformning, 0,86 (svangfalt pa 41
: Link6pingsv) ’
stopplikt .

30% av totalt alstrad trafik )
under maxtimme

40% av totalt alstrad trafik
under maxtimme

10% av totalt alstrad trafik 0,46 0.1
under maxtimme (Linképingsv, N) ’
20% av totalt alstrad trafik 0,58
Cirkulati lat under maxtimme (Linkopingsv, S) !
irkutationsplats 30% av totalt alstrad trafik 0,73 3
under maxtimme (Linképingsyv, S)
40% av totalt alstrad trafik 0,91 12
under maxtimme (Linkopingsy, S)

Som kan ses i tabell 5 ovan sa kan enbart en berdkning genomféras for 10 % och 20 %
av den alstrade trafiken under formiddagens maxtimme. For de 6vriga berdkningarna
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kan Capcal inte genomfora berdkningarna pa grund av for hdga trafikfloden. For
cirkulationsplatsen beddoms framkomligheten som 6nskvard respektive godtagbar och
visar pa en rimlig framkomlighet.

Resultatet tyder pa att tolkningen av maxtimmens andel av den totala
dygnstrafikmangden samt hur svangandelarna tolkas ger stora utslag pa
belastningsgraden i korsningspunkten.

3.1 KANSLIGHETSANALYS

En enkel kdnslighetsanalys har genomforts for korsningspunkten med Huvudvagen och
Linkdpingsvdagen, som skulle kunna motsvara tillkommande etablering i omradet. En
okning av den alstrade trafiken fran Klinga etapp 5 har genomfoérts med 10 % for att
testa hur korsningspunkten paverkas av detta. Kapacitetsberdakningarna har
genomforts for cirkulationsplats, da dagens utformning inte fungerade
kapacitetsmadssigt. Se tabell 6 nedan.

Tabell 6 - Redovisning av resultat fran kapacitetsberakning for kanslighetsanalys dar den alstrade trafiken
har 6kats med 10 % for eftermiddagens maxtimme. De hogsta kélangderna uppstar pa Huvudvagen.

Belastningsgrad [antal fordon]

Kolangd (90-percentil)

20% av totalt alstrad trafik

h 0,66 1
under maxtimme

30% av totalt alstrad trafik
under maxtimme 0,83 3

Cirkulationsplats

40% av totalt alstrad trafik 50
under maxtimme

Som kan ses i berdkningarna ovan sa fungerar en utformning med cirkulationsplats for
20 % respektive 30 % av den alstrade trafiken under eftermiddagens maxtimme foér
Klinga etapp 5. For 40 % av alstrad trafik under maxtimme sa Overstiger
belastningsgraden 1,0 och framkomligheten blir begransad. Vid en 6kad trafikmangd
som alstras fran Klinga etapp 5 och langre in i omradet blir det alltsa viktigare att
skiftbyten sker utanfér maxtimmar for den generella trafiken (kontorsarbete samt
langvaga trafik) for att framkomligheten ska vara god i korsningspunkten.

4 PAVERKAN PA KLINGA ETAPP 4

Den tillkommande trafiken som etapp 5 formodas ge upphov till bedoms ge en stor
paverkan pa etapp 4. Trafikalstringberdkningar visar pa att etapp 5 kan leda till ca
5200 fordonsrorelser/dygn beroende pa hur manga bilrérelser som anstallda kan
komma att ge upphov till.

Under skiftbyten i etapp 5 kan trafiken pa Huvudviagen till och fran fastigheterna vara
kraftig (beroende pa hur stor trafikalstringen ar sa varierar storleken pa trafiken).

I och med att korsningspunkten Huvudvagen - Linkdpingsvdgen blir hogtrafikerad
under skiftbyten kan kébildning uppsta pa Huvudvidgen beroende pa hur 6vrig trafik
fordelas och kobildning uppsta pa Linkopingsvagen beroende pa korsningsutformning.

Ett formodat foljdproblem om ko uppstar pa Huvudvagen ar att in- och utfarter till
verksamheter riskerar att bli blockerade och framfor allt kan framkomligheten fér
utryckningstrafik paverkas.

Uppdrag: 320707, Klinga etapp 5, endast TYRA (303237) 2022-04-29
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Som kan ses i tabell 4 ovan blir framkomligheten mycket begriansad om dagens
korsningsutformning behalls och Huvudviagen kommer att fa valdigt langa kéer. Om
istdllet en cirkulationsplats testas i kapacitetsberdakningarna dkar framkomligheten och
kobildningen blir lagre. Om skiftbyten till verksamheterna i Klinga etapp 5 kan ligga
utanfor formiddagens och eftermiddagens maxtimmar pa Linképingsvagen kan
framkomligheten ytterligare forbattras i korsningspunkten och paverkan pa Klinga
etapp 4 minskar.

Det kan dven vara aktuellt att ansluta omradet via Alsdtersvagen, men det dr inte nagot
som har utretts i det har skedet. Om ingen av anslutningarna ar mojliga sa ar ett
alternativ att dimensionera den planerade cykelvagen till Klockaretorpet att dven
hantera biltrafik. Det ligger dock i strid med malen om att minska biltrafikalstringen till
omradet.

5 GANG- OCH CYKELVAGAR TILL OCH FRAN KLINGA

Det planeras for en gang- och cykelvag fran Klockaretorpet for att 6ka attraktiviteten
for cyklister att ta sig till och fran omradet. Den totala strackan fran Hjalmar Brantings
gata till detaljplanegransen for etapp 4 ar drygt 2,6 km lang. Strackan till
detaljplanegrans for Klinga etapp 5 beddms till drygt 2,6 km fran Klockaretorpet.

Gang- och cykelvagen ska dimensioneras for att kunna fungera som en alternativ vag
for utryckningsfordon, da raddningstjansten har behov av att ha flera vagar in till
omradet. Detta da tillgang alltid behéver finnas ifall nagon vdg skulle vara blockerad.
Behov av detta kan avskrivas ifall en ny vdganslutning mellan Klinga och
Linkopingsvagen tillskapas enligt kapitel 4.

Att ha en tillgdnglig och gen gang- och cykelvdg fran Klockaretorpet bedéms som en
god mdjlighet att fa anstdllda boendes i Norrkdping att vdlja cykeln till och fran Klinga
etapp 5. En stracka pa under 3 km enkel vdg kan de flesta cykla utan stérre problem.
Om arbetsgivaren dessutom erbjuder omkladningsrum och duschmgjlighet pa
arbetsplatsen ar det positivt.

Utdver gang- och cykelvagen fran Klockaretorpet finns ett behov av ett cykelstrak langs
med LinkOpingsvagen. Idag saknas gang- och cykelbana pa en striacka av ca 300 meter
for att binda samman Klinga verksamhetsomrade med befintlig cykelinfrastruktur vid
Borgs kyrka. Om atgarden genomfors ar det viktigt att trafiksdkerheten i
korsningspunkten 6ver Linkdpingsvagen ses over, dar skyltad hastighet idag ar 80
km/h.

6 LSO (LAGEN OM SKYDD MOT OLYCKOR)

Nedanstaende utdrag kommer fran Lansstyrelsen Stockholms riktlinjer gdllande skydd
mot olyckor.

LSO redogoér for kommunens skyldigheter gdllande forebyggande verksamhet.
Raddningsvag regleras i PBL och BBR enligt nedan:

e For att mojliggdra en raddningsinsats eller sjukvardsinsats stalls det krav i PBL
pa att tomter ska forses med anordningar som tillgodoser kravet pa
framkomlighet for utryckningsfordon. Det ar framst framkomligheten for
ambulanssjukvardens och raddningstjanstens fordon som behdver sdkerstallas

Uppdrag: 320707, Klinga etapp 5, endast TYRA (303237) 2022-04-29
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dar raddningstjanstens fordon vanligtvis blir dimensionerande pa grund av
deras storlek.

Kraven pa mojligheter till raddningsinsatser preciseras i BBR avsnitt 5:7.
Byggnader ska utformas sa att raddningsinsatser ar mojliga att genomféra. De
ska ocksa vara atkomliga for raddningsinsatser vilket innebar att
raddningstjansten ska kunna ta sig in i byggnaden.

Om gatunadtet eller motsvarande inte ger atkomlighet ska sarskild raddningsvag
anordnas som ger god framkomlighet. Raddningsvag ska vara skyltad och ha
uppstallningsplatser for erforderliga fordon.

Det allmanna radet ar att:

Raddningsvag och uppstallningsplats bor utformas vad avser exempelvis fri
hojd, marklutning, bredd, svangradie och barighet sa att raddningstjanstens
storre fordon kan ta sig fram. Barigheten bor motsvara gatunatets.

Avstandet mellan raddningsfordonens uppstallningsplats och byggnadens
angreppspunkt bor understiga 50 meter.

Gdllande riktlinjer eller rekommendationer avseende farligt gods sa hanvisar
Lansstyrelsen i Ostergotland till Lansstyrelsen i Stockholms dokument Riktlinjer
for planldggning intill vigar och jdrnvigar ddr det transporteras farligt gods.

Skyddsavstand

1 Figur 1 presenteras rekommenderade skyddsavstingd mellan transportieder for
farligt gods och olika typer av markanvindning. Linsstyrelsen anser alt
kommunen bos Jokalisera bebyggelse enligt dessa rekomemendationer o att
uppad ¢n god sambdlisplancring
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Bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter. Inom 30 meter ska atgarder
sdkerstdllas genom planbestaimmelser. Detta gdller primdra transportvagar, sekundara
vagar ar avsedda for lokala transporter till och fran de primdra transportvdagarna. Det
ar svart att gora en allmangiltig vdagledning for sekundara leder eftersom riskbilden
kan variera valdigt mycket mellan olika leder, men 25 meter bebyggelsefritt anser
Lansstyrelsen i Stockholm ar minsta skyddsavstand for exempelvis kontor. | en del fall
kommer det vara mojligt att bygga ndarmare dn 25 meter, dven om det sannolikt inte
blir aktuellt med ett skyddsavstand pa mindre dn 15-20 meter. Detta galler i de fall dar
det gar fa transporter och/eller dar de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga
konsekvenser inom ett kort avstand.

7 HALLBART RESANDE

For att minska andelen bilresor till och fran Klinga etapp 5 dr det viktigt att det finns
goda mojligheter for anstallda att ta sig till fastigheten med andra fairdmedel an bil.
Det handlar om en god kollektivtrafikforsérjning och maojlighet till sakra cykelvagar for
att ndmna nagra exempel. Det kan dven handla om atgarder som gor det mindre
attraktivt att ta bilen till arbetet. Nedan listas nagra atgarder som kan vara lampliga att
infora:

e Uppmana till samakning genom att uppratta en plattform for detta
e Avgiftsbelagd parkering for anstéllda
e Formanscykel eller busskort for anstéallda

e Goda mdjligheter till att byta om och duscha pa arbetsplatsen

Det ar ocksa viktigt att foretagen som etablerar pa fastigheterna jobbar med att ta
fram en gron resplan for sina anstallda, for att pa sa satt minska antalet bilresor. Det
kan dven handla om att planera personalscheman sa att skiftbyten synkroniseras med
busstidtabeller. Pa Linkopingsvagen trafikerar busstrafik idag, linjerna 480, 482 och
483. Bussarna trafikerar primart pa morgonen och eftermiddagen med nagon avgang
mitt pa dagen. Om en stor arbetsgivare etablerar pa fastigheten kan resandeunderlaget
for kollektivtrafiken ut mot Klinga oka, vilket i sin tur kan leda till férbattrade
mojligheter att kéra kollektivtrafik fran Norrképing. Ostgoétatrafiken har, tillsammans
med Norrkopings kommun, genomfort en 6versyn av landsbygdstrafiken i kommunen.
Déribland trafiken mot Kimstad och Skarblacka. Dagens utbud av kollektivtrafik till
dessa orter uppgar till fyra linjer. Dessa har beslutats ska minskas ned till tva linjer
fran och med juni 2022. Det innebar ett 6kat utbud mellan Skarblacka och Norrképing
forbi Klinga. Det nya linjeforslaget innebar dock att kollektivtrafiken slutar att trafikera
Skarblackavagen och all busstrafik kommer att ga via Lovstad. De tva linjerna antas fa
fler avgangar som passerar Klinga, nagot som ar positivt for arbetspendling.

Fran Linkoépingsvdgen till Klinga etapp 5 ar avstandet drygt 2 km. For att
kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt transportslag bor det kombineras med nagon
typ av mobilitetstjanst for att ta sig mellan Klinga etapp 5 och Linképingsvagen.
Exempel pa detta kan vara uthyrning av elsparkcyklar, alternativt en
shuttlebussfunktion liknande den som finns pa Linképings universitet och i Vallastaden
i Linképing. Shuttlebussarna kan vara autonoma (sjdlvkérande) fordon och ga i
skytteltrafik fran Linkdpingsvagen in mot Klinga etapp 5. Ett inférande av denna typ av
tjdnst maste ske i ndara samarbete med féretag som erbjuder denna typ av tjanst och
behovet behover forankras hos det etablerande foretaget. Det kan dven vara aktuellt
att uppfora en vaderskyddad och stéldsaker cykelparkering nara
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kollektivtrafikhallplatsen dar resendarer kan byta till cykel den sista biten till
arbetsplatsen.

Utdver ovanstaende forslag ar det viktigt att det finns gott om sdkra och
vaderskyddade parkeringsplatser for cyklar, elcyklar och elsparkcyklar pa
fastigheterna.

En ytterligare 10sning for att fa anstallda att aka mindre bil ar att det etablerande
foretaget sjdlva erbjuder kollektivtrafik i form av buss, exempelvis fran Norrkoping.
Det 4r ndgonting som Scania i S6dertalje erbjuder anstdllda som bor i Stockholm, med
anledning av att befintlig kollektivtrafik passar daligt med arbetstiderna pa Scania. Det
finns dven sma turbussar som trafikerar omradet pa Scanias fastighet. Detta for att det
inte finns tillrackligt med bilparkering for att erbjuda alla anstédllda en plats®.

2 https://www.scania.com/scaniasodertalje/sv/home/nyheter-event/ny--foerbaettrad--tiaenst-foerenklar-resandet-foer-
scanias--anst.html (Hamtad 2021-12-15)
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