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PM Trafik Himmelstalund norra

Vision for trafiken

Omradet ligger tva till tre kilometer fran centrum. Tack vare narheten till
centrum finns det goda mojligheter att gora norra Himmelstalund till ett
hallbart omrade dar de boende och verksamma gérna véljer cykeln eller
kollektivtrafik framfor bilen. Genom att vi anldgger cykelbanor av hég
standard och mojliggor for god framkomlighet for kollektivtrafiken dkar
incitamenten for att vélja hallbart. Vi ser till att gangstrak kopplar an den
befintliga strukturen, bade visuellt och rent rorelsemassigt. Hallplatser
placeras sa att avstandet ar kortast mojliga for sa manga som majligt. Bade
kommunen och byggherrar ser till att cykelparkering ér vaderskyddad, och
det finns majlighet att serva sin cykel pa utvalda platser. Byggherrarna
bygger cykelvanliga hus. Det finns majlighet att ladda sin elbil pa flera
platser och en bilpoolsbil finns alltid tillganglig. | entréer finns
leveransboxar och det gar att hyra en ladcykel nar man behéver storhandla.
Det &r enkelt att leva utan egen bil.

Omréadets utmaningar

Omradets framsta utmaning &r att hantera de tre stora barriarerna Riksvagen,
Finspangsvagen och Fiskebyvagen. En stor osakerhet rader om hur trafiken
kommer att bete sig nar trafikplats Bravalla 6ppnas. Det finns en stor risk att
barridreffekten pa framst Fiskebyvagen forstarks nar trafiken dkar markant.

Aven om strommen &r en fin kvalitet for omradet s ar den dven en barriar.
For att minska den barridreffekten krévs en eller flera nya broar, vilket kan
bli en utmaning da broar ofta &r dyra.

En annan utmaning &r att hantera omradets omvandling over tid. Periodvis
kommer industrier med viss del tung trafik finnas samtidigt som det
tillkommer bostader och skolor, vilket staller hoga krav pa tillgangliga,
framkomliga och trafiksdkra gang- och cykelvégar tidigt. Byggtrafiken
maste ocksa hanteras under en lang tid. En smart etappindelning och
samverkan mellan byggherrar och kommunen under hela arbetet kravs for
att sakerstélla gaende och cyklisters framkomlighet och sékerhet. For att
lyckas vara ett hallbart omrade ska dessa trafikanter prioriteras och vara
styrande fran planering till driftsattande.

Postadress
Norrkdpings kommun
601 81 Norrkdping

BesOksadress Telefon E-post
Radhuset 011-150000 norrkoping.kommun@norrkoping.se
Telefax Internet

www.nhorrkoping.se



NORRKOPINGS KOMMUN PM 2(15)

Vart diarienummer

KLICKA HAR FOR ATT ANGE TEXT. 2020-05-20 Klicka har for att
ange text.

Cykel

Idag finns det cykelbana langs Finspangsvagen och langs Riksvagen. Det
gar aven att cykla pa en kombinerad gang- och cykelbana i sddra delen av
planomradet, 6ver Himmelstalundsfaltet. | samband med byggnation av
trafikplats Bravalla byggs en gang- och cykelvag langs norra sidan av
Fiskebyvagen. Mellan norra och sédra Himmelstalund finns en gang- och
cykelbro.

Cykelkopplingarna inom planomradet behover starkas. Med hansyn till
omradets storlek behdvs flera cykelbanor av hdg standard, medan det pa
vissa gator ar godtagbart med cykling i blandtrafik. Till viktiga malpunkter,
sa som skolor, idrottshallar och handel, ska det vara enkelt och sakert att ta
sig med cykel.

En koppling fran Norralundsgatan ner mot bron skulle gora det nord-sydliga
straket, som idag gar langs Riksvagen, mer gent. Det kan nyttjas bade som
koppling mellan stadsdelar samt som strak till och fran verksamheter och
bostader. Vidare norrut gar cyklingen i blandtrafik.

Hagagatan ar relativt trafikerad av bilar och langre norrut gar sparvagen pa
Hagagatan, vilket gor att Norralundsgatan &r ett sdkrare och enklare
alternativ for en utvecklad cykelmdjlighet. 1 och med att det finns ett
cykelstrak langs Riksvagen skulle dessutom avstandet mellan tva nord-
sydliga cykelstrak inte vara sarskilt langt, vilket gor att attraktiviteten for det
ena eller det andra dras ner. Inom planomradet behéver daremot
cykelmaojligheterna forbattras pa Hagagatan, eftersom det fortséttningsvis
lar finnas en betydande mangd verksamheter som man ska kunna ta sig
sékert till.

Fran Hagagatan bor det finnas en cykelbana in i omradet, parallellt med
Finspangsvagen, som kopplar an med Fridhemsvégen eller Fiskebyvagen,
beroende pa den framtida kvartersstrukturen. Exakta placeringen av
cykelbanan bor synkas med placering av t.ex. idrottshall eller annan viktig
malpunkt.
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Pa sikt skulle ett cykelstrak langre soderut i dst-vastlig riktning kunna bli
aktuellt, for att koppla ihop Folkparken och Pryssgarden. Detta strak skulle
aven kunna ansluta till naturomradet som ligger mellan bebyggelsen och
Himmelstalundsfaltet. For att gora detta strak sa gent som mojligt kravs en
ny planskildhet i Dragsgatans forlangning, alternativt kan den befintliga
tunneln och gang- och cykelvéagnatet langre séderut anpassas och forbattras.

Langs Kabelvagen, i bade nord-sydlig och dst-vastlig riktning bor separat
cykelbana finnas. Befintlig verksamhet alstrar tung trafik och for
trafiksakerhetens skull behdvs darfor separat gang- och cykelbana.
Kabelvagen kan dessutom bli matargata in i omradet, vilket forstarker
behovet av cykelbana. Den nord-sydliga cykelbanan skulle kunna utvecklas
in mot Pryssgarden.

For att tillgangliggdra omradet mot Finspangsvagen behovs
cykelanslutningar. Dessa kan placeras i samma sektion som bilgatorna.

Avstandet mellan befintlig gang- och cykelbro 6ver strommen och den
planerade, kombinerade buss och gc-bron &r 6ver 900 meter. | takt med att
Himmelstalund pa bada sidor om strommen utvecklas till tat stad kommer
det att finnas behov av ytterligare en bro pa det aktuella avsnittet.
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Gang

Gangstrukturen i omradet beror av bebyggelsestrukturen. Alla gator dar
biltrafik tillats ska ha en gangbana pa vardera sidan. For att undvika
dorruppslag pa gangbana kan planbestammelsen férgardsmark med fordel
anvandas. Da sker dorréppning pa kvartersmark och inte ut 6ver allman
gangbana.

Som gaende ska det inte bara vara enkelt att forflytta sig inom omradet, utan
aven vara enkelt att ta sig till omradet for att besoka de malpunkter som
finns. Pa gator dar biltrafiken inte beh6ver ha sarskilt god framkomlighet
kan regleringen gangfartsomrade anvandas, vilket dven leder till att ytan far
en hogre gestaltningsniva. Dessa typer av ytor lampar sig dér det ar manga
manniskor i rorelse och det finns behov av att kunna rora sig fritt, t.ex.
mellan butiker eller andra malpunkter pa olika sidor av gatan.

Gangnatet ska vara finmaskigt och gaende gynnas darfor av en tat
bebyggelse. Gangbanorna ska vara separerade fran cykel pa de storre
pendlingsstraken, som Finspangsvagen och Fiskebyvagen. Vid skolor och
andra platser dér barn vistas ska de oskyddade trafikanterna ha en tydlig

prioritet.
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Vissa strak i norra Himmelstalund blir viktiga for stadens 6vergripande
gangnat, och inte bara for omradet i sig. Det befintliga straket 6ver
Himmelstalundsfaltet som kopplar an Kabelvégen leder vidare upp i
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Pryssgarden i norr och mot Folkparken och strommen i soder. Ett nytt
framtida strak bor ga annu narmre strommen och bli en naturlig del av
strompromenaden. Detta strak binds ihop med ett liknande pa sédra sidan.
En ny bro for gang och cykel behovs darfor langre norrut &n den befintliga.
En forlangning av strompromenaden bor ses som en forutséattning for
planarbetet pa bade sodra och norra sidan.

For att minska barriareffekten av Finspangsvagen behovs flera trafiksakra
passager. Dessa placeras vid korsningar for bil och vid hallplatslagen. De
ska aven placeras sa att en vidare koppling in mot Haga blir naturlig.

Kollektivtrafik

Dagens forutsattningar

Finspangsvagen trafikeras idag av landsbygdstrafik till Svértinge/Finspang
och storre del av bebyggelsen har mindre &n 400 meter till hallplats
Hagagatan. Turtéthet etc. &r dock i forsta hand anpassad till resandet utanfor
staden vilket gor att den &r mindre attraktiv for resande i sjalva staden. Fran
nuvarande bebyggelse langs Finspangsvagen i norra Himmelstalund till
sparvagshallplasterna i Haga ar avstanden éver 400 meter. Det innebér att
omradets tillganglighet till tatortstrafik ar Iag.

Aven befintlig bebyggelse langs Fiskebyvagen har mer an 400 meter till
hallplatser med tatortstrafik. Avstandet fran bebyggelsen langst i vaster till
narmaste hallplats &r nasta 1 kilometer. Avstanden till hallplatserna for
landsbygdstrafiken i Finspangsvagen, som namnts ovan, ar ocksa mellan
400 meter och 1 kilometer. Mellan industrin i Fiskeby och ndrmaste
hallplats med kollektivtrafik ar det ca 1,8 kilometer fagelvagen.

Forslag fran tidigare planer

Finspangsvagen

I olika sammanhang har det diskuterats att skapa tatortstrafik (styv tidtabell
under stor del av dagen) till Svartinge. Detta skulle 6ppna for attraktivare
forutsattningar for kollektivtrafikresande for boende i det planerade omradet
langs Finspangsvagen. Det skulle dven forbattra forutsattningarna for
resande med buss fran de skolor och verksamheter som nu etableras pa
Bravalla. | FriN (Framtidens resor i Norrkoping) finns forslag till
kollektivtrafikkorfalt pd Finspangsvégen. Atgarden skulle kunna
genomforas relativt snabbt och med sma medel. En dyrare l6sning med
korfalt i mitten, mitthallplats och signalreglering i Hagarondellen har tagits
fram men befunnits vara for dyr att genomforas for nérvarande bl.a. med
hansyn till den relativt laga turtatheten.



NORRKOPINGS KOMMUN PM 6(15)

Vart diarienummer

KLICKA HAR FOR ATT ANGE TEXT. 2020-05-20 Klicka har for att
ange text.

Under tidsperiod 2029 — 2035 forslog FriN att en sparvag skulle etableras i
Finspangsvagen pa avsnittet Norra Promenaden — Eneby C dar den skulle
ansluta mot befintlig sparvagslinje. Linjen har en mycket effektiv strackning
som skulle ge snabba resor mot Norrkdpings centralstation och Norrkdpings
innerstad. Forutsattningar ar dock att persontétheten langs straket blir hogt
samt att Beckershovs trafikplats maste byggas om.

| FriN finns dven ett forslag om en ringlinje som skulle kunna trafikera bade
sodra och norra Himmelstalund. Forslaget innehaller en bro 6ver Motala
strom och en strackning via Finspangsvagen i riktning mot centrala
Norrkoping. Analyser visade dock att resandet pa denna del av ringlinjen
skulle bli relativt lagt samtidigt som bron 6ver strommen skulle innebéra en
forhallandevis stor investering. Denna del av ringlinjen placerades darfor
som en tredje etapp, sent (2029 — 2035) i FriN:s forslag till
genomforandeplan.

Fiskebyvagen

Ar 2015 gjordes ett samradsforslag till fop for Bravalla. Planarbetet for
Bravalla ar nu vilande. Forslaget inneholl en kollektivtrafikforbindelse fran
Finspangsvagen via Fiskebyvagen 6ver E4:an och jarnvagen och vidare in i
Bravallaomradet.

Oversiktsplanen for Staden antogs 2017 och redovisade ett forslag till
stomlinjestrdk med buss i Fiskebyvagen och vidare in i Bravallaomradet.

Utbyggnaden av Bravalla trafikplats och ombyggnad av Fiskebyvagen pagar
och den beraknas vara klar 2021. Denna etapp avser enbart anslutning till
E4:an — planskild passage av sodra stambanan planeras fér genomfdrande i
ett senare skede. ldag sker passage av jarnvagen i en plankorsning med
bommar. Den téta tagtrafiken ger ldnga tider med bomfallningar vilket
innebér att framkomligheten for biltrafiken &r begrénsad.
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Forslag till utveckling

Utvecklingen av kollektivtrafik for Norra Himmelstalund beror till i hdg
grad pa vilket underlag som omvandlingen av omradet ger. | takt med att
bostader byggs och verksamheter utvecklas kan omradet dock fa en
tillrackligt hdg persontéthet for att motivera en betydligt tatare
kollektivtrafik &n idag. Da utvecklingen av omradet sannolikt kommer att
paga under lang tid kommer det finnas behov av att stegvis utveckla
kollektivtrafiken. En sadan utveckling skisseras nedan:

1. Kollektivtrafikkorfalt i Finspangsvéagen

2. Utokad trafikering langs Finspangsvagen mot Svartinge.
4. Sparvag i Finspangsvagen

5. Ringlinjen

6. Kollektivtrafikstrak till Bravallaomradet

For ringlinjen och linje mot Bravallaomradet via Bravalla trafikplats har
olika dragningar i omradet soder om Fiskebyvégen diskuterats. Med ny
bebyggelse med hog persontéthet i omradet finns stora fordelar att ge
forutsattningar for busstrafik pa den ost-vastliga delen av Kabelvéagen. Detta
skulle skapa god yttackning med narhet till kollektivtrafik for manga. Langs
Kabelvagen kan dven hallplatslagen skapas som inte behéver konkurrera
med den i framtiden sannolikt omfattande och snabba biltrafiken pa
Fiskebyvégen.

Kollektivtrafiknat
~+— Befintlig sparvagslinje - Sparvagslinje 3 flyttad fran
- Befintlig busslinje . . o
n Bef,m,,g ha“p,at]s Taborgsbergsv. till Finspangsv.
¥ Prslag fll framtida spérvagsstréckning - Streckade cirklar visar gangavstéand till
—~ Forslag till framtida busslinje o .
o Forslag till framtida ringlinje hpl 300 m fagelvagen
W Forslag till framtida hallplats
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Bil

Omradet omges av tre trafikerade gator: Fiskebyvagen, Finspangvagen och
Riksvagen. Fiskebyvagen far runt arsskiftet 2020-2021 en ny funktion som
infart till staden da trafikplats Bravalla star fardig. Trafiken leds sedan in pa
Finspangsvagen, som pa sikt planeras bli en stadshuvudgata. Det rader
fortfarande en osakerhet kring Finspangsvagens framtida trafikfloden och
hur det kan paverka utformning och funktion. Forst nar trafikplats Bravalla
varit i drift under ett par ar kan vi mata och se effekterna av den nya
trafikplatsen. Planerna &r trots detta att bygga om végen for att minska
kdnslan av barriar och gora den mer stadsmassig. Utrymme avsatts da for
sparvag, och innan sparvag blir aktuell utnyttjas utrymmet av buss. Det
avsatts ett korfalt for bil i vardera riktningen. Gang- och cykelbanor samt
tradrader finns pa bada sidorna. Hastighetsgransen satts till 40 km/h. Innan
detta blir verklighet behdvs fler utredningar med trafikplatsens verkliga
paverkan som en viktig input.

Kvarteren i Haga, mot Finspangsvagen, varierar mellan ca 150 meter och
240 meter i langd, men saknar anslutning till Finspangsvégen. Givet den
strukturen aven for Himmelstalund, bor vi ha tre till fyra 6ppningar in mot
omradet mellan Hagarondellen och den nya rondellen vid Fiskebyvégen.

Parkeringshus bor ligga sa nara Finspangsvagen och Fiskebyvéagen som
mojligt, men in- och utfart till P-husen ska ske fran lokalgata.
Finspangsvagen ar och kommer fortsatt vara en infartsvag till staden med
viktiga cykelvagar pa bada sidorna, och darfor ska det inte anlaggas in- och
utfarter till enskilda fastigheter direkt mot végen. Det skulle ge en
forsamring av bade trafiksakerheten och framkomligheten for samtliga
trafikslag. Detsamma galler Fiskebyvagen.

Sparvag eller kollektivtrafikkorfalt planeras ligga i mitten av sektionen for
Finspangsvagen. Det medfor vissa svarigheter att fa till vanstersvang in pa
de nya lokalgatorna utan att behéva bredda sektionen och infora
vanstersvangfalt. Kollektivtrafikprioritering kréver signalreglering vid
korsningspunkter vilket ocksa staller vissa krav pa utformningen. For att
mojliggora for biltrafik in i omradet kan det anldggas en cirkulationsplats pa
mitten av strackan mellan Fiskebyvagen och Hagarondellen. Ovriga
oppningar kan utformas for att endast tillita medlopande hogersvang.
Kommer man fran centrum och vill in till omradet kan man alltsa inte nyttja
dessa gator utan hanvisas till eventuell cirkulation pa mitten av strackan.
Man kan &ven nyttja Hagarondellen, eller den planerade cirkulationen vid
Fiskebyvégen for att vanda.

Gatunatet inom omradet bor givetvis anpassas efter bebyggelsen.
Tillgangligheten for bil ska vara god vid parkeringshus och andra
malpunkter dit manga aker bil. Pa andra platser kan biltrafiken begransas.
All parkering sker pa kvartersmark.
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Fran Fiskebyvagen kan Kabelvagen anvandas som matargata in i omradet.
En ny anslutning byggs i samband med trafikplats Bravalla vilket gor att det
totalt kommer finnas tre anslutningar till Fiskebyvéagen. Kabelvagens tva
anslutningar och Fridhemsvégen bor samtliga tillata biltrafik, men
utformningen kan variera. Aven har bor parkeringshus placeras i utkanten
av omradet.

En ny bro dver strommen, fran Kabelvégen till sédra Himmelstalund, bor
framst mojliggora for en framtida ringlinje samt gang och cykel. Vid storre
evenemang kan bron anvéndas for att tomma sédra Himmelstalund snabbare
an vad som ar mojligt idag da det bara finns en vag in och ut ur
idrottsomradet. Brons syfte, utformning och lage maste utredas mer
noggrant.

Bilnat
=——Huvudnit
Lokaln&t dir allman biltrafik kan ta sig
fram, men det kan finnas variationer i
utformning och diirmed férutsittningar

Kartan visar de viktigaste biltrafiklankarna — utéver dessa finns behov av
ett finmaskigt nat av sekundara gator som far laggas fast i fortsatt planering

Hastigheter, regleringar och sektioner

Hastighet

Hastigheten spelar en viktig roll i vilken funktion en gata har och hur
attraktivt det &r att anvanda bilen for sina transporter. Kérbanans bredd
spelar viss roll for hastighetsefterlevnaden, men gaturummet och dess
samlade gestaltning betyder mer. Bést efterlevnad fas nar det finns
gestaltning som t.ex. trad, kantstenar och cykelbanor, men en sémre
efterlevnad fas vid rakstrackor utan korsningspunkter och gestaltning.

Olika gator och végar har olika funktion. Hastighetsgransen ska anpassas for
andamalet. | Norrkdping anvands i huvudsak 40 och 30 km/h. 40 km/h &r
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lampligt pa huvudgator, gator som anvands som transportstrackor och
koppling mellan olika stadsdelar. Det ar dven lampligt med 40 km/h pa
gator som trafikeras av buss. Lokalgator inne i bostadsomraden regleras till
30 km/h. Detsamma géller utanfor och kring skolor. I norra Himmelstalund
blir hogsta tillatna hastighet 30 km/h inom omradet. Pa Fiskebyvéagen och
Finspangsvagen tillats hdgre hastigheter, i huvudsak 40 km/h.

Gatorna i omradet kan och bor utformas pa olika séatt. Till och fran
parkeringsgarage, som placeras i utkanterna av omradet, ska bilen fa en
tydlig plats i gaturummet. Kortare avsnitt som framst ar till for angoring till
bostader, butiker eller andra malpunkter bor ha en tydlig gang- och
cykelprioritering. Vissa avsnitt kan vara helt stangda for bilen. Nedan foljer
exempel pa regleringar och utformning som kan lampa sig i norra
Himmelstalund.

Cykelfartsgata

For att bryta av en gata och prioritera gaende och cyklister kan
gangfartsomrade, gagata eller cykelfartsgata tillampas. Cykelfartsgata finns
fortfarande inte som en reglering enligt trafikférordningen, men tillampas i
flertalet stader anda. Det innebér att gatan utformas for att gynna cyklister
och all dvrig trafik sker pa cyklisternas villkor. Vanligtvis anlaggs en
cykelbana i asfalt i mitten av gatan, och de yttre delarna far en
stenbeldggning. Cykelfartsgata lampar sig dar det inte finns utrymme for
separata cykelbanor.

Figur 1. Cykelfartsgata Torggata, Oslo.
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En cykelfartsgata kan utformas pa olika sétt beroende pa hur trafikanterna
behdéver nyttja gatan. AF gjorde 2018 en studie 6ver cykelgators
forutsattningar i den svenska trafikmiljon och tog da fram ett antal
typsektioner. Matten kan givetvis anpassas efter behov och Norrkopings
kommuns tekniska handbok. Nedan sektion lampar sig pa gator dar det finns
behov for alla trafikslag att transportera sig. Eftersom sektionen ar valdigt
lik en vanlig lokalgata med cykling i blandtrafik kravs att det ar en
betydande mangd cyklister som kommer anvanda straket, och bilbehovet ar
sekundart.

— T LALLM T Lanaany B 1

Min. 24 my o7m 15m 11-15m 15m o7m Min. 24 m
Gangbana Fris Cykelgata Kérbane- Cykelgata Fris Géngbana
Sma- parering
gatsten Omkérningsyta gatsten
Smagatsten

55-6m
Figur 2. Dubbelriktad cykelfartsgata

For en lite smalare sektion tog AF fram en sektion dar biltrafiken &r
enkelriktad. | Sverige saknas en tydlig lagstiftning i hur dubbelriktad
cykling kan tillatas dar biltrafiken ar enkelriktad, men manga kommuner
testar olika I6sningar och framgent l&r en reglering for detta finnas.
Eventuellt skulle det ga att tillata dubbelriktad trafik om den bedoms sa pass
lag att de fa moten som blir gar att genomfora i lag hastighet.
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Figur 3. Cykelfartsgata med enkelriktad biltrafik.

Gangfartsomrade

Gangfartsomrade lampar sig dar det finns ett behov av att korsa gatan, till
exempel vid centrumverksamheter eller andra malpunkter. Gangfartsomrade
innebar att du inte far kora fordonet med hagre hastighet an gangfart. Du far
inte parkera fordonet (utom pa sarskilt markerade parkeringsytor). Du som
ar forare har vajningsplikt mot gaende. Det stélls krav pa utformning vilket
kan innebara hogre kostnader. Utformningen ska vara sa att fordon,
inklusive cyklister, i princip inte kan kora snabbare an gangfart. Det kan ske
genom beldggning, men framst genom mablering.
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Figur 4. Illustration gangfartsomrade Sankt Persgatan.

Gagata

Gagata innebér storre begransningar for fordonstrafik an gangfartsomrade.
Gatan far inte nyttjas for genomfartstrafik, daremot far leveranser av gods
och manniskor ske till butiker, restauranger, hotell m.m. langs gatan. Ovrig
trafik far endast korsa gatan. Aven pé gagator ar det lampligt med viss
utformning som tydliggor att ytan ar till for gaende. Regleringen lampar sig
bést i innerstadsmiljoer. | Norrkoping finns i dagsléget ingen reglerad
gagata, men grannen Linkdping har ett antal i innerstaden.

Figur 5. Gagata Tanneforsgatan, Linkoping.
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Lokalgator

Lokalgatornas funktion &r att mojliggora angoring till fastigheter inom de
olika kvarteren. En typsektion skulle kunna se ut som nedan, dar cykling
sker i blandtrafik medan gaende har trottoarer pa bada sidorna. |
mdbleringszonen kan trad, bankar, cykelparkering och annan méblering
rymmas. Kantstensparkering skapas endast da det finns tydliga motiv for

detta.
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Gang Korfalt/Cykel Gronyta Gang

Figur 6. Typsektion med cykel i blandtrafik.

| vissa lokalgator behdvs separat cykelbana. Vilken sida den laggs pa beror
pa kvartersstrukturen, koppling till omkringliggande strak och malpunkter.
Sektion kan se ut som nedan.

Gang Cykel Korfalt Gronyta Gang

Figur 7. Typsektion med separerad cykelbana.

En lokalgata med buss i linjetrafik ska ha lite bredare kdrbana én de gator
dér det inte gar buss. I mébleringszoner ar det viktigt att det inte finns nagon
kantstensparkering eftersom bilar som aker in och ut fran dessa kan stora
bussens framkomlighet. Gustaf Janzéns gata &r ett gott exempel pa en sadan
gata, dar det trots rakstrécka &r ett relativt lugnt tempo. Tréden bidrar
troligtvis till ett lugnare tempo, da forskning till viss del kunnat visa att
maéblering ar en viktig aspekt for att fa hastighetsefterlevnad. Aven
gangbanor, kantstenar m.m. bidrar till efterlevnad.
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Figur 8. Gustaf Janzéns gata, Norrkdping.



