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Hela omradet for detaljplanen omfattar ett relativt langsmalt omrade i véstra
delen av Norrkdping stad. Omradet avgransas i vaster av jarnvagen (sodra
stambanan), i Oster av E4:an, i soder av Fiskebyvéagen och i norr av
Finspangsvagen. Planomradet for etapp 1 utgors av den orangea yta i Figur
1 som ansluter till Trafikplats Bravalla i sydost. Planomradet for etapp 2
utgdrs av den gréna ytan i norra delen.

Figur 1 — Karta 6ver detaljplaneetapper
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Norrképings kommun planerar for exploatering av omradet véster om E4:an
i anslutning till den nybyggda Trafikplats Bravalla. Planering gors med
fokus pa sallanképshandel. Som en del av det fortsatta planarbetet for
omradet kv. Sparrisen behover en trafikutredning goras for de anslutande
korsningspunkterna till omradet, Finspangsvagen och cirkulationsplats vid
Trafikplats Bravalla.

1.2.Syfte

Denna utredning syftar till att analysera hur anslutningarna till omradet kv.
Sparrisen paverkas av genererad trafik fran exploateringen och fran
tillkommande genomfartstrafik. Kapaciteten i anslutande korsningspunkter
analyseras under maxtimmen for dagens trafikmangd. Syftet med
trafikutredningen ar ocksa att analysera hur korsningarna klarar av en
eventuell 6kande trafikméngd i framtiden, vilket grundar sig i att
detaljplanen gréansar till E4:an via Trafikplats Bravalla.

1.3.Metod

Trafikalstring

Da detaljplanarbetet fortfarande &r i ett tidigt skede finns det begransad
information kring vilka typer av verksamhet och dess byggnadsstorlekar
som det planeras for. Trafikalstringen har utifran den tillgangliga
informationen uppskattats fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg,
liknande verksamheter vid andra platser, andra exploateringars
trafikalstringstal samt uppskattade forandringar av befintliga trafikfléden.

Trafikfloden

Utover trafikalstring fran exploateringen kommer korsningspunkterna dven
att trafikeras av redan befintlig trafik vid Trafikplats Bravalla samt en
eventuell genomfartstrafik. Genomfartstrafiken ar framtagen och uppskattad
genom makrosimuleringsprogramvaran PTV Visum. Trafikmodellen som
anvands ar en tidigare framtagen modell t Norrkpings kommun i Visum.
For den redan befintliga trafiken vid Trafikplats Bravalla anvéands tidigare
trafikmatningar som trafikmangd. Resultatet av dessa tva trafikfloden &r
tillsammans med trafikalstringen indata i vidare kapacitetsberékningar.

Fordelning av trafik

Trafikalstringen, befintlig trafik och genomfartstrafiken utgor tillsammans
den totala trafik som kommer att trafikera korsningspunkterna for
planomradet. En fordelning och antagande har gjorts om andelen svangande
trafik, det vill séga hur manga fordon som svanger at olika hall i
korsningarna.



NORRKOPINGS KOMMUN TRAFIKUTREDNING 4(23)

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET 2021-04-20

Kapacitetsberakning

Berdkning av belastningen i de aktuella korsningarna har gjorts med hjalp
av programmet CapCal 4.6. Indata i Capcal ar framtagna trafikmangder
samt nuvarande utformning av korsningspunkterna.

1.4.Avgransning

Da planeringen for omradet &r i ett tidigt skede kommer analysen endast att
vara oversiktlig utifran den information som finns tillganglig. Antaganden
och generaliseringar maste goras for att kunna uppskatta trafikalstringen
fran omradet, da det inte ar klart vilka verksamheter som kommer etablera

sig.

1.5. Scenariobeskrivning

Trafikutredningen delas upp i scenarion for att justera forandringar av
trafikméngd och utformning. Scenario 1.1-1.3 behandlar cirkulationsplatsen
vid Trafikplats Bravalla medan Scenario 2.1-2.2 behandlar den
vajningsreglerade korsningen vid Finspangsvagen.

Scenario 1 — Cirkulationsplats vid Trafikplats Bravalla

Scenario 1.1 - Utan genomfart.

Med en exploatering av detaljplanomradet men dar omradet inte har ndgon
genomfart mellan Finspangsvégen i norra delen till Trafikplats Bravalla i
syddstra delen. Detta scenario utredas for att se om cirkulationsplatsen
klarar av att hantera all trafik som alstras av hela exploateringen for bade
etapp 1 och 2.

Scenario 1.2 - Med genomfart.
Detta scenario bestar av att detaljplanomradet exploateras samt med en
byggd genomfart mellan Finspangsvagen och Trafikplats Bravalla.

Scenario 1.3 — Med genomfart och en 6kad befintlig trafikmangd.

Ett scenario som kénslighetsanalys, dar den redan befintliga méngden trafik
okar i cirkulationsplatsen vid Bravalla utéver tillkommande trafikalstring.
Samma utformning pa cirkulationsplatsen galler.

Scenario 2 — Vajningsreglerad korsning Finspangsvagen (endast
med genomfart)

Scenario 2.1 — Ett gemensamt korfalt.

Detta scenario utgar fran enklast mojliga korsningsutformning dar trafik
fran detaljplanomradet har ett gemensamt korfalt for att svanga hoger och
vanster.

Scenario 2.2 — Separata korfalt.
Trafiken fran detaljplanomradet har i detta scenario tva separata korfalt, ett
korfalt for vanstersvangande och ett korfélt for hdgersvangande fordon.
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2. Forutsattningar

Detaljplanomradet som ligger langs E4:an och vid anslutning till Trafikplats
Bravalla kommer ha sin tankta tillfartsvag just har via en cirkulationsplats
som idag ar forberedd for infart till omradet. Det finns dven planer pa att dra
vagstrackningen i planomradet anda upp till norr vilket mojliggor en
ytterligare tillfart som en T-korsning pa Finspangsvagen. Detta kommer
skapa en genomfart for trafik mellan Finspangsvagen och E4:an.
Planomradet och utpekade korsningspunkter (bla cirklar) finns utritade i
Figur 2.

%

%,
,

Vajningsreglerad
T-korsning

PRYSSGARDEN

Cirkulationsplats

Q& Fiskebyvagen

Figur 2 - Planomradet med korsningspunkter

5(23)
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3. Trafikalstring for detaljplanomradet

For att uppskatta och bedéma hur stor trafikalstring omradet kan tankas
generera har ett antal avvéagningar géllande vilka verksamheter som kan
tankas bli aktuella inom planomradet och omfattning av dem gjorts. Det ar
endast fordonsrorelser som studeras, sa andra typer av resor som exempelvis
till fots, cykel eller med kollektivtrafik tas inte med i berékningen. Andelen
resor som inte gors med bil till omradet bedoms som relativt liten utifran
lokalisering idag.

For etapp 1 finns information kring att exploateringen ska innehalla en
bensinstation med alternativa branslen och servicefunktioner, nagon typ av
blandad handel samt mojligtvis kontor. Det finns &n sa lange ingen tankt
exploatering pa 6vriga omraden, utan kommer i detta fall att antas vara av
liknande storlek och liknande verksamheter som i etapp 1. Detaljplanen i sin
helhet bedoms darfor mojliggéra en byggnationsarea pa cirka 80 000
kvadratmeter. Exploateringsgraden &r tankt att vara ungefar 60 % av den
maximala arean med en hogsta tillaten byggnadshdjd pa 30 meter. Detta
beviljar byggnader som framfor allt kontor att vara upp till sju vaningar
hoga, vilket arean for varje vaning maste summeras i den slutgiltiga
bruttototalarean (BTA), som anvandas vid trafikalstring. Férdelning av yta
av olika verksamheter har antagits enligt ssmmanstélining i Tabell 1. Den
totala BTA som anvants i denna trafikutredning uppgar till 105 600 kvm
inklusive sju vaningsplan for kontorsbyggnader. Trafikalstringen beraknas
med hjélp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg utifran verksamhet.

Trafikalstringsverktyget menar pa att detaljhandel alstrar 518
fordonsrorelser per 1 000 kvadratmeter och dygn. Denna siffra kan tyckas
vara for htég om séllanvaruhandel etableras vilket alstrar mindre trafik an
dagligvaruhandel, kbpcentrum, stormarknader etc. Vid andra tidigare
genomforda utredningar for sallanvaruhandel ligger trafikalstringssiffran
mellan 80 — 250. For att fa fram ett rimligt alstringstal beraknas darfor ett
medel, vilket i detta fall blir till 326 fordonsrdrelser/1 000 kvm per dygn. Ett
fordon alstrar minst tva fordonsrérelser vid ett besok, nar den kor till platsen
och kor darifran.

Kontor bedéms ha en anstélld per 25 kvm yta dar varje anstalld gor tva resor
per dygn, en tur till och en tur ifran arbetsplatsen. Detta ger 80
fordonsrorelser/dygn per 1 000 kvm for kontor. En bemannad bensinstation
uppskattas per 1 000 kvm BTA alstra antalet fordonsrorelser till 500
fordon/dygn. For restaurang och annan centrumverksamhets beddms
Trafikverkets trafikalstringsverktyg ge rimliga fordonsrérelser.
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Tabell 1 — Trafikalstring uppdelat pa yta per verksamhet

Typ av verksamhet Yta Trafikalstring
(kvm) (fordonsrérelser/
dygn)
Handel 28800 9388
Kontor med upp till 7 vaningar A 67200 5376
Bensinstation och servicefunktioner | 2 400 1200
Restaurang | 2 400 960
Sambhdillsservice/centrumverksamhet | 4 800 764
Summa | 105600 17 688
Trafikalstring exklusive intern trafik 15 034

Da markanvandningen samlokaliseras med ytterligare verksamheter finns
risk for dubbelrékning av trafikmangder. En del fordon kommer darmed
troligtvis att fardas internt inom omradet fran och till olika verksamheter.

Detta medfor ett antagande om att intern trafik &r 15 % och den nya
trafikalstring blir da 15 034 fordonsrorelser/dygn (85 % av totala).

7(23)
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4. Trafikfloden

Genomfartstrafik mellan Finspangsvéagen och Trafikplats Bravalla berdknas
genom att simulera forbindelsen i PTV Visum utan att detaljplanomradet
har exploaterats. Resultatet ger att ca 4 000 fordonsrorelser/dygn skulle
trafikera denna forbindelse for att ta sig till och fran E4:an.

Befintlig trafik som idag anvander Trafikplats Bravalla och kommer
fran/ska till E4:an ar den trafik som ocksa anvéander Fiskebyvagen. En andel
av dessa anvander darmed ocksa cirkulationsplatsen som ar tankt som infart
till detaljplanomradet. | Figur 3 med den rodmarkerade strackan visas
fardvéagen for de fordonsrorelser idag som maste beaktas utifran denna
trafik. Enligt trafikmatning pa Fiskebyvagen utférd varen 2021 uppgar
denna trafikmangd till cirka 2 000 fordonsrdrelser/dygn och av dessa antas
halften vara trafik som &ven trafikerar vald cirkulationsplats. En
kéanslighetsanalys gors dven for denna trafikméangd da det alltid finns
osakerheter med berdkning av trafikmangder i framtida vagnéat samt att den
framtagna trafikmangden uppskattas som lag.

Figur 3 - Kérvag fran E4:an norr/séder mot Fiskebyvéagen
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5. Fordelning av trafik

Trafiken fordelas i korsningspunkterna (cirkulationsplatsen och korsningen
vid Finspangsvagen) som visas i Figur 4 och Figur 5 dér det dven kan
urskiljas var trafiken kommer fran och tillatna korriktningar.

Hur utformningen for respektive korsningspunkt ser ut framgar av figurerna
i Bilaga B.

Fran E4:an norr

Till Exploatering
Till Finspangsvagen

[T
-

Il

Frén Exploatering
Fran Finspangsvagen

Till E4:an sodra

i

Fran E4:an sbdra
Fran Fiskebyvigen

Till E4:an norr
Till Fiskebyvagen

AP |

Figur 4 - Flodesriktningar for cirkulationsplats
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Finspangsvagen vast

Till Exploatering
Till E4:an

-

Fran Exploatering
Fran E4:an

4

Finspangsvagen ost

Figur 5 - Flodesriktningar for vajningsreglerad korsning

Genom att anvanda simulering kan trafikalstringen for detaljplanomradet
fordelas pa de anslutande vagarna. Detta gors genom att i Visum tilldela det
nya planomradet en attraktionsniva som matchar trafikalstringen.

Nér fordelning ar klar summeras trafikfordelningen av trafikalstringen, den
befintliga trafiken i korsningspunkterna samt genomfartstrafiken. De
summerade fordonsrorelserna for scenario med och utan en genomfart
redovisas Tabell 10 och 11 i Bilaga A. Hur andelen av dessa fordonsrorelser
svanger i varje korsningspunkt redovisas i kommande delkapitel.

Trafiken i maxtimmen har bedémts till 10 % av ADT. Eftersom att omrédet
ar inriktat mot handel och en stor del av trafiken utgors av besdkare beddoms
maxtimmen infalla pa eftermiddagen.
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5.1.Cirkulationsplats - Scenario 1.1

Resultatet for trafikfordelningen for Scenario 1.1 visas i Figur 6 som &r utan
genomfart. Riktningsfordelningen bedéms vara relativt likvardig, da
besdkarna bade kor till och fran omradena under samma period.
Berédkningarna har for alla végar darfor gjorts med riktningsfordelningen

50/50.
310 QJ j Lo

30

— 310

440

e [

Figur 6 — Scenario 1.1. Fordelning av trafik vid cirkulationsplats utan genomfart

5.2.Cirkulationsplats - Scenario 1.2

Resultatet for trafikfordelningen for Scenario 1.2 visas i Figur 7. Med
genomfartstrafiken blir trafikbelastningen i cirkulationsplatsen hogre én
utan en byggd genomfart. Har géller &ven samma resonemang kring
riktningsfordelning som delkapitel 5.1, dvs. 50/50.

L.

50
— 460

623

o o

Figur 7 — Scenario 1.2. Fordelning av trafik vid cirkulationsplats med genomfart
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5.3.Cirkulationsplats - Scenario 1.3

Detta scenario delas upp i tre delscenarion som representerar
kanslighetsanalyser med 6kning av den befintliga trafikméngden. Istéllet for
den tidigare uppmétta trafikmangden (2 000 fordonsrdrelser/dygn) som idag
trafikerar Trafikplats Bravalla, gors har scenarion om okad trafikmangd i
framtiden. De tre delscenarion med nya trafikméangder:

e Scenario 1.3.1 — 4 000 fordonsrorelser/dygn
e Scenario 1.3.2 — 8 000 fordonsrorelser/dygn
e Scenario 1.3.3 — 12 000 fordonsrorelser/dygn

Resultatet for trafikfordelningen for dessa delscenarion visas i Figur 8.

460<J“—~o 4600J“—»0 460¢J“—>o
100 200 300
— 400 — 400 — 400
- — R
525 525 525
623 '—I |—v 100 623 Q—I |—D 200 623 Q—I ’—. 300
Scenario 1.3.1 Scenario 1.3.2 Scenario 1.3.3
4 000 8 000 12 000
fordonsrorelser/dygn fordonsrdrelser/dygn fordonsrdrelser/dygn

Figur 8 — Kanslighetsanalyser for cirkulationsplats scenarion 1.3.1 - 1.3.3
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5.4.Korsning vid Finspangsvagen - Scenario 2.1 och 2.2

For korsningspunkten vid Finspangsvagen beror trafikfordelningen pa
genomfartstrafiken samt trafik till/fran exploateringen. Till exploateringen
kommer trafiken antingen fran Finspangsvagen vast eller Finspangsvégen
oOst, denna fordelning ar antagen till 50/50. For Genomfartstrafiken som ska
vidare till E4:an antas fordelningen vara 70/30, dvs. 70 % av trafiken
kommer fran Finspangsvagen vast. Detta antas vara mest rimligt da trafiken
i 0stra omradet troligen véljer en annan kortare vag for att ta sig till E4:an.
Trafik som endast aker rakt (Finspangsvagen ost-vast) ar framtagen fran
simulering i Visum och stammer bra 6verens med tidigare gjorda
trafikmatningar pa Finspangsvagen. Trafikfordelningen blir da enligt Figur
9.

—_— 406 533 ———m
172 93

e

Figur 9 - Fordelning av trafik vid korsning Finspangsvagen
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6. Kapacitetsberakningar

| detta kapitel redovisas resultat for kapacitetsberdkningar som gjorts for
korsningen vid Finspangsvagen samt cirkulationsplatsen vid Trafikplats
Bravalla. Kapacitetsherakningar har gjorts med berakningsprogrammet
Capcal 4.6.

6.1. Onskade belastningsgrader

Belastningsgraden for en végstracka eller korsning ar kvoten mellan
trafikflode och maximal kapacitet. FOr att avgéra om en korsning klarar en
forvantad belastning anvéands de granser som anges i VGU (Végars och
gators utformning). Vid nybyggnad av en vég bor servicenivan uttryckt som
belastningsgrad (B) i alla delar av vaganlaggningen uppfylla énskvéarda
varden enligt Tabell 2 som ar hamtade fran VGU 2021.

Tabell 2 - Onskvard och godtagbar belastningsgrad (VGU, 2021)

Servicenivda | BELASTNINGSGRAD | BELASTNINGSGRAD
Vajningsreglerad Cirkulationsplats

Onskvard B<0,6 B<0,8

Godtagbar B<1,0 B<1,0

Sa lange belastningsgraden ar mindre &n 0,6 for véajningsreglerade
korsningar och mindre an 0,8 for cirkulationsplatser som beddéms
korsningen klara den forvantade trafikméngden kapacitetsmassigt.

6.2.Kapacitet i cirkulationsplats Trafikplats Bravalla

Utformning av cirkulationsplatsen presenteras i detalj i Bilaga B.
Utformningen i Capcal speglas av hur den befintliga cirkulationsplatsen ser
ut, som idag har relativt breda tillfarter. Hastigheten for cirkulationsplatsen
ar idag angiven som 70 km/h men utbyggnad av omradet intill kommer
rimligtvis denna att sénkas. Darfor &r hastigheten satt i Capcal till 40 km/h
for anslutningen mot detaljplanomradet och 50 km/h for Gvriga
anslutningar.

Noterbart ar att tillfart B (fran E4:an i norr) och tillfart D i s6der har en
befintlig bredd som goér dem tvafiliga i Capcal-berakningarna. De scenarion
som har gjorts for cirkulationsplatsen ar:
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e Scenario 1.1 — Utan genomfart.

e Scenario 1.2 — Med genomfart.

2021-04-20

TRAFIKUTREDNING

e Scenario 1.3 — Kénslighetsanalys med 6kad trafikméngd.

For scenario 1.1 berdknas belastningsgraden i cirkulationsplatsen exklusive

genomfartstrafiken dar resultatet visas i Tabell 3. All trafik till och fran

exploateringen behover alltsa i detta scenario anvanda sig av

cirkulationsplatsen. Belastningsgraden blev 0.52 och inom en 6nskvérd

niva.

Tabell 3 - Belastningsgrad for cirkulationsplatsen i Scenario 1.1

Tillfart Korfdlt Riktning Belastningsgrad Koldngd Koéldngd
medel (antal (90-
fordon) percentil)

A 11 HR 0.52 0.0 0.0
B 21 HR 0.30 0.2 0.2
22 RV 0.06 0.0 0.0
D 41 H 0.04 0.0 0.0
42 V 0.43 0.3 0.6

| Tabell 4 presenteras resultatet for Scenario 1.2, dvs. dér

genomfartstrafiken ar inkluderad i berdkningen. Hér blev belastningsgraden
0.75 for fordon som kommer fran detaljplanomradet vilket fortfarande &r

inom en onskvard niva for en cirkulationsplats.

Tabell 4 - Belastningsgrad for cirkulationsplatsen i Scenario 1.2

Tillfart Korfdlt Riktning Belastningsgrad Koéldngd Kélingd
medel (antal (90-
fordon) percentil)

A 1 HR 0.75 0.1 0.1
B 1 HR 0.54 0.7 1.5
2 RV 0.07 0.1 0.1
D 1 H 0.05 0.0 0.0
2 V 0.72 15 34

15(23)
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Kénslighetsanalys i scenariot i 1.3 redovisas i Tabell 5, 6 och 7. Nér
trafikmangden okar sa 6kar ocksa belastningsgraden for samtliga
anslutningar i cirkulationsplatsen. For scenario 1.3.2 och 1.3.3 hamnar
belastningsgraden utanfor en 6nskvard serviceniva for tillfart A mot
detaljplanomradet. Det gar aven att urskilja en 6kning pa kolangden med
upp till sex fordon som hogst.

Tabell 5 - Scenario 1.3.1

Tillfart Kérfilt Riktning Belastningsgrad Kéldngd Kélingd
medel (antal (90-
fordon) percentil)

A 1 HR 0.78 0.3 0.5
B 1 HR 0.54 0.7 1.5
2 RV 0.14 0.1 0.1
D 1 H 0.10 0.0 0.0
2 \Y 0.72 15 3.4

Tabell 6 - Scenario 1.3.2

Tillfart Korfdlt Riktning Belastningsgrad Koéldngd Kéldngd
medel (antal (90-
fordon) percentil)

A 1 HR 0.84 0.9 2.0
B 1 HR 0.54 0.7 1.5
2 RV 0.28 0.3 0.6
D 1 H 0.20 0.1 0.1
2 V 0.72 15 3.4
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Tabell 7 - Scenario 1.3.3

Tillfart Kérfilt Riktning Belastningsgrad Kéldngd Kéldngd (90-
medel (antal percentil)
fordon)
A 1 HR 0.91 2.6 59
B 1 HR 0.54 0.7 1.5
2 RV 0.42 0.6 1.2
D 1 H 0.31 0.2 0.2
2 \Y 0.72 15 3.4

For en cirkulationsplats kan belastningsgraden vara upp till 0.8 och &nda
uppna onskvard serviceniva. Detta uppnas for scenario 1.3.1 medan scenario
1.3.2 och 1.3.3 endast infinner sig vid en godtagbar serviceniva.
Cirkulationsplatsen &r dock endast utformad med ett korfalt fran
detaljplanomradet (tillfart A). Skulle tva korfalt dimensioneras for, precis
som for 6vriga tillfarter, skulle belastningsgraden sjunka och hamna pa en
onskvard serviceniva aven for delscenario 1.3.3.

6.3.Kapacitet i korsningen vid Finspangsvagen

I denna korsning beréknas endast kapacitet dar detaljplanen tillater en
genomfart. For att ansluta korsningen vid Finspangsvagen med en vag till
och fran detaljplanomradet kan det tankas att vagen dimensioneras sa att
kapaciteten blir tillracklig for utsvangande fordon. Utformningen i Scenario
2.1 &r ett gemensamt korfalt for vanster- och hogersvangande fordon och ses
mer detaljerat i Figur 11 i Bilaga B. Hastigheten ar given till 40 km/h for
alla tillfarter i korsningen. Resultatet redovisas i Tabell 8 dar
belastningsgraden endast hamnar pa en godtagbar niva med 0.68 for fordon
som kommer fran detaljplanomradet.
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Tabell 8 - Belastningsgrad for korsning vid Finspangsvagen i Scenario 2.1

Tillfart Korfdlt Riktning Belastningsgrad  Koéldngd Kéldngd
medel (antal (90-
fordon) percentil)

A 1 HR 0.31 0.0 0.0
c 1 R 0.29 0.0 0.0

2 V 0.14 0.1 0.1
D 1 HV 0.68 1.6 3.7

Scenario 2.2 &r med ett separat korfélt for vanstersvangande fordon samt ett
for hdgersvangande fordon, se Figur 12 i Bilaga B. Resultatet visar i Tabell
9 att belastningsgraden sjunker till 0.60 for vanstersvangande fordon.

Tabell 9 - Belastningsgrad for korsning vid Finspangsvégen i Scenario 2.2

Tillfart Korfdlt Riktning Belastningsgrad  Koldngd Kéldngd
medel (antal (90-
fordon) percentil)

A 1 HR 0.31 0.0 0.0
Cc 1 R 0.29 0.0 0.0
2 V 0.14 0.1 0.1
D 1 H 0.10 0.1 0.1
2 V 0.60 1.1 2.6
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7. Bedomning

Bedomningen ar att bada korsningspunkterna klarar av den uppskattade
trafikalstringen utdver genomfartstrafiken och befintlig trafik.
Cirkulationsplatsen vid Trafikplats Bravalla ar byggd for hog kapacitet och
Klarar aven av, om sa skulle, en mindre 6kad trafikméangd som ska aka via
Fiskebyvagen. For storre trafikmangder forvarras dock servicenivan,
speciellt for tillfart fran exploateringen. For att ta hojd och minimera risk for
koer fran exploateringen bor utformningen av denna tillfart vara tillrackligt
bred for att kunna tillata tva bilar att samtidigt anvanda anslutningen.

Aven tillfarten fran E4:an norr bedéms kapacitetsmassigt som tillracklig.
Utifran bredden och att tva bilar samtidigt kan anvanda tillfarten till
cirkulationsplatsen kommer inga storre koer att uppsta pa avfarten fran
E4:an. For denna tillfart fran nationella vagen ar det sérskilt viktigt att
onskvard belastningsgrad uppnas vilket bekraftas i genomford analys.

For den véjningsreglerade T-korsningen vid Finspangsvégen kan eventuellt
koer uppsta om vagen fran detaljplanomradet dimensioneras med bara ett
korfalt. Med en storre ombyggnation av korsningen till t.ex. en
cirkulationsplats skulle kapacitetstaket for vanstersvangande kunna utdkas
markant.

Belastningsgrader upp till 1,0 kan dock godtas enligt VGU om investeringen
beddms l6nsam och det i 6vrigt finns sérskilda skal. Till exempel skulle
korsningen vid Finspangsvagen kunna vara avsiktligt dimensionerad for att
minska attraktionen av att valja denna vag som genomfart.
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8. Slutsatser och rekommendationer for planeringen

Den genomforda kapacitetsberédkningen for cirkulationsplatsen vid
Trafikplats Bravalla visar pa att kapaciteten i korsningen é&r tillracklig for att
klara av en den tillkommande trafiken fran ett fullt utbyggt handelsomrade.
Skulle trafiken som anvander Trafikplats Bravalla 6ka, okar dven
belastningen och framkomligheten forsamras i cirkulationsplatsen. De
framtida trafikflodena i omradet behover darfér bevakas och vid en
trafikokning behover framkomlighetsforstarkande atgarder i
korsningspunkten utredas. Det rekommenderas dock att ta hojd for 6kande
trafikméngd mellan E4:an och Fiskebyvégen som idag anses liten. Detta kan
goras genom t.ex. att tillata tva bilar bredvid varandra i utfart fran
exploateringen mot cirkulationsplatsen.

Kapaciteten ar aven tillracklig for en genomfart mellan Finspangsvagen till
E4:an vid Trafikplats Bravalla. Vid Finspangsvagen bor tillfarten fran
detaljplanomradet dimensioneras sa att fordon har separata korfalt for
vanster- och hdgersvang. For att mojliggora framtida utbyggnad av
korsningarna ar det viktigt att ingen bebyggelse uppfors eller andra atgarder,
som kan forsvara en framtida utbyggnad, genomférs i anslutning till
korsningarna.

Dessa rekommendationer galler infor det fortsatta planeringsarbetet. Innan
slutgiltiga utformningar kan bestdmmas, bor en mer detaljerad
kapacitetsutredning goras nar forutsattningarna for exploateringen har
fortydligats.

Richard Blixt
Trafikplanerare, enheten Infrastruktur
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Bilaga A
Tabell 10 — Fordelning av trafik till/fran detaljplanomradet utan genomfart.
Scenario 1.1.
Fordonsrdrelser per dygn
Via Finspdngsvdgen -

Via Cirkulationsplats 12 390
Trafikplats Brdvalla
till/fran E4:an

Via Cirkulationsplats 2 600
Trafikplats Brdvalla
till/frdan Fiskebyvigen

Tabell 11 — Fordelning av trafik till/fran detaljplanomradet med genomfart.

Scenario 1.2.

Fordonsrdrelser per dygn
(exklusive
genomfartstrafiken)

Via Finspdngsvigen 5300 (1 300)

Via Cirkulationsplats 14 400 (10 400)

Trafikplats Brdvalla

till/frdn E4:an

Via Cirkulationsplats 3 260
Trafikplats Brdvalla
till/fran Fiskebyvigen
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Bilaga B
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Figur 10 - Capcal cirkulationsutformning géaller fér Scenario 1.1 — 1.3.
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Figur 11 - Capcal korsningsutformning Finspangsvéagen galler for Scenario 2.1.
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Figur 12 - Capcal korsningsutformning Finspangsvagen géller for
Scenario 2.2.



