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Val av lage for Ostlanken
och ny centralstation i Butangen
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Inledning

Staten har beslutat att bygga Ostlanken, en ny héghastighetsjarnvag
mellan Jarna och Linkdping. Infrastruktursatsningen blir den absolut
storsta i Sverige nagonsin.

Nu star Norrkdping infor ett avgérande beslut som handlar om hur
Ostlanken och den nya stationen ska placeras i centrala Norrkdping.
Kostnader ska vdgas mot nyttor och utvecklingspotential.

| den har broschyren har vi dversiktligt beskrivit tre olika férslag for
hur den nya stationen och jarnvagspassagen kan byggas;

A. i upphojt lage pa en bro dar sparvagnar, bussar, bilar, cyklar
och fotgangare kan passera under sparen och dar ytorna under
jarnvagssparen kan anvandas for bland annat parkering och
resenarsservice

B. i markforlagt lage dar sparvagnar, bussar, bilar, cyklar och
fotgangare kan passera dver sparen och dar ytor ovan sparen
kan anvandas for resenarsservice.

C. i markforlagt lage dar bilar, cyklar och fotgangare kan passera
Over sparen och dar ytor intill sparen anvands for parkering och
resendrsservice. Kollektivtrafik kommer inte att kunna passera
stationen i en gen nordsydlig strackning.

Det ar kommunfullmaktige i Norrkdping som ska fatta beslut om
vilket av de tre alternativen som kommunen ska arbeta vidare med
tillsammans med Trafikverket. Det ar ett viktigt beslut fér Norrképings
fortsatta utveckling och for att tdgen ska borja rulla enligt tidplanen
senast ar 2035.



Bakgrund

Satsningen pé Ostlinken skapar stora méjligheter for
Norrképings utveckling. Med fler jirnvigsspar kommer
fler att ha mojlighet att resa och transportera gods hall-
bart. Genom att férbittra forutsittningarna for pendling
okar majligheten fér minniskor att bide jobba och
studera pa annan ort. Ostlinken skapar underlag for fler
bostider och arbetsplatser, och Ostlinken har blivit en av
de storsta drivkrafterna for hela regionens utveckling och
niringsliv.

Anda sedan jirnvigsutredningen antogs 2010 har det
varit klart att Norrkoping far en centralt placerad sta-
tion. En station utanfor staden avskrevs i tidigt skede,
framf6ralle for att tillgingligheten for resenirerna kraftigt
forsdmras, men ocksé av ekonomiska, miljémassiga och
kulturmiljoskal.

Att ha stationen i ett centralt lige nira manga bosti-
der, arbetsplatser och andra mélpunkter ér viktigt for
att minska den totala restiden for resendrerna. Det blir
lattare ate dstadkomma god kollektivtrafik till och fran
resecentrum om det ligger i ett centralt lige.

Kommunen var tidigt ute och planerade for den nya
stationen som ska ligga strax norr om dagens station i

Forutsattningar

Samtliga alternativ som beskrivs i den hir broschyren
beskrivs utifran évergripande funktion och ekonomiska
konsekvenser. De kostnadsberikningar som presenteras ir
schablonmissigt beskrivna och kommer att utvecklas vart
efter vi fir mer kunskap.

Ambitionen har varit att skapa ett s& bra underlag som
mojligt for att kunna beskriva de kommunalekonomiska
konsekvenserna. Dessa behover kunna presenteras pa ett
enkelt sitt.

I de avancerade berdkningar som gjorts ingdr nettoinves-
teringar. Med detta avses samtliga utgifter och inkomster
forknippade med de investeringar som ska genomforas,
inklusive exploateringsresultat, regionala och nationella

bidrag och medfinansiering av olika slag. Négra delar har

Butingen. 2010 antog kommunen en férdjupning av
oversiktsplanen som beskriver en station i upphdjt lige
omgiven av innerstadskvarter.

I arbetet med 6versiktsplanen avskrevs alternativet med
jarnvig under mark for att de geotekniska forutsicening-
arna skulle gora det for svart och for dyrt att bygga. En
markférlagd anliggning avskrevs med motivet att det
skapar en barridr som bromsar utvecklingen norr om
jrnvigen.

Nu pagér nista planeringsfas, ddr ett planprogram tas
fram. Vilket av de beskrivna alternativen som kommun-
fullmiktige viljer - markforlagt eller upphéjt, kommer att
bli en viktig forutsitening for den fortsatta planeringen av
omradet.

Inom projekeet "Framtidens Resor” i Nortkdping har
tillgingligheten till den nya stationen studerats for att
stationen ska bli en stark regional nod som underlittar
resandet for hela regionen. En rad dtgirdsforslag har
tagits fram for att maximera tillgingligheten till stationen
inom kommunen och frin omkringliggande orter.

bedémts som svara att forutse eller dr kopplade till den
pagéende forhandlingen mellan Trafikverket och kom-
munen och ingar dirf6r inte. Exempel pd sidan delar ar
rintekostnader, byggherrekostnader och riskpaslag. Alla
priser och berikningar dr i 2020 4rs niva.

Den arkitektoniska utformningen ar inte klar utan bil-
derna i den hir broschyren fungerar bara som ett hjilp-
medel att forstd skillnaderna i alternativen och ska inze ses
som slutgiltiga forslag. Visionsbilderna som visas tar sikte
pa en fullt utbyggd stadsdel omkring &r 2050-2080.

Efter beslut om valt alternativ kommer kommunen och
Trafikverket tillsammans arbeta vidare med det valda al-
ternativet for att det ska bli en s bra [6sning som mojligt.




ALTERNATIV A

Alternativ A
Upphojd jarnvag pa bro
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Jarnvagens passager. 1) Fredriksdalsgatan, passage éver jarnvagen for motortrafik, gang- och cykeltrafik 2) Ingelstagatan,
passage under jarnvagen for gang- och cykeltrafik 3) Vattengranden, passage under jarnvagen for motortrafik, gang- och
cykeltrafik 4) Stationen med entré fran norr och séder. Drottninggatan, passage under jarnvagen for sparvagn, bussar, gang-
och cykeltrafik 5) Godsgatan, passage under jarnvagen for motortrafik, gdng- och cykeltrafik 6) Passage under jarnvagen for
gang- och cykeltrafik 7) Stathogavagen, passage under jarnvagen fér motortrafik, gang- och cykeltrafik 8) Ralsgatan, passage
under jarnvagen for gang- och cykeltrafik 9) Johannisborgsforbindelsen, passage Gver jarnvagen for motortrafik, gang- och

cykeltrafik.

I det upphdjda alternativet byggs jarnvigen pa en bro
genom Butingen. Jirnvigen kan passeras pa nio olika
stillen, dir tvi av passagerna ir pa en bro 6ver spiren och
sju av passagerna dr under sparen. Genom att passagerna
ligger under spéren skapas snabba och bekvima passager
av jirnvigen oavsett trafikslag.

I det hir forslaget placeras bussterminalen under sparen
vilket bidrar till korta bytestider. Sparvigen kan passera
under sparen med en mojlig fortsittning in i Butdngen
och vidare mot Ingelsta. Omradet under sparen kan

anvindas for till exempel parkering och resenirsservice.

Alternativ A tar liten markyta i ansprik da funktionerna
kopplade till stationen ryms under spiren. Det betyder
act det i det hir forslaget finns mer mark ver dill att
bygga till exempel bostider och kontorslokaler.

Jarnvigsbron med bullerskydd och andra anldggnings-
delar blir ett tydligt inslag i stadsbilden. Den fysiska
barriireffekten blir lig dd anliggningen mojliggor gena
passager och stadsliv i gatuplan. Act skapa trygga pas-
sager blir en viktig uppgift i den fortsatta utformningen,
oavsett vilket alternativ som viljs.

Den upphéjda anliggningen kréiver stora miangder
betong vilket paverkar klimatet negativt. Den upphéjda
jarnvigsanldggningen ger goda méjligheter f6r hallbart
resande som dr positivt ur klimatsynpunkt. Spéren i
upphojt lige innebir goda méjligheter att méta klimat-
forandringar sdsom skyfall och éversvimningar.

Genom att gatunitet kan fortsitta under jirnvigen knyts
Butingenomradet ihop med centrala Norrkdping. Forut-
sittningarna for stadsutveckling, foretagsetableringar och
tillvixt bedoms vara goda i det hir forslaget.



ALTERNATIV A

Ekonomiska konsekvenser

Miljarder
Sett dill urtgifter, inkomster och bidrag férknippade med kronor

investeringar, medfinansiering till Trafikverket samt 5
exploateringsnetto, si kommer alternativ A enligt vara
prelimindra berikningar att kosta omkring 5,3 miljarder a

for kommunen fram till ar 2130. Utgifterna och in-
komsterna ir inte jimnt férdelade under alla dren, men
utslaget pd hela perioden motsvarar det en nettoinveste-
ringsutgift pd drygt 50 miljoner kronor per ar. Detta kan
jamforas med kommunens totala investeringsnetto 2019 2
som var nistan 1,4 miljarder (1400 miljoner) kronor.

Trafikverket star normalt sett for kostnaden for att bygga
jarnvigen och perronger. For att det upphéjda alterna-
tivet ska kunna genomféras behéver kommunen betala 2025-2050 2051-2130 Totalt
merkostnaden som det upphdjda alternativet innebir. I
berikningarna ingir férutom medfinansieringen ocksa
utgifter for vigar under sparen, busshéllplatser och andra

Diagrammet visar nettoinvesteringar minskat med exploate-
ringsresultat for perioden 2025-2050, for perioden 2051-

2130 samt totalt for hela perioden.
servicefunktioner samt byggnation som hor ihop med P

stadsomvandlingen i Butingen.

Alternativ A ir det alternativ dér vi kan rikna med storst
inkomster i form av forsdljning av mark. Andra mer
svirberiknade inkomster i form av 6kade skatteintikter
tack vare storre inflyttning och fler arbetstillfillen finns
inte med i berdkningen men bedéms bli som storst i
alternativ A.
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ALTERNATIV B

Alternativ B
Markférlagd jarnvag med manga passager

Jarnvagens passager. 1) Fredriksdalsgatan, passage 6ver jarnvagen for motortrafik, gang- och cykeltrafik 2) Ingelstagatan,
passage over jarnvagen for gang- och cykeltrafik 3) Vattengranden, passage éver jarnvagen for gdende 4) Stationen med
entré fran norr och sdder. Drottninggatan, passage 6ver jarnvagen fér gdende 5) Drottninggatan/Godsgatan, passage Gver
jarnvagen for sparvagn, buss, gang- och cykeltrafik 6) Stathdgavagen, passage 6ver jarnvagen for motortrafik, gang- och
cykeltrafik 7) Johannisborgsforbindelsen, passage ver jarnvagen fér motortrafik, gdng- och cykeltrafik.

I alternativ B byggs jirnvigen pa marken med sju bropas-
sager Gver sparen. Hir byggs bussterminalen pa bro dver
jarnvigssparen vilket medfor korta bytestider. Sparvigen
kan i det hir forslaget passera over sparen och fortsitta in
i Butingen och vidare mot Ingelsta.

Broarna over spiren bygg med langa ramper som kom-
mer att ta markutrymme i ansprak. Ytorna for stations-
funktioner och broar omfattar motsvarande omkring acta
bostadskvarter som inte gir att exploatera.

Genom att bygga broar kommer den passerande trafi-
ken att f4 relative langa passager i form av uppfors- och
nedforsbackar eller pa vissa platser hissar/trappor varje
ging sparen ska passeras. Detta missgynnar ging- och
cykeltrafiken. Detta riskerar ocksd himma och fordréja
den planerade stadsomvandlingen.

I samtliga alternativ kommer jiarnvigen att kantas av
bullerskydd. I de markférlagda alternativen kommer

bullerskydden som hamnar i 6gonhdjd att bli ett tydligt
inslag i stadsbilden nirmast jirnvigen. Att skapa trygga
passager av jarnvdgen blir en viktig uppgift i den fortsatta
utformningen, oavsett valt alternativ.

Alternativ B innebir att mycket betong gar at for att
bygga broarna 6ver spéren vilket inte 4r bra ur klimatsyn-
punkt. Med jirnvigen i marknivé finns det en 6kad risk
for oversvimning vid skyfall och hoga vattenfloden. For-
bittrad kollektivtrafik och fler passager for gangtrafikan-
ter och cyklister gor att fler kan vilja hallbara transporter
for sina resor.

Stationen nés frin sivil norra som sodra sidan vilket dr
vikeigt for att 6ka omridets attrakeivitet. Att passagerna
miste ske 6ver jarnvigen kommer dock att minska rorlig-
heten mellan norra och sédra sidan. Forutsittningarna
for stadsomvandling bedéms dnda som goda pd den
norra sidan av jarnvigen.



Ekonomiska konsekvenser

Sett till utgifter, inkomster och bidrag férknippade

med investeringar samt exploateringsnetto, sa kommer
alternativ B enligt vara preliminira berikningar att kosta
omkring 7,9 miljarder for kommunen fram dill ar 2130.
Utgifterna och inkomsterna ir inte jimnt férdelade
under alla dren, men utslaget pa hela perioden motsva-
rar det en nettoinvesteringsutgift pa drygt 75 miljoner
kronor per ar. Detta kan jimforas med kommunens
totala investeringsnetto 2019 som var nistan 1,4 miljar-
der (1400 miljoner) kronor. Alternativ B 4r det alternativ
med hogst utgifter pa lang sikt.

I det hir forslaget stir Trafikverket f6r kostnaden for
byggandet av jirnvigen och perrongerna. Trafikverket
ersitter ocksd motsvarande passager over jirnvigen som
finns idag. Det som tillkommer for kommunen 4r kom-
pletterande forbindelser Gver jarnvigen, busshallplatser
och andra servicefunktioner samt byggnation som hér
ihop med stadsomvandlingen i Butingen.

Att alternativet B 4r det alternativ som medf6r den
storsta utgiften f6r kommunen beror pd att kommunen
far sta for reinvesteringarna av de broar som byggts i de
tidigare etapperna.
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Visionsbild ar 2050-2080.
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ALTERNATIV B

Miljarder
kronor

8

2025-2050 2051-2130 Totalt

Diagrammet visar nettoinvesteringar minskat med exploate-

ringsresultat for perioden 2025-2050, for perioden 2051-
2130 samt totalt for hela perioden.
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ALTERNATIV C

Alternativ C
Markfdrlagd jarnvag med farre passager
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Jarnvagens passager. 1) Fredriksdalsgatan, passage over jarnvagen for motortrafik, gang- och cykeltrafik 2) Ingelstagatan,
passage Gver jarnvagen for gang- och cykeltrafik 3) Vattengranden, passage ver jarnvagen for gdende 4) Stationen med
entré fran norr och séder. Drottninggatan, passage over jarnvagen for gdende 5) Stadthdgavagen, passage dver jarnvagen for
gang- och cykeltrafik 6) Johannisborgsforbindelsen, passage éver jarnvagen for motortrafik, gang och cykel

I det sista alternativet byggs jarnvigen pd marken och
med sex passager over jirnvigen. Bussterminal och andra
funktioner kopplat till stationen ir placerade vid sidan av
sparen.

Alternativ C 4r det minst kostsamma alternativet for
kommunen. Anledningen ir att det dr Trafikverket som
star for hela kostnaden for att bygga jarnvigen samti-
digt som antalet passager som kommunen fir betala for
ir minsta mojliga. Ambitionen 4r dock att dven i detta
alternativ dstadkomma en stadsomvandling norr om spi-
ren. Stationen nds fran savil norra som sédra sidan vilket
ar vikeige for ate 6ka omradets actraktivitet.

I detta alternativ kan kollektivtrafiken kan inte passera i
en gen strickning i nordsydlig riktning 6ver sparen och
det blir relativt linga passager for giende och cyklister
som ska ta sig mellan omréidena. Bytestiden for tigrese-
ndrerna blir lingre i detta forslag. Biltrafiken far simre
forutsittningar med passager enbart i ytterkant varfor
tillgingligheten sammantaget kommer att vara i princip

likvirdig med hur den ir idag. Ytorna for stationsfunk-
tioner och broar omfattar motsvarande omkring sju
bostadskvarter som inte gir att exploatera.

I det hir alternativet fortsitter jirnvigen att utgora en
barridr som bedoms paverka takten och utbredningen
for stadsomvandlingen dven om den nya stationen och
Ostlinken i sig innebir en positiv drivkraft f6r omradet.
Bullerskydden som kommer att omge jirnvigen ham-
nar i 6gonhojd och blir ett tydligt inslag i stadsmiljén
nirmast jirnvigen. Att skapa trygga passager av jirnvi-
gen blir en viktig uppgift i den fortsatta utformningen,
oavsett valt alternativ.

Jarnvig i markniva med fa broar gor att mingden betong
som gér &t vid byggnation blir relacivt liten vilket ger
lagre klimatpaverkan. Med jirnvigen i marknivé finns
det en 6kad risk for 6versvimning vid skyfall och hoga
vattenfloden. Forbattrad kollektivtrafik gor ace fler kan
vilja hillbara transporter for sina resor.



Ekonomiska konsekvenser

Sett till utgifter, inkomster och bidrag férknippade

med investeringar samt exploateringsnetto, sa kommer
alternativ C enligt vara preliminira berdkningar att kosta
omkring 4,3 miljarder for kommunen fram till 4r 2130.
Utgifterna och inkomsterna ir inte jimnt férdelade
under alla dren, men utslaget pé hela perioden motsvarar
det en nettoinvesteringsutgift pa drygt 40 miljoner kro-
nor per dr. Detta kan jimfoéras med kommunens totala
investeringsnetto 2019 som var nistan 1,4 miljarder
(1400 miljoner) kronor.

Alternativ C ir det alternativ med ligst utgifter, fram-
forallt i det korta perspektivet men dven totalt sett ver
hela tidsperioden.

I alternativ C star Trafikverket for hela kostnaden for att
bygga jarnvigen och stationen. Trafikverket ersitter ocksd
motsvarande passager dver jirnvigen som finns idag. Det
som tillkommer f6r kommunen ir de fi kompletterande
forbindelserna éver jirnvigen, busshéllplatser och andra
servicefunktioner samt byggnation som hor ihop med
stadsomvandlingen i Butingen.

Intikeerna for markforsiljning ar ldgst i alternativ C. Mer
svarberiknade inkomster i form av okade skatteintikeer
tack vare storre inflyttning och fler arbetstillfallen finns
inte med i dessa berikningar men bedéms bli lagst i
alternativ C.

Visionsbild ar 2050-2080.

ALTERNATIV C

Miljarder
kronor

5 _______________________________________________

2025-2050 2051-2130 Totalt

Diagrammet visar nettoinvesteringar minskat med exploate-
ringsresultat fér perioden 2025-2050, for perioden 2051-
2130 samt totalt for hela perioden.




-
QL
©
|
HYo)
A
N O
+ 0
W wn
T
QO n
U = < [
M @© 2 _ >
2 Q. C g | = |
= < - . c ;
= — € NN ) « € TN . i



Alternativ C

Space syntax ir ett analysverktyg som hjilper oss att for-
st vilka delar av en stad som ir centrala och littillgingli-
ga och vilka som dr mer avskilda och avligsna. Detta har
visat sig ha stor betydelse for fldden och rorelser i staden.
Analyserna ger dirfor en fingervisning om det framtida
gatulivet. Enkelt forklarac gir det att beskriva det som
att desto rodare ett strak dr pd kartan desto mer gatuliv
kan vi forvinta oss. Bld-grona firger betyder att gatan ir
lugnare och mer avskild.

Space syntax-analyser kan anvindas bade for att beskriva
befintliga miljder men ocksa, som i det hir fallet, for att
gora en prognos for ett framtida scenario. De kan ocksd
anvindas for att gora en bedémning av vilken typ av be-
byggelse och vilka funktioner som dr mest limpade pa en
plats. Roda strdk limpar sig for en titare och hogre be-
byggelse med god méjlighet f6r etablering av till exempel
handel och restauranger. De blaa och grona omridena
kan vara mer limpliga som lugnare bostadsomrade eller
for ett avskilt foretagsomride.

Bilderna visar analyser for ging- och cykeltrafik i framti-
dens Butingen f6r de tre olika alternativen. Samtliga tre
alternativ har i och med nirheten till den nya stationen
en god koppling till omvirlden. Men alternativen skiljer
sig starke &t, framfor allt utifran hur vil norra delen av
Butingen hinger ihop med resten av staden.

I alternativ A fortsitter gatunitet utan hinder in i
Bucingen vilket gor att dven gatunitet norr om jirnvigen

SUMMERING

fortsitter att vara centralt. De roda och orange firgerna
tyder pa att det kommer att finnas stor potential for
stadsutveckling i form av hogre byggnader med plats
for bdde handel, kontor och ligenheter. Hir finns ocksa
goda forutsittningar for fortsatt stadsutveckling norrut
mot norra delen av Butidngen och mot Ingelstaomréidet.

I alternativ B och C dominerar de blda och grona
firgerna den norra sidan av jirnvigen vilket gor att det
kommer att finnas en tydlig fram och baksida vid den
nya stationen. Trots att stationen, till skillnad frin idag,
kommer att ha entré it bide norr och séder kommer
inda den norra sidan att vara och upplevas som mer
avskild frin centrum. Tack vare nirheten till stationen
kan det andd finnas goda méjligheter for till exempel
bostider och kontorsetableringar norr om jirnvigen,
men omridet kommer sannolikt fungera mer som en del
av staden dir frimst de som arbetar eller bor i omridet
ror sig.

Omradet framfor stationen sdder om jarnvigen har i samt-
liga alternativ goda forutsittningar for stadsutveckling,
dven om forutsittningarna dr allra bést i alternativ A.

Hur de faktiska rorelsemonstren blir i framtiden péaverkas
givetvis ocksa av vilka verksamheter som etableras pa
olika platser. Space syntax-analysen ska i forsta hand ses
som en fingervisning for de naturliga forutsittningarna
och den potential som finns p3 en viss plats.
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SUMMERING

Summering

Ostlinken kommer att innebira stora méjligheter f6r
Norrkopings utveckling i form av 6kat bostadsbyggande
och att fler fretag vixer och etablerar sig hir. I slutin-
dan innebir det fler arbetstillfillen och 6kade intikter
for norrkopingsborna. Genom en klok och lingsiktig
planering kan de majligheter som Ostlinken innebir tas
tillvara. De tre alternativ som tagits fram innebir act vi i
olika grad tar tillvara och stirker den utvecklingspotential
som Ostlinken innebir.

Alternativ A

Med alternativ A skapas bra férutsittningarna for
stadsomvandling och tillvixt — ndgot som kommer alla
norrkdpingsbor till del i form av fler jobb, bittre utbud
av varor och tjinster och okade skatteintikter. Den
upphojda jirnvigen innebir dven att stationen och by-
tespunkten utformas pa ett optimalt sitt med snabba och
smidiga byten mellan trafikslagen. Detta innebir kortare
restider och stdrre arbetsmarknad for norrkdpingsborna.

Forutsittningarna for stadsomvandling ér bra i alterna-
tiv A. Hir kan stdrst yta bebyggas med till exempel nya
kontor och bostider di servicefunktioner placeras under
jarnvigen. Samtidigt bedéms markpriset som hogst i
alternativ A som genererar stora exploateringsintikter vid
markfdrsiljning.

Mot detta stills de relative stora kostnader i medfinansie-
ring av den upphdjda anliggningen till staten. Kostna-
derna slis ut over manga ar och bedoms dirfor vara han-
terbara i den kommunala ekonomin. Driftkostnaderna
for kommunen blir i det lingre perspektivet relativt liga
da passagerna sker under jirnvigen. Alternativ A blir dér-
med ocksa det alternativ som i minst utstrickning skjuter
kostnader f6r Ostlinken pa kommande generationer.

Utformningen med god tillginglighet till 6vriga staden
gor att Butingen blir attraktivt att investera i — bostads-
byggande och byggande av kontorshus kan komma
igang tidigt, kanske rentav innan Ostldnken byggs och
Norrkoping far del av de positiva effekterna av Ostlinken
tidigare. I ett lingre perspektiv nir stadsdelen nirmast
omkring stationsomradet ir fullt omvandlad tros utveck-
lingen fortsitta vidare in i norra Butingen.

Alternativ B

Alternativ B med passager dver jirnvigen och kollek-
tivtrafiken som gér in i omradet innebir en forbattrad
tillginglighet mellan omradena jimfort med idag och
tillgangligheten till stationen frin bida sidor blir god
vilket 4r viktigt. Kommunen medfinansierar inte statens
jarnvigsanldggning men fir indé betydande kostnader i

kollektivtrafikanlidggningen som placeras over jarnvigen
for att sikra bra bytestider. En nackdel 4r att kommunen
pa sike fir hoga driftkostnader for de broar som binder
samman omradet norr om jarnvigen med dvriga staden.
Kommunen far in goda intikter vid markforsiljning dven
om de blir ligre 4n i alternativ A. Detta beror dels pa

att parkering och andra servicefunktioner behover ligga
vid sidan av jirnvigen men ocksa pa att markpriserna
forvintas bli ligre i detta alternativ. I alternativ B kom-
mer Norrkoping fi en bra utvixling av Ostlidnken i form
okad tillganglighet till andra stider, stadsomvandling,
arbetstillfdllen och skatteintikter men kostnaderna blir
ocksa hoga for broar och kollektivtrafikanldggningen 6ver
sparen. Aven norra Butingen forutspas att pa sikt kunna
omvandlas och utvecklas.

Alternativ C

Alternativ C innebir att kommunen gor firre investe-
ringar kopplat till jirnvigen. Exempelvis placeras buss-
terminalen bredvid stationen och det blir ingen passage
for kollektivtrafik 6ver jarnvigen samt firre passager ver
jarnvigen totalt sett. Stationen kan fortfarande nas frin
béde norra och sodra sidan vilket 4r viktigt for att en
stadsomvandling ska kunna dga rum pd den norra sidan,
men tillgingligheten till dvriga staden blir inte bittre

dn vad den ir idag. Norrkoping far en bra utvixling av
Ostlinken men intikterna av markférsiljningen blir lagre
in i 6vriga alternativ. P4 det stora hela dr detta det minst
kostsamma alternativet for kommunen 4ven om kom-
munen fir okade driftkostnader med tiden. Omradet
runtom stationen utvecklas och omvandlas i en lingsam-
mare takt och bedémningen ir att effekten av Ostlinken
inte nir norra Butingen dir uteblir omvandlingen helt.

Miljarder kronor

8

21 [ Alternativ A
B AlternativB

6 || M Alternativ C

2025-2050

2051-2130 Totalt

Diagrammet visar nettoinvesteringar minskat med
exploateringsresultat for samtliga alternativ.
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Visionsbild ar 2050-2080. Alternativ C.




14  SUMMERING

Alternativ A
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Vy fran séder mot jarnvagen. Sparvagnen fortsatter i Drottninggatans férlangning in under jarnvagen och vidare norr ut.

AlternativB
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Vy fran séder mot jarnvagen. Till hoger syns entré till stationen med bussterminal och sparvagnspassage pa en bro over jarnvagen.
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Alternativ C

Ett avgorande beslut
for Norrkopings framtid

For mer an 150 ar sedan, ar 1866, invigdes S6dra stambanan. Med
en ny station i Norrkdping kunde Norrképing ta ett rejalt kliv i
utvecklingen och starka sin position som stad.

Nu ar det dags att bygga en ny stambana for att méta upp dagens
och framtidens behov. For att planering och byggnation ska kunna
fortsatta enligt tidplanen behover ett beslut tas om hur Ostlanken
och den nya stationen ska placeras i centrala Norrképing.

Norrkdpingsborna bjuds in att delta i dialogen infor beslutet i
kommunfullméaktige om vilket av de tre alternativen som ska valjas.
Det ar ett viktigt beslut for Norrkdpings fortsatta utveckling och for
att tadgen ska borja rulla enligt tidplanen senast ar 2035.




Vision 2035

FRAMTIDSTRO | ETT FARGSTARKT NORRKOPING

Ar 2035 ar Norrképing en av landets framsta miljskommuner
med 175 000 invanare. Har har alla barn och ungdomar
framtidstro. | en innovativ milj¢ stimuleras entreprentrskap och
naringsliv som med bredd och spets attraherar talanger och
studenter. Helt enkelt ett naringsliv och universitet i toppklass.

Har skapar vi livskvalitet genom upplevelser och stolta miljder.
Vi ar en ledande kulturstad och Sveriges musikhuvudstad.

Med respekt for stadens sjal och med mod och kreativitet
skapar vi vart fargstarka Norrkoping tillsammans.

Samhéllsbyggnadskontoret

601 81 Norrképing

Bestksadress: Forvaltningshuset Rosen, Tradgardsgatan 21
Tel: 011-15 00 00

E-post: samhallsbyggnadskontoret@norrkoping.se
www.norrkoping.se

NORRKOPING



