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Inledning

Staten har beslutat att bygga Ostlanken, en ny hdghastighetsjarnvag
mellan Jarna och Link&ping. Infrastruktursatsningen blir den absolut
storsta i Sverige nagonsin.

Nu star Norrkoping infor ett avgérande beslut som handlar om hur
Ostlanken och den nya stationen ska placeras i centrala Norrkdping.

Infor beslutet har tre olika alternativ tagits fram.

A. i upphojt lage pa en bro dar sparvagnar, bussar, bilar, cyklar
och fotgdngare kan passera under sparen och dar ytorna under
jarnvagssparen kan anvandas for bland annat parkering och
resenarsservice

B. i markférlagt lage dar sparvagnar, bussar, bilar, cyklar och
fotgangare kan passera éver sparen och dar ytor ovan sparen kan
anvandas for resendrsservice.

C. i markforlagt lage dar bilar, cyklar och fotgangare kan passera
Over spdren och dar ytor intill sparen anvands for parkering och
resenarsservice. Kollektivtrafik kommer inte att kunna passera
stationen i en gen nordsydlig strackning.

| december 2020 ska kommunfullmaktige i Norrkdping fatta beslut
om vilket av de tre alternativen som kommunen ska arbeta vidare
med tillsammans med Trafikverket. Det ar ett viktigt beslut fér
Norrkopings fortsatta utveckling och for att tdgen ska bdrja rulla
enligt tidplanen senast ar 2035.

Fran den 16 juni till den 15 oktober har allménheten haft mojlighet
att lamna synpunkter pa forslagen. | det har dokumentet har vi
sammanstallt och sammanfattat de synpunkter som kommit in till
kommunen.



Visionsbild alternativ A ar 2050-2080.

Sa har dialogen genomforts

Dialogen inleddes den 16 juni efter kommunstyrelsens
beslut om att godkinna de tre olika alternativen. Moj-
ligheten att tycka till via webben 6ppnades upp och
information publicerades p4 kommunens webbsida och i
sociala medier.

Den 15 september bérjade dialogturnén med forsta stopp
pa resecentrum och stadsbiblioteket. Sedan dess har vi
gjort besok pd Mirum galleria, Lindens képcentrum och
pd tvd gymnasieskolor.

Under hela perioden har vi kommunicerat i sociala
medier, vid sjutton olika tillfillen har vi haft inligg pa
Facebook och Instagram, bdde via kommunens dvergri-
pande konto och pa Next:Norrkoping.

Filmen som med hjilp av visualisering beskriver de olika
stationsalternativen har fitt stor spridning pa Facebook.
Det vanliga inldgget har natt 53 942 personer och gene-
rerat 2557 interaktioner. Samma film spreds dessutom via
annonsering pa Facebook for att nd en bredare mélgrupp.

Den 7 oktober arrangerade kommunen ett webbsint
seminarium dir allméinheten kunde skicka in friga infor
och under sindningen. 98 personer tittade pé sindningen
live och 68 personer har sett sindningen i efterhand
(fram till den 16 oktober). Ett femtontal frigor kom in
till detta cillfille.

Utdver dessa aktiviteter har vi bland annat skickat ut ett
nyhetsbrev via mail till niringslivet i Norrkdping och
deltagit pa East Sweden Infralcusters nitverkscriff.

Stort engagemang

Det har varit ett stort engagemang bland de
norrkdpingsbor som har valt att delta i dialogen. Vi har
fitt ménga initierade frigor och det har mirkts att manga
har satt sig in i informationsmaterialet.

Omkring 500 personer har pa ett eller annat sitt tycke till
eller stille fragor under dialogen. De flesta synpunkterna
kring stationsalternativen har kommit in via webbformu-
laret (241 stycken), men nagra har ocksa valt att tycka

till via sociala medier (14 stycken) eller berittat sin asikt
muntligt nér vi varit ute pa stan och i skolor. En person
har ocksa valt att skriva en insindare och skicka sina syn-
punkter via mail il samhillsbyggnadskontoret.

Bland de frigor som kommit in under dialogen har

flera varit av teknisk karakedr. "Klarar tdgen den lutning
som blir frin ett upphojt lige till tunneln under Stock-
holmsvigen?” "Hur paverkas bullernivierna i de olika
forslagen?” Andra har manat om nuvarande stationshus
och undrat vad som kommer hinda med det. Flera andra
fragor har inte varit direkt kopplade till stationsalternati-
ven utan handlat om Ostlinken i stort eller hur stadsut-
vecklingen paverkar foretagare i Butingen.

Sammanstillning av synpunkter

Hir foljer en regogorelse for de synpunkter som kommit
in till kommunen under dialoagen. Broschyren tar
framst upp de skriftliga synpunkterna som kommit

in via webbformuliret och mail och men beskriver
orvergipande synpunkter som limnats muntligt och via
sociala medier. Lingst bak finns en sammanstillning av
samtliga skriftliga synpunkter som kommit in.
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ALTERNATIV A

Alternativ A

Upphdjd jarnvag pa bro

En klar majoritet av dem som limnat synpunkter under
dialogen férordar alternativ A. Av de synpunkter som
limnats via webbformliret véljer 86 % alternativ A.
Bland skoleleverna vi triffat tyckee samtliga som valde ate
beritta om sin instillning att alternativ A var bist. Aven
ute pa “stan” och i sociala medier har alternativ A varit
vanligast.

Vanliga argument som framf6rs 4r att det ir det alter-
nativet som skapar bist forutsiceningar for Norrkopings
utveckling och att norra och sédra sidan av jirnvigen blir
mest integrerade. Manga som f6rordar alternativ A menar
atc det hdr ar en langsiktig satsning och att man inte ska
vara ridd for att satsa de extra pengar som kommer att
krivas.
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Vy fran séder mot jarnvagen. Sparvagnen fortsatter i Drott-
ninggatans forlangning in under jarnvagen och vidare norr ut.




ALTERNATIV B

Alternativ B
Markfdrlagd jarnvag med manga passager

Frya procent av dem som limnat synpunkter via webb-
formuliret forordar alternativ B. Nagra har framfort
argumentet att alternativ A blir for dyrt och dirfor fore-
slagit alternativ B, trots att berikningarna i underlaget
visar att alternativ B blir dyrare f6r kommunen pa sikt.

Foresprakarna for alternativ B har lyft fram act ytorna
under jirnvigen i alternativ A kan upplevas otrygga,
speciellt under dygnets mérka timmar. Néigra framhéver
alternativ B som det snyggaste.

= S R o
Vy fran soder mot jarnvagen. Till hdger syns entré till statio-
nen med bussterminal och sparvagnspassage pa en bro éver
jarnvagen.

"Tycker att B ar bast om man tanker langsiktigt
da staden vaxer. Man far en centralstation med
mycket utrymme och en fantastisk valkomnan-
de kansla av en storstad.”

"Utan tvekan alternativ B. Vi kan inte
ldagga sa mycket av kommunens pengar
pa ett upphojt Iage med allt vad det
innebar av anpassningar av jarnvagen

i anslutning till stationen. Alternativ B
visar att jarnvagen i samma plan som
omgivande stadsmiljé ar en viktig och
prioriterad del av Norrk&pings inner-

I , ”Jag hade garna sett alternativ B men med
stad, tillganglig och synlig.”

bussangdring likt alternativ C. Den l6sning
som presenteras i alternativ B bor kunna
bantas ner vid sjalva resecentrumet med en
bro enbart fér sparvagn, gang och cykel.

"Jag tycker det ar viktigt att miljéerna Detta bade ur gestaltningssynpunkt samt

runt stationen och de passager som
planeras upplevs som trygga for alla
invanare, oavsett tid pa dygnet. Darfor
skulle jag foredra alternativ B. Jag ar
radd att alternativ A ger en otrygg miljé
under sparen. Alternativ C tycker jag ar
uteslutet da det ger for dalig koppling
mellan stadsdelarna.”

ur ett kostnadsperspektiv. Vidare saknar jag
klimatpaverkan och en jamférelse ur denna
aspekt mellan de tre alternativen. Den
aspekten skulle behdva vagas in och utgora
en viktig del i bedémningen. Alternativ A ser
visuellt mer tilltalande ut men jag kanner en
oro over all yta under broarna och att dessa
ytor ska bli otrygga platser i staden. Broarna
ser ut att bli valdigt Idnga och stracker sig
langt bortom sjalva resecentrumet varfér det
ar valdigt stora ytor det galler.”
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ALTERNATIV C

Alternativ C

Markfdrlagd jarnvag med farre passager

Tva procent av dem som limnat synpunkter via webb-
formuliret forordar alternativ C. Utéver dem som lim-
nat synpunkeer via formulidret har ndgra enstaka forordat
alternativ C.

Argumenten for att alternativ C ar bist skiljer sig mellan
synpunktslimnarna men den gemensamma nimnaren
ir att vilja alternativ C utifran ett kostnadsperspektiv.
Niégon oroar sig for att det i de andra alternativen blir
fler forflyteningar i trappor.

Vy fran s6der mot jarnvagen. Entré till stationen till vanster.
Buss och sparvagnshallplatser framfér jarnvagen.




Andra synpunkter
och férslag

18 synpunktslimnare har valt ate inte ta stillning for
nagot av de foreslagna alternativen. Vissa har resonerat
kring for- och nackdelar i de olika f6rslagen medans
andra har foreslagit egna alternativ sd som nedgrivd
station eller station i externt lige.

"Jag tycker det ar valdigt viktigt att forsdka
bevara sa mycket grénomraden och gamla
byggnader som majligt. Jag rostar pa det
alternativ som inte ger en kansla av trafikplats
utan som en mysig stadsdel.”

“Butdngen ligger lagt. Havshojningar lat
komma och troligen blir de stérre an vad
som spas nu da valdigt fa lander/mann-
iskor ar villiga att minska pa sina utslapp.
Jag beddmer det som knasigt att bygga

i detta omradet, lika s att forsvara det
med att vi satter vattenportar ute i Bravi-
ken - till vilket pris? Var det en befintlig
Unesco stadskadrna sa kan en san I6sning
va mojlig men planera en san |6sning for
nagot som inte finns ar katastrofalt.

Jag onskar riktig stadsplanering, finns
andra majligheter/platser. Kanske overdi-
mensionerade Riksvagen (mellan Marie-
lund/Haga vidare i Himmelstalund). Ratt
riktning sa att onddig svang gors i stan.
Redan nu planerar stora stader bort bilar
som Paris, Hamburg - Norrk&ping borde
kunna gora det samma!”

SUMMERING

Bland personer som kommenterat pd facebook fram-
forde tre personer att stationen borde grivas ner under
mark och tvé personer tyckte inte att man skulle satsa pd
Ostlinken alls eller prioritera vard, skola och omsorg i
forsta hand.

"Grav ner sparen och delar av stationen

i marken och bygg bostader och kontor
ovanfor. De nuvarande alternativen blir,
pa grund av sparens bredd, en barridr som
delar Norrképings norra och sddra delar.
Den nya jarnvagsstrackningen kommer
paverka Norrkdping i arhundraden framat,
varfor det bor vara val investerade pengar
att gora det ordentligt fran borjan.”

" Ar 1866 1ag dagens station utanfor stan.
Samma sak borde géras nu t ex vid Fis-
keby.

Fordelar:

1. Stora ytor for allmédnna kommunikatio-
ner och parkering.

2. Har man satt sig pa sparvagnen ar ytter-
ligare 5min ingen markbar tidsforlust.

3. Inget oljud fran tag t ex godstag eller
hoghastighetstag som maste minska farten
men inte skall stanna.

4. Minskat avstand och energibehov, om
an litet, mellan Link&ping och Stockholm
nar Hastskon férsvinner och tagen inte
beh&ver bromsa.

5. Troligen enklare fastighets- mark- och
byggforhallanden”
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SUMMERING

Summering

Av de totalt 243 synpunkter som limnats skriftligen till
kommunen 6nskar 86 procent att jirnvigen byggs enligt
alternativ A, upphdjt pi en bro. Aven bland de synpunk-
ter som limnats muntligt under dialogen har en évervi-
gande majoritet férordat alternativ A.

Det finns dven méinga starka argument fér de andra
alternativen. Flera har ocksa férordat andra alternativ.

I december ska kommunfullmiktige fatta beslut om
vilket av de tre alternativen som kommunen ska arbeta

vidare med tillsammans med Trafikverket.

Visionsbild alternativ C ar 2050-2080.




Alternativ A

1. Helt klart upphajt lige. Alternativ A. Det blir
ingen barridr. Dessutom blir stadskdrnan stdrre och mer
metropolitisk.

2. Min &sikt dr att en upphdjd station och spar
skulle vara mycket bittre. Jag tror det blir enklare for
minniskor att ta sig fram och man riskerar inget spring
pa sparen. Under sparen kan man ha butiker, serveringar
eller nit annat som ir till f6r minniskor i allminhet.

3. Helt klart upphajt lige. Alternativ A. Det blir
ingen barridr. Dessutom blir stadskdrnan stérre och mer

metropolitisk.
4. Jag tycker att alternativ A ir sjilvklart!
5. Det méste goras plats for ordentlig kapacitet och

ett fldde som gor att stationen inte “delar av” omradet i
tva delar. Man kan tycka vad man vill om Norrkoping
som smastad men for att denna jitteinvestering ska bli
virdefull maste alla mojligheter till maximal kapacitet
och pendling med tag goras till sin yttersta grins. Kanske
lite trist tankesdtc men vi bor se till ate vi blir en ny forort
till Stockholm. Det kommer vi tjina pé i lingden!

6. Upphéjd jirnvig ger bist mojlighet till bade
ovrig kollektivtrafik och att bygga bostider etc pa
Bucingen. Blir snygg entré till stan med sparvagn/buss
under tiget! Overtickta spir/perronger som i forslaget ir
bade bekvimt vid daligt vider och ger storstadskinsla.

Med ostlinken blir nkpg pd dagspendlingsavstind till
Stockholm och rimligen kommer resandet 6ka om vi gor
det smidigt och bekvimt att ta sig till och frin stationen.
Det ar hyfsat lige pa stationen men det behdvs bittre
kollektivtrafik till och frin for att det ska bli riktigt in-
tressant och alternativet med fa broar ger inte tillrackligt
bra forutsittningar for det.

Alternativet med f3 broar ir det simsta, blir ungefir

som idag.
7. A
8. Alternativ A skapar bittre forutsittningar for

positiv utveckling av innerstaden eftersom jirnvigen
ir en effektiv barridr. Dessutom ir en upphdjd station
hiftigt och ovanligt i Sverige. Satsa pé framtiden!

9. Alternativ 1 ir det bista

10.  Alternativ A liter som det bista alternativet.
11.  Alternativ A liter som det bista alternativet.
12.  Efter de alternativ som finns si tycker jag alter-

nativ A kinns mest intressant. Det kommer ocksé ge den
hir storstadskinslan som Norrképing lite tappat.

Jag har en friga ang. De gamla jirnvigssparen dir tagen
gér idag som ni girna fir forrydliga pd hemsidan. Vad
hinder med de gamla spiren? Nir jag tittar pa bilderna
s ser det ut som de ir borta?

13.  Jag tycker att forslag A dr bdst, med hogbro for
tiget. Detta eftersom det inte blir en sammanhallen stad
om en jirnvig skir av staden.

14.  Alternativ A ir det enda framdtstrivande och
vettiga alternativet. Personligen foresprikar jag att Ost-
linken borde byggas f6r magnettdg pa upphojd rils, sa
detta alternativ ir ocksd det som ligger nirmast det jag
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tror dr mest hdllbart och resurseffektivt for framtiden. Att
knyta ihop stadsdelarna ir viktigt, speciellt ndr man far
ett sddant tillfille som sillan ges i och med de f6rind-
ringar som Ostlinken innebr.

Alternativ A ir det snyggaste och renaste alternativet
och tror jag kommer bidra mest till en mer levande stads-
kirna. Dessutom stors heller inte tigen av “sparspring”
eller andra irriterande moment/forseningar som kan upp-
std nir rilsen ligger i markplan - vilket ir viktigt i och
med syftet med Ostlinken, dvs att forkorta restider och
forenkla tllgangen till Skavsta + Stockholm. Jag tycker
ocksa det 4r viktigt att den nya centralstationen designas
med funktion och stil, s& att arkitekturpriserna samlas pa
hég och att Norrkoping far dnnu en vacker byggnad ace
visa upp.

15.  Alternativ A. Stort bygge blir det i alla 3 alterna-
tiven men A ger mest flexibel och hallbar 18sning, staden
far fler mojligheter att dra nytta av ny jirnvig.

Detta alternativ dr inte det dyraste heller och jag tycker
det dr viktigt ate Butingen utvecklas till en stadsmiljo,
som hor ihop med resten av staden. Idag ser det mest
ut som timligen gamla och slitna industriomréden, inte
en trivsam stadsmiljo. Alt. A passar dven bast i samman-
hanget med den planerade inre hamnen. Alt B med en
stor bro/6verbyggnad ovanfér sparen ser bade klumpigt
och fult ut, ger inga fordelar jfr A. Ale. C dr nirmast
som idag, funktionellt délig for alla och med begrinsade
framtida utvecklingsmojligheter. Visserligen billigast,
men, snilheten bedrar visheten, allt som oftast.

16.  Hej forslag 1 méste va det bista men blir det
genom fart pa Fredrikdalsgatan kommer trafiken i Lager-
lunda villasamhille att 6ka sa det tycker jag ni ska ta bort
.ingen vill vil ha upp trafiken upp pa Stockholsvigen
fran Butdngen da blir det ett problemstille till

17.  Upphojt lage ar helt klart att féredra, dock med
en banvall och inte bara tak 6ver delar av perrongerna.
Berlin Hbf utgor ett bra exempel, om 4n i betydligt
storre skala dn vad som blir aktuellt hir. Kombinera
girna med storskalig utbyggnad av sparvigen - i princip
samtliga innerstadsbussar borde kunna géras om till
sparvig.

18.  Alternativ A ir utan diskussion det bista alterna-
tivet. Att den nya stationen och jirnvigen forliggs pa en
bro 6ver markniva ir bast ur bide sikerhets- och tidssyn-
punkt. Genom att hoja sparen kommer 4ven staden inte
bli uppdelad i tva delar, dir den sociala aspekten kommer
in. Det finns alltid en risk att ett spar mitc staden “spir-
rar av” den andra delen vilket gér att man drar sig for att
ta sig till andra sidan. Si den upphdjda jarnvigen ir den
bista vigen att gi. D3 kommer staden att kunna fortsitta
utvecklas bra!

19.  Kimpa for en upphojd ostlink genom stan!

20.  Sjilvklart ska stationen/sparen ga i luften for att
inte "stora” stadens vanliga rorelser. Utvecklade stider
som har ett bra fungerande tagsystem gér tigen ofta i
luften i innerstaden. Maste finnas en grund for varfor
man valt gora sa. Titta pa andra linder med vixande




10

SUMMERING

stader och kopiera framgingar men viktigt att ocksa titta
pa forutsdteningar. Det dr nagot dven TrV borde utreda
for vissa passager ex. istillet for tunnel.

21.  Bro verkar vara ett snillt alternativ. D4 kan
staden vixa.

22.  Alternativ A ir det enda vettiga forslag av de 3
som tagits fram. Satsa pd det trots den hogre kostnaden.

23.  Jag foredrar Alternativet A, upphéjd jirnvig pa
en bro. Béda andra alternativ innebir en allc f6r stor bar-
ridr i stadsmiljon och kommer negativt paverka staden pa
lang sike.

Det finns exempel av stider i Sverige som exempelvis
Sundsvall ddr jirnvigen passerar i marknivé och man
forsoker fa bort. Bygg ritt fran borjan!

24.  Alternativ A, {or stadsutvecklingens skull!

25.  Alternativ A ir det enda vettiga. P4 s3 sict fir vi
ihop stan. Inte som nu nir station delar stan i tva delar.

26.  Alternativet med upphojd station ir klart att
foredra. Ger klart mindre barridreffekeer, integrerar
Butingen med innerstaden och bidrar till en hogre grad
av stadsutveckling 4n de andra alternaciven.

27.  Det enda vettiga alternativet ir A. D4 kan
sparvigen fortsitta norr ut mot Ingelsta. Allt annat 4r act
bygga bort méjligheterna.

28.  Lige: A

29.  Rostar for alternativ A. Tror en upphojd
lingsgiende stationsbyggnad kan goras snyggare 4n en
stationsbyggnad formad som en bro &ver jirnvigen och
som dessutom ska ha plats for sparvagnar. Vignitet blir
enklare och tydligare, samt att passage till andra sidan
jirnvigen blir otroligt mycket littare for ging- och cykel-
trafikanter.

30.  Jag tycker alternativ A bor viljas, upphojd bro. /
Boende i Lagerlunda

31.  Prio ett i detta arbete maste vara att knyta ihop
Norrkdoing. Idag fungerar jirnvigen som en effektiv
barridr mitt i innerstaden och det enda alternativ som
tar bort den barridren ir spér i upphojt lige. Det 6ppnar
ocksa upp for ett helt annat fldde och ate den nya stads-
delen bakom stationen blir en naturlig del av staden

32.  Er presentation av de olika alternativen i ”Val
av lige for ostlinken” beskriver si vl varfor alternativ A
ar det sjilvklara valet. Alternativ A andas den framtidstro
och vision som finns f6r Norrkdping, och kommer under
lang tid framéver ha en mycket positiv paverkan pd Norr-
koping utifrdn hur resten av Sverige och 4ven Europa ser
pa staden!

Go Norrkoping!!

33.  Alternativ A - upphdéjt lige ir absolut det bista
forslaget. Den extra kostnaden slas ut éver minga ér och
forslaget ger 6kade mojligheter till hogre exploatering
vilket pa sike bidrar till kommunens ekonomi och attrak-
tivitet. De andra alternativen ger inte alls samma mojlig-
heter for framgingsrik stadsutveckling och omradet norr
om spiren blir lika isolerat som idag.

34.  En upphdjd genomfart och station for jarnvi-
gen, allesd alt A, méste vara det bista s& att man slipper

dagens situation dir jirnvdgen i stort delar stan i tvd
delar. Kolla girna pd ménga andra stider utomlands
dir jarnvigen till stdrsta delen passerar genom stider pd
broar. Det miste vara en s.k. no-brainer :)

35.  For att staden ska bli tillginglig s anser jag att
alternativ A ir det bista.

36.  Jag tycker alternativ A ir att foredra for. Ha
resecentrum.

37.  Jag foredrar en upphéjd jirnvig for minskad
barridreffeke.

38.  De nya sparen borde absolut vara i upphdjt lige!
Jarnvigen dr en barridr i Norrkdping redan idag, och det
skulle vara vildigt negativt ur manga aspekter om de nya
spéren innebira fortsate eller vérre barridreffeke.

39.  Jag rostar for alternativ A med upphdjd jirnvig
pa bro. Efter att ha ldst alternativjiamf6relsen, underlags-
rapporten och kvalitetssikringen for kostnadsuppskatt-
ning anser jag att alt. A ir det finaste och funktionellaste.
/Norrkopingsbo, teknisk fysiker och stadsbyggnadsentusi-
ast

40.  Alterantiv A helt klart.

Det ger ett bittre fldde av folk och trafik utan hinder
och estetiske mest tilltalande. Norrkoping skulle std ut
mer jimfért med andra stider.

41.  Norrképing behover hele klart en ny motesplats
for bade in- och utpendlande invinare men ocksd for
besokande gister.

Jag har vint och vridit pd resonemangen i samtliga
alternativ men kommit fram till acc A skulle vara mest
intressant. Ur ekonomiskt hinseende ir det naturligtvis
fordelaktigt ate fa intikeer genom att hyra ut kontorsyta
tll foretag, handel och annan limplig verksamhet.

Jag bedomer ocksd alternativ A vara det som har bist ut-
vecklingspotential nir staden vixer och man i framtiden
behover komplettera med nya sparvagns- och busslinjer
samt tigspar (kanske till en stdrre regional flygplats i
framtiden).

Ett resecentrum ska vara en levande och attraktiv plats
som ger mojlighet att marknadsféra Norrképing bade for
turister och for foretag som vill/amnar etablera verksam-
het hir.

Av de alternativ som presenteras hir si ser jag att alter-
nativ A har bist férutsittningar for detta.

42.  Alternativ A verkar ha storst potential i lingden.

43. A

44.  Sjilvklarc alternativ 1/A. Mer yta for bosti-
der, mer yta for ging och motortrafik. I den hir staden
behover ni 6ppna upp trafiken si att det blir enklare att
ta sig runt, inte stoppa upp som ni gjort med bara dstra
promenaden eller Kungsgatan for act komma runt staden.
Helt sjuk trafik nir alla ska till/frin jobb. Skapa fler
genomfarter!

45.  Alternativ A ir det langsiktigt mest héllbara
alternativet

46.  Hej! Jag tycker forslag A verkar vara det snyg-
gaste och det bista forslaget for Norrkoping dd man kan



satsa pd sparvagns linje ut mot Ingelsta omridet och ev
vidare mot Aby.

47.  Jag rostar for A, upphojd.

48.  Alternativ A. Oavsett kostnad kommer jirn-
vigen péverka stadens utformning stadens utveckling i
100tals ar framéver. Ta kostnaden nu. Fér ménga stider
lider av en jirnvig som skidrmar av stor potential.

49.  Jag forordar absolut alternativ A. Tror att den
upphojda stationen med omgivningar kan goras vacker
och bli ett nytt blickfang i Norrkoping samtidigt som
tillgingligheten blir god. Glom inte att planera for bilpar-
kering!

50.  Forslag A! T lingden mest miljévinligt ocksd
eftersom cykelvdgar knyter samman staden, fler kan
vilja buss eftersom det 4r nira och enkelt (man blir inte
beroende av att ngn himtar) samt som ni skriver ingen
paverkan av ex regn , dversvimningar mm. Man kan
alltid ta taget!

51.  Tycker att alternativ A ir det bista scenariot. Jag
tycker att det dr viktigt act binda ihop staden mer och
inte begrinsa framtida utveckling. Jag har dock ett forbe-
hall, passagerna under jirnvigen maste vara luftiga och
vil upplysta. Det for att f6rhindra kinslan av otrygghet
som kan uppsta vid passage i gingrunnlar.

52.  Jag skulle girna se alternativ A i Norrkdping.

53.  Dels for att det ger enklare dtkomst till Buting-
en jamfort med idag, men dven for att ha all kollektiv-
trafik samlad p et stille. S& mycket enklare med allt pa
bittre avstind.

Dessutom sig det rikeigt trevlige ut pa bilden :-)

54.  Alternativ A! Vi bygger for framtidens stad och
for framtidens invanare. Med upphojd jirnvigsstation
vixer innerstaden obehindrar till Butingen och vidare
norrut. Bygg inte en ny barridr! Norrkdping behover inte
alltid snala. Det blir litt ett mantra, att man aldrig har
rad. Titea hur bra det blev i Helsingborg nir man grivde
ner sparen. Kom igen Norrkoping! Fatta modiga beslut.

55.  Forslag A dr bast. Tycker att Norrkdping ska
satsa pd sparvagnsforbindelse till Ingelsta!

56.  Tror att alternativet A blir bist for alla

57.  Alternativ Al!

58.  Alternativ A

De 6vriga B och C kiinns som att all planering kommu-
nen gjort blir som bortkastad. Fa en flyt genom omradet
ir vikeigt.

59.  Jaggillar alternativ A, med upphdjda spar. For
smidiga passager och att gatunitet kan fortsicta under
sparen, samt act sparvigen kan fortsitta till Butdngen och
vidare till Ingelsta. Det ir helt klart manga olika aspekter
att ta hidnsyn till och alla alternativ later bra. Ska bli spin-
nande att f3 se framtida beslut!

60.  Jag forordar lige A.

Men ska jag vara drlig tycker jag s& hir!

Lat Jarnvigen frin soder folja E4 utan tunnel. Bygg
en ny station pa Ingelsta!! Staden kan da expandera mot
dom norra fororterna. Liget blir modernt och nytin-
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kande. Stationen hamnar di nirmare Siemens i Finsping
vilket dr Norrkdpings viktigaste fabrik. Foér pendeltag
behaller man Centralstationen som den ir.

Jag dr inte helt siker pé att vi kommer dka tag i stor
utstrickning efter pandemin.

Laholm har sin station mellan Mellbystrand och La-
holm. Sédertilje har ocksé tinkt praktiskt och har ju din
station ddr det passade jirnvigen bist. Vidare blir det
kortare stricka till Skavsta.

61.  Bygg inte en barriir! Alternativ A ir bist.

Som medborgare hade det ocksd, utover alla dessa
kostnadsberikningar, varit intressant att ta del av andra
stiders exempel. Det har ju gjorts studiebesok ute i Eu-
ropa. Ex. i stad ddr man byggt upphdjt till stor merkost-
nad; vad tycker de i efterhand? Var det virt den stora
merkostnaden? Angrar de sig? Skulle de tagit ett annat
beslut idag?

Samma fragor till stider som byggt nytt med mark{r-
lagd jirnvig.

62.  Alternativ A ir det enda alternativet. Det
integrerar stationen med 6vrig trafik och har framtida
expansion av staden i dtanke. Att ha spar i markniva ar
fult och tar for mycket yta i ansprak. Bygg Norrkdping
for framtiden, inte for kortsiktigt sparande.

63.  Alternativ A.

Detta kinns som det mest utvecklingsbara alternativet.
Visserligen kommer man betala mer, och méjligheten till
fler tigspar i framtiden ir liten, men det ger mer utrym-
me att utveckla 6vrig trafik sdsom bussar och vara ilskade
sparvagnar.

Att bygga broar f6r cyklar och fotgingare skulle skapa
storre bekymmer for cyklister som maste ta sig upp och
ner.

Ur sikerhetssynpunke sa dr min kinsla att det ocksa ar
bittre. Risk att folk hoppar framfor tig finns redan, men
att undvika broar 6ver ir bra.

64. DPlan A

65.  Alternativa

66.  Bra forslag pa en viktig friga. D4 detta kommer
paverka oss positivt med jobb, utveckling, och en vixande
region menar jag att man ska tdnka vad som ar prakeiske
helhetsmissigt i forsta hand. Dirav rostar jag for Alterna-
tiv A.

67.  Onskar definitivt se ett genomforande av
alternativ A, under forutsittning att detta inte medfor
minskade resurser for skola, vird och omsorg.

68.  Alternativ A ser jag som det bista for stadens
utveckling pé lang sike.

69.  Placeringen av den nya centralstation kommer
ha stor betydelse f6r Norrkoping i 100-tals &r framover
och dirfor idr det viktigt att den placeras pé ett sitt som
gynnar staden inte bara imorgon utan dven om 150 ér.
Att di bygga den nya centralstationen identisk till dagens
fast med entré frin bade norr och séder hade varit ett
stort misstag. DA tar vi bara dagens design frin 1860-talet

1




12

SUMMERING

och flyttar den négra hundra meter norrut och tar mer
alla begransningar som dagens station har. Det 4r svart att
passera jarnvigen vilket medfor atc de passager som finns
kommer snabbt bli underdimensionerade. Det kom-

mer ocksa vara fi som vill bo, arbeta, studera och leva i
Butingen di det dr besvirligt att na centrala Norrkoping.
Om man i senare skede vill dra sparvagn till Butingen
och vidare till Ingelsta kommer det ocksé bli bade besvir-
ligt och dyrt dd man méste gi 6ver jirnvigen. Jag anser
ddrfor att alternativ C endast 4r ett alternativ som haller i
hégst 20 &r innan man méste bygga om centralstationen
igen da for en betydligt storre prislapp.

Alternativ B 4r ett mer attraktivt alternativ 4n vad
alternativ C ar da det finns fler passager for giende,
cyklister och kollektivtrafik dir kollektiverafiken dven har
utrymme att expandera norrut. Alternativet gynnas ocksa
av hégre markpriser och att Butidngen blir mer tillginglig
till Gvriga staden men frimst sodra Norrkoping. Nack-
delanran med alternativ B ir att centralstationen blir
fysisk storre 4n alternativ C men dven alternativ A. Det
blir mycket hogre driftkostnader for alla broar som maéste
passera jirnvigen samt kollektivtrafikanliggningen som
miste ligga 6ver sparen. Detta gor act alternativ B blir
det dyraste alternativet fér Norrkdping samtidigt som det
inte ger det bista resultatet for staden pa sikt och dérfor
bér nya centralstationen se ut som alternativ B.

Alternativ A ir det alternativ som skapar bist forutsice-
ningar for Norrkdping pa sikt. Den upphojda jarnvigen
gir si att gdende, cyklister, kollektivtrafik, tjinster och
varor kan rora sig fritc utan paverkan av jarnvigen, vilket
gor att Norrkoping kan vixa med nya bostider, kontor
och skolor. Detta kommer att gynna hela Norrkopings-
ckonomi for bidde kommunen och foretagen genom ho-
gre exploateringsintikter vid markforsiljning och skatte-
intikter for kommunen och for foretagen som verkar i en
attraktiv ny stadsdel som ligger mindre dn en timme frin
Stockholm. Alternativ A dr ocksa inte dyr jamfort vad
man fir ut av pengarna. Om alternativ A viljs investeras
5,3 miljarder kronor under 100 ar pé en vil fungerande
centralstation som gynnar Norrkoping och ens befolk-
ning i manga &r framover . Jimfor detta med alternativ B
ddr 7,9 miljarden kronor inverteras under 100 &r pi en
centralstation som ir dyr i driftkostnad och som kommer
borja begrinsa staden fortare 4n alternativ A. Eller jamfor
alternativ A med alternativ C som begrinsar staden redan
innan den byggs och trots sin prislapp pa bara 4,3 miljar-
der kronor under 100 ar kommer den kosta Norrkdping
betydligt mer di den gor staden mindre attraktiv for
foretag och privatpersoner att investera och bositta sig i

Norrképing.

Min slutsats dr dirfor att om vi viljer alternativ C sa
skjuter vi oss sjilva i foten. Om vi véljer alternativ B sa
kastar vi pengar i sjon. Men om vi viljer alternativ A sd

viljer vi ett alternativ som kommer att lyfta Norrképing i
ménga &r framover.

Med vinlig hilsning En student pé teknikprogramet pa
Ebersteinska i Norrkoping. Ha en fortsatt trevlig dag!

70.  Jag forordar alternativ A

71.  Jaghoppas pa en upphojd jirnvig. Det skulle
minska barridreffekten och knyta ihop staden pa bida
sidor om rilsen.

72.  Kinns uppenbart att alternativ A ir det fram-
tidsakra alternativet med minst storningseffekeer for even-
tuell framtida utveckling samt att kostnaderna inte bara
skjuts 6ver pd kommande generationer.

Att det dessutom dr mest anvindarvinligt f6r kommu-
nens invanare samt turister och affirsmin gér alternativ A
mest intressant. Kostnadsskillnaden mot billigaste alter-
nativet, C, vervigs av de solklara fordelarna, Alternativ
B ser jag inte som ett vettigt alternativ varken ur miljé-
synpunke eller praktiske, ¢j heller ekonomiske.

Alternativ A har mitt & min familjs fulla stod.

MVH/Tommy med familj med 105 ars erfarenhet av
arbete hos Statens Jarnvdgar samt S] AB i bagaget.

73.  For att tinka langsiktigt och vad som blir mest
attraktivt i forlingningen, tycker jag att alternativet att
bygga nya stationen pa en bro skulle vara bist. Det ser ut
atc bli bade mest tillgingligt och battre for alla trafikanter.

74.  Alternativ A ir mest framtidssikert.

75.  Tagspédren ska vara upphojda si att staden kan
vixa och utvecklas at alla hall. Blir vildigt snyggt och
estetiske tilltalande ocksd

76.  Jag tycker att alternativ A dr mest intressant for
framtiden
77. Alternativ A verkar vara det bista alternativet,

da det tar minst markyta i ansprak, vilket gor att fler
bostadshus far plats. Att inte behéva cykla upp f6r en bro
ar forstas ocksa en bonus.

78.  Rostar pa forslag A, (upphojd 16sning)

79.  Alternativ c later inte som ett klokt val. Det blir
svart for manniskor att ta sig over.

80.  Alternativ a ldter som det bista alternativet, dir
minniskor kan ha en vardag och enkelt ta sig forbi jarn-
vagen

81.  Jag skulle foredra alternativ A, med jirnvigen pa
bro. Det dr enda alternativet di cykling fungerar. Kombi-
nerade gang/cykelbroar later som en mardrém.

82.  A. upphojd jirnvig pd en bro - det allra bista
alternativet.

83. Alternativ A. Mycket viktigt med bra, billig och
nira parkering och bussar och spirvagnar it olika hall for
att s3 minga som mojligt ska vilja att dka kollektiv.

84.  Aklart bist

85.  Alternativ A verkar ju bist om man kikar pa
virdet pa marken kring spiren.

86.  Alternativ A ir bist for Norrkdpings utveckling
87.  Jag tycker att alternativ A, upphdojd jirnvig dr
det bista bade for resenirerna och stadsutvecklingen. Att

sparvagnen enkelt kan fortsitta mot Ingelsta behovs for



en vixande stad. Aven viktigt att fi bort den fysiska bar-
ridr som jirnvigen nu ger.

88. A

89.  Jag tycker alternativ A 4r bist. Kdnns som flodet
for alla trafikslag blir smidigare

90.  Jag tycker att alternativ A ir bist f6r Norrkoping
framtida utveckling X

91.  Jag gillar alternativ A, da folk inte vill ga dver
saker utan helst ha sa lite hinder som mojligt samr ace
de knyter samman staden med spéarvagn som kan g3 till
nya omraden. Dock idr det viktigt ate det dr 6ppet med
mycket naturligt ljus som i tunnelbana i Orestad (Ko-
penhamn) annars riskerar det att bli snuskigt som det
tenderar att bli under broar dir folk girna kissar under
helgerna och de blir en otrevlig plats.

Alternativ B kinns f6r dyrt, vem vill ga éver en bro,
de kommer inte skapa sammanhéllning i staden utan
butingen forblir ett avsides omrade. Folk ar bekvima och
lata ingen gillar backar.

Alternativ C ir bara fel av manga av samma som alter-
nativ B.

Saknar ett alternativ D. Jag forestiller mig att man
sinker ner sparen 4-5 menter under marken, inte tunnel
utan de ska vara 6ppen, som en grop. Forestdll er hur det
ser ut kring huvudbangérden i kdpen hamn eller hyl-
liestation i Malma.

Fordelen med detta ir att broarna kommer i markhojd,
stationen syns inte, de blir en 6ppen ytan som bjuder in
butingen tll ate bli en naturlig del av nya Norrkoping,.

Vid fragor om alternativ D sa 4r ni mer 4n vilkomna
att hora av er haha dven om jag inte tror de kommer ske.
Mitt namn ir ganska unik s& ni hittar mig om ni vill.

S& om de inte blir mitt alternativ D sé rostar jag pa
alternativ A.

92.  Jagidr 6vertygad om att allt A 4r det bista. Det
ir de forslag som tar upp minst yta. Vilket 4r bra i en tid
med bostadsbrist. Det r ocksa ett alt som ir ldngsikeikt
eftersom det blir ldtt att korsa jirnvigen med ex framtida
sparvagnsspér och cykelvigar.

93.  Jag tycker att forslag A later bist for staden och
dom den mest lingsiktiga losningen

94.  Jag tycker att forslag A verkar bist f6r Norrko-
ping.

95.  Upphojt lage. Allt annat dr snilheten bedrar
visheten. Stadsmiljon ar vikeigast.

96.  Jag tycker att alternativ "A. upphéjd jirnvig pa
en bro” verkar ha mer potential for utveckling i framti-
den med att sparvagnar kunde ta sig over littare som inte
gick i alternativ C. Sen inte lika kostsamt som alterna-
tiv B, vilket ocksd kommer gora de svarare (Men inte
mycket) for giende o cyklister att ta sig over. I slutindan
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tycker jag att alternativ A 4r den som va mer intressanta
alternativ ,och som jag personligen tyckte skulle vara
snyggast.

Jag rostar da pa alternativ "A. upphéjd jirnvig pa en
bro” .

97.  Jag tycker alternativ a ser coolast ut. Sen kan
jag tinka mig att de kan bli mindre idioter som f6rséker
springa 6ver sparen om de ir upphdjda dn om de ir pd
marken.

98.  Jag rostar for forslag A. Aven om det inte ir det
billigaste s& r det forslaget som jag tror dr bist for nort-
koping. Fér att kunna vixa och bli en mer attraktiv och
levande stad. Och jag tror att det dr mycket kloke att satsa
pa sparvigen mot butingen

99.  Jag tycker att forsta forslaget (A) later som det
bista och smidigaste forslaget. Att fa kollektivtrafiken
att fungera bra dven langsiktigt och act den ska fungera
snabbare och smidigare in idag. Jag reser kollektivt varje
dag, minga ginger kidnner man frustration att sparen gar
langsamt och onddigt langa vigar. Mest positiva skulle
med det vara att gora det nya smidigt snabbt och enkelt.

100.
lockande. Forutom en jimvike med pris kontra det man
far, var det dven det forslag som lit bist i lingden, for

Forslag var helt klart det forslag som ldt mest

att kunna fortsitta att anpassa och verka runt omkring
sparen i framtiden.

101.  Jag tycker att Alternativ A ir bist.

102. Jag tycker alternativ A di det kiinns som att det
finns mindre risk f6r obehoriga att ta sig dit och betrida
sparen pa ett farligt sitt.

103. Alternativ 1

104. Jag tycker att alternativ A 4r det bista alternati-
vet. Redan idag kinns det som att spiren i markniva med
fa 6vergingar delar av staden vilket gor det kringligare
for fotgingare och cyklister att navigera mellan omriden
pa olika sidor av sparet. Att kunna ta sig till bida sidorna
av sparen vid resecentrum vore bra for att knyta samman
staden och oka rorligheten inom stadskirnan. Sparen bor
helt klart vara éver markniva!

105. Bygg for framtiden dvs alternativ A. De andra
alternativen innebir i praktiken att man delar staden i
tva delar. Hall ihop staden och underlitta rorligheten for
minniskorna i staden. Alternativ Al

106.  Alternativ A, tycker jag kinns bist

107.  Lét Norrkdping bli en framtidens stad. Med en
upphojd plattform skulle trafiken mellan séder och norr
flyta pa bittre, byten skulle ga smidigt och inte minst
skulle stationen helt klart se mer estetiskt tilltalande. Vi
behéver ga over till mer hallbar energi och att bygga ut
sparvigen norrut ir ett bittre alternativ dn busstrafik .

108.  Definitivt alternativ A! Det vore trakigt med en
jarnvig som skir av en stadsdel och gér den mycket min-
dre tillginglig. Med langa ramper blir det ocksa betydligt
jobbigare att ta sig 6ver sparen vilket himmar framforallt
cyckel- och gangtrafik vilket vi borde prioritera forst i
den hir typen av beslut i stadskdrnan sé linge kostnaden
kan motiveras. Att sparvagnen kan passera dr ocksé en
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stor fordel jimfore med alternativ C, och alternativ A 4r
billigare 4n alternativ B som jag ser som det nist bista
16sningen.

109.  Jag rostar pa forslag A som jag tycker ger ett
bittre fldde for dvrig trafik och kollektivtrafik.

110.
ping ska bli en stad med goda forutsittningar. Tillging-
ligheten och tillfredsstillellsen kommer ga hand i hand
har. Lac Norrkdping satsa, visa vad vi kan och astadkom-

Alternativ A ir en solklar vinnare for att Norrko-

ma. Vi behover nagot vi verkligen kan vara stolta dver
med en sidan satsning skulle ocksa det ge utdelning for
detta och si mycket mer.

111.  Forslag A verkar det mest rimliga. Det 4r viktigt
att sakra omradet f6r framtida majligheter och problem.
Att kunna dra sparvagn norrut ér viktigt, och att ha fri-
het att etablera infrastruktur och réra sig fritct med. Att
skapa flaskhalsar genom broar kidnns som att det innebir
risker, plus att det kan bidra till hogra skadebendgenhet
om olyckor sker pa och fran broarna. Det kan dven skapa
en plats for sjalvmordsforsok. Att behélla stadstrafiken pd
markniva bor vara prioritet och vi bor inte dela av staden
genom simre framkomlighet.

112, Al A helt klart. Bittre att ha sparen pi en bro
s att ovriga trafikanter inte betrider sparen. Samt att
lokaltrafiken oxa far plats. Mer storstadskinsla.

113.
mer de bli lateare for sjilvmordsbenigna att hoppa. Bra
utvecklingsmojligheter i forslag A.

114.
bro. Det ger oss manga mojligheter till 6kat resande i
framtiden och ir ett hallbart alternativ. Dessutom kom-
mer staden att kunna knytas samman pa ett trevligt

Foredrar forslag A. Med broar éver spir kom-

Jag foresprakar alt A med upphojd jirnvig pa

sitt och ge 6kade mojligheter till dllginglichet mellan
stadsdelar och omraden. Jag har inte sett kalkylerna for
forslaget. Men tinker att om flexibiliteten i det vinnande
forslaget dr hog sd blir det dven mer langsikrigt fordelak-
tigt for staden.

115.
lag. Det tyckte jag dven for 10 4r sedan nir jag gjorde ett
arbete i gymnasiet om detta projekt. Lite sjuke att det inte
kommit lingre under alla dessa ir men men.

116.  Alternativ A!!! Jag anser att alternativet med ett
upphdjt spérlige (A) dr det absolut bista. Det 4r viktigt
att butingen binds ihop med befintligt city pd ett somldst

Jag tycker alternativ A later mest rimligt éver

sitt. Med marklige och massa broar tas vildigt mycket
yta i ansprak och det blir inte lika litt/naturligt att rora
sig. Jag har bott i Jonkoping dir det gir en tagrils mellan
Vitterstranden och city. Passagen mellan dessa ir begrin-
sad till ett fital undergingar. Ett stort minus da rilsen
blev som en barridr mot vattnet som gjorde stranden
svaratkomlig!

Upphéjt sparlige inbjuder ocks till fin utsike for tagre-
senirerna, vilket inte ska underskattas for att sitta staden
pa kartan.

Onskar idven vil sorjd yta for cyklar (och elsparkcyklar?)
ddr de kan parkeras sikert en lingre tid. Finns lite olika
16sningar for detta i andra stider.

117.  Av de tre alternativen verkar A vara bist. Dock
som ir av storsta vike att ta hidnsyn till att det blir bra, dr
dagliga pendlare med bl.a. Ostgétapendeln, som i dag fir
sta tillbaka for regionaltdg. Hir dr viktigt att nirhet till
sparvagn/pendel/buss tillgodoses. I dag ar liget perfeke i
Norrképing med allt pa samma niva och pendeln precis
utanfor stationshus, vilket gor majlige att hinna med kor-
ta byttider. Jag reser till Mjolby dagligen vilket inte har
en bra l6sning. Pendeltigen stannar langt frin stations-
hus/bussar och man fir springa ner och upp i trappor/
tunnlar for atc hinna till /frdn buss och inte anpassade
for lite dldre. Vi har aldrig forstict varfor de skall stanna
langst bort pa spiromridena. Speciellt olimpligt pa vinter
med hala perronger. Denna lirdom MASTE Norrka-
pings stad ta med sig nir nu Centralen byggs om!!!

118.  Alternativ A later bist och kiinns mest nutid och
modern for en vixande stad som Norrkoping

119.
heten att ta sig forbi stationen tycker jag alternativ A dr
det mest gynnsamma. Det man behéver ta med i den ar
att vintertid nir/om sné, slask och grus finns skota en bra

For att gora det sd litt som mojligt for allmin-

stadning av rullband, rulltrappor och evt. hissar f6r att
individer med olika funktionsvariationer ocksé ska kunna
utnyttja tigforbindelsen. Dessutom ger jag forslaget att
jimna ut s& att markplan for giende 4r i samma héjd som
atc g pa spértrafik och busstrafik. Alltsa ace sinka ner
dessa och ligga varmvattensledningar under f6r att evt.
snod ska kunna smilta bort.

120.
dvs inte ta h6jd for att tiden gar. Satsa pa upphéjt lige
nu, for det har ju knappast hint nigot med jirnvigen pa
hundra ar och det lir ju bli normerande for de kom-
mande hundra! En jirnvig AR en barriir, bidde mentalt
och fysiske, sa det 4r vikeige att vi fir nagot som ir lite

Vore ju dumt att gora som Norrkdping ofta gér,

visionirt och inte sa typiskt fegt som atc aldrig gora nagot
fullt ut. Det ir ju sd Norrkdping ofta gor, nimligen nojer
sig med en halvdan 18sning och det blir liksom aldrig bra.
Nu borde vi verkligen satsa, trots pandemi och ekonomi,
pa ndgot som har mycket lingre rickvidd 4n den hir eko-
nomicykeln. Viga lite nu! Viga satsa och gora det storsta.
Fega inte ur nu! Det kommer gynna floden och rorelse
och knyta samman staden!

121.  Jag tycker Alternativ A Ar en sjilvklarhet i Norr-
koping dé det redan idag ar svart att ta sig till den sidan
av staden pa andra sidan jirnvigen och det lr inte bli
bittre ned éren!

122. Forslag nr 1 ir det alternativ som ir det absolut
bista. Tack for ordet.

123. A

124.  Jag tycker alternativ A ir ett jittebra val da det

ar mer modernt och norrképing behéver det lyftet. Samt
tink pd alla de som har handikapp, det blir enklare fér de
att ta sig forbi jirnvigen pa marknivé och sedan ta en hiss
upp till jarnvigen.

125.  Jag tycker att alternativ A verkar vara smidigast
for alla. Det verkar smidigast for resenirerna som ska dka/



byta tig och de som ska byta frdn buss till tag och tvirt
om.

Det verkar dven smidigare for ovrig trafik och fotging-
are med mera som bara ska forbi stationen. Alternativ A
tror jag att jag och andra Norrkopingsbor kommer att
bli mest n6jd med. I det langa loppet tror jag att den blir
bist for alla inblandade.

126.
kinsla med mer méjligheter f6r utbyggnad av bade spar-
vagn och bostadsomrade. Att ha rilsen upphojd gor det
dven sikrare att inte behéva korsa rélsen for att byta spar

Jag tycker alternativ A. Det ger en mer modern

da jag antar att trappor och hiss kommer finnas placerat
s man kommer till ritt spar direkt.

127.  Jag tycker helt klart Alternativ A, med spéret
upphojt pa en bro. Dels for att stan blir mer en enhet,
och inte uppdelad pa tvi olika sidor av ett tagspar. Och
dels for att nir folk firdas med tag far de en chans att
se ut over staden, och di Norrkdping idr en av Sveriges
vackraste stider, kommer det vara en superbra marknads-
foring for staden, manniskor fran hela Sverige kommer fi
en posetivt forindrad bild av Norrkoping dé de fakeise far
blicka ut 6ver staden, istillet for att kinna att man aker in
i ndgon gammal bruksort, (som ju kinslan ir lite i dag).
Sé jag tycker helt klart, kor pa alternativ Al

128.  Alternativ A ir det bista alternativet.

129.  Alternativ A anser jag vara det bésta for alla da
man, oavsett transportmedel, kan ta sig fram obehindrat.
Alla minniskor kan inte ta sig fram i uppfor- och ned-
forsbackar och Norrkoping city ska vara en plats for alla.
Dirfor rostar jag ned alternativ B.

Alternativ C kommer innebira att minniskor som inte
orkar ga bort till bron, kommer gena dver bangarden och
utsitta sig sjilva for livsfara. Detta iom att broarna dver
sparen ir glest satta. De, broarna, himmar dven flodet i
trafiken.

130.  Alternativ A tycker jag 4r bist. Reser med tig
dagligen.

131.  Jag tycker att alternativ A dr bist da det inte pa
nagot sict hindrar framkomlighet av fordon och gingtra-
fikanter i framtiden. Jag tycker att det kostnadsmissigt
4r virt att bygga hela stationen pa en bro av just anled-
ningen att jirnvigen dd inte paverkar andra transportal-
ternativ negativt. Dessutom tror jag att den byggnad som
skapas blir ett nytt landmairke f6r Norrkoping och det ar
darfor viktigt ace den dr sd anpassad som mdjligt for ate
den ska bli omtyckt. De andra alternativen kinns alldeles
for begrinsade.

132.  Jag rostar pa alt A! :-)

133.  Alternativ A med jirnvigen upphéjd verkar bist.

134.  Alternativ A for fortsatt utveckling av staden
med mojligheter dll sparvig mot ingelsta etc.

135. I vart hushall rostar vi for forslag A.

136.  Det f6rsta alternativet anser jag dr bist dé det
mojliggdr sparvagnen act dras ut till Ingelsta (vilket
behévs!), minskar olyckor da det 4r mindre passager over
jarnvigar och kan fa fler att ga eller cykla dill jobbet dé
det inte dr linga uppfor eller nedférsbackar som man
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skall ta sig 6ver. Jag tror kommunen kommer kunna
vinna langsiktigt om de viljer att ldgga lite pengar pa
denna ombyggnad s den blir smidig och funkar lingsik-
tigt.

137.  Alternativ A for centralstationen verkar helc klart
det mest logiska for 6kat trafikflode. Alternativ C ir helt
otinkbart.

138.  Alternativ 1 blir bést!

139. A

140.  Overligset A

141.  Jag tanker att alternativ A dr det bista om syftet

dr att skapa ett attraktivt centrum vid den nya statio-
nen krivs det dven att vigen dit ska vara anpassad for
framtiden och alla minniskor. Genom att ha jirnvigen
pa en bro kan minniskor med funktionshinder ta sig
enklare och snabbare till den nya stationen 4n att som i
alternativ C behova ga/ika lite lingre for att ta sig over
lamplig gang/cykel bro. Framtiden kommer vi férmod-
ligen se mer av elsparkcyklar och andra hiftiga 16sningar
pa att ta sig fram vilket underlittar alla som bor hir att
ta sig fram. Det 4r en hogre kostnad med alternativ A,
forhoppningsvis lonar det sig pa sike 4n att spirra av och
gora det svarare gi/cykla/elsparkcyklar/sjilvdrivande kol-
lektiva bilar (framtiden). Hem leverans av mat m.m. Att
lata sparvagnen ga over dill det nya centrumet vore helt
fantastiskt i den man att man kan ta sig fram vis flera kol-
lektiva majligheter.

Det kinns mer frischt och hippt med alternativ A,
Norrkoping “framtidens stadskirna,”

Ta tillvara pa att f& 6ver sparvagnen, rikna med att
kunna dka med den, gor det litcare f6r turister att ta sig
fram och kunna dka en sving pa de sillsynta sparvag-
narna. Att komma som ny i en stad, som turist kiinns det
som att komma in med tdget kommer vara en upplevelse
i sig, dir alternativ A speglar av sig av den kulturella stad
som Norrkoping ir.

Broar over fir det att kiinnas som ett litet uppfrischat
flemmingsberg.

142.  Alternativ A ir bist for miljo.

143.  Jag tycker absolut forslag A. Detta for att binda
samman Butingen med 6vriga city istillet for att dir ha
en blockad. Samt att detta mojliggdr att skapa ett mindre
centrum under denna. /Féretagare Norrkoping

144.
méste kunna flyta med gang, cykel, bilar, bussar & spar-
vagn. Enkelt att parkera, képa biljett etc. ga rake upp till
tigen. /VD stort bolag i Norrkoping

145.
alternativet. Ytan “anvinds 2 ginger” i 2 plan och det 4r
sikrast att folket och trafiken kunna komma att rora sig

alternativ A. Man bygger bara detta en ging,

Alternativ A ir enligt mina synpunkter det bista

fritt under bron och anknytningen med andra (kommu-
nala) trafiksystem stdngs inte in. Annars riskera stationen
blir en atervindsgrind och den norra delen kommer

blir avskild fran centrumet. Aven om det finns broar
som alternativ B, men det ir f6r kostsamt med vinter-
kostnader och blir det inte lika litt att kunna rora sig
frite. I alternativ A kan resecentrumet blir en knutpunkt
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for hela stan och det kommer kinnas vildigt modernt.
Detta verka dven ur handikapp synpunkt vara den bista
alternativet di man slippa langa uppforsbackar respektive
massor broar. Alternativ A!!

146.

cykel / gang / bil genom staden kommer behdva anpassas

Absolut alternativ A eftersom vi som ror oss med

minst. Det ger i mina 6gon den mest ”smirtfria” utbygg-
naden sett till stadens ovriga pulsidror.

147. Beddmer att alternativ A ger absolut bist méjlig-
heter att fortsitta utveckla staden.

148.  Alternativ A ir ju absolut det bista.
149. Forslag A helc klart
150.  Tveklsst upphdjt lige med hinsyn till nabarhet

genom staden och utvecklingsméjlighet med nyproduk-
tion pd lampligt sitt. Kommunen kan pé ett helt annat
sitt ta del av framtida markvirden genom att utveckal
under bron istillet fér att déda attraktiv mark.

151.
forslaget om man har en uns av lingsiktighet!

152.
och ett mer modernt sitt att tinka. P4 detta vis kan iven

Naturligtvis en hogbro. Det dr det dnda rimliga
Jag anser att alternativ A kiinns mest rimligt
butiker och caféer ligga i nirhet till tigstationen och man

bildar ett eget litet omréde dven under tigrilsen. Snyggt
och storstadstinkande!

153.  Foreslr Alternativ A med mindre broar och pas-
sager

154.  Med alternativ A utvecklar man staden pa bista
satt

155.  Jag tycker att investeringen bér kosta - investe-

ringen gors for framtida generationer sé spara inte (hgj
skatten tom sd vi snabbare kan fi uppleva ett klart bygge)
Alternativ A verkar det mest rimliga bade ur hillbarhet
(gang/cykel/kollektivtrafik) Framtiden kommer ha andra
forutsittningar 4n idag - staden ska vixa - det gor den
bist med nirhet till Stockholm. Folk maste kunna fa bo
och arbeta som de 6nskar- stdder méste bindas ihop f6r
att fa bittre sammanhallning i virt avlinga land.

Jag bor i S6derképing me 6r norrkdpings - valt att bo
“kvar” me 4nd3 en fot i Stockholm med anledning av
arbete - Gér Norrkoping lite smartare sa vi kommer till-
baka till 4:e plasten - Norrkoping har allt att ge och det
mirks att det finns smarta minniskor som ligger bakom
de sista 20 dren av lyft fortsitt si. Spara inte pd krutet -
Bygg och lat det fa kosta!!!

156.  Viktigt dr att ga ifrdn en delad stad som vi har
idag. Alternativ A bidrar bist till detta. Aven vad gil-
ler tillginglighet och effektivt nyttjande av mark. Detta
ir en investering som pa paverkar stadsbilden i ling tid
framéver. Hir kan man inte vara dumsnal. Alternativt lac
jirnvigen g igenom en tunnel under hela staden.

157.  Alternativ A tycker jag dr det bista alternativet
for framtiden. Men man méste se till att bron klarar av
en utveckling/uppgradering av sparen om man byta till
snabbare tag och magnet etc.

158.
inte staden lika hért.

Forslag A kommer vara bist i lingden och delar

159.
alternativ A verkar vara det bista f6r stadens framtida
utveckling.

160.
i detta, for annars kan jag inte gnilla sen nir det inte blir

Jag har ldst igenom forslagen och tycker att

Jag kinner att jag maste formedla min synpunke

som jag vill.

161.
162.  Alternativ A Upphojt pa bro
163. Det ir det enda alternativet som ir acceptabelt

for mig. Jag rér mig mycket runt om i Norrképing bade
tll fots, buss, bil och tag ibland. Nagon av de andra
alternativen skulle paverka mig och hur jag tar mig fram.
Manga ir ridda for ate passera tigspdr, jag kommer da
aldrig att gora det. Vilket betyder att jag da maste flytea.
Men kan man da som alternativ A, ga under och slippa
passera over sparen si paverkas man inte pd samma sictt.
Och att ostlinken byggs ovanfor oss gor nog inte sa
mycket men nir ni bokstavligt talat kor 6ver vara gator
och hus med ett tig s kommer ilska att viixa fram s
klart forandras det mycket andd men vi slipper se det
hela tiden och passera det. Och jag slipper flytta. Manga
liv kanske slipper spillas f6r att man inte tinker sig for
ndr man passerar. Blir det inte alternativ A (som ocksd dr
snyggast) sd vet jag inte vart jag ska ta vigen.

164. A

165.  A: bro, dé detta sparar mer plats fér annat

166.  Alternativt A som ger majlighet for sparvagns-
trafiken act n Ingelstad vilket hade inneburit smidigare
transporter for alla manniskor som jobbar i ingelsta

167.  Alternativ A. Aven om kostnaden blir hogre si
behéver vi bérja nyttja hojd och djup f6r ace behélla ndr-
heten till alle som Norrkoping erbjuder(dvs utan atc oka
stadens fotarea). Radien till allt kan behallas kort och 6ka
densiteten. Exempel XeYeZ jimfort med XeY. 2x2x2=8,
och 3x3=9. Med att bygga pa héjden kan vi fi ett mindre
fotavtryck utan att forlora mycket i densitet.

168.  Jag tycker att stationen borde byggas enligt
alternativ A. Kinns helt klart som bide det snyggaste och
smidigaste sittet.

169.
barridrer som de andra alternativen innebir kinns vildigt
korkat. Med alternativ A kan man fa tva entréer till
stationen och det ger stora méjlighet utveckla omridet pa

Alternativ A kinns helt sjilvklart for mig. Bygga

ett fint och bra sitt genom att skapa bostider, service och
arbetsplatser i nirheten av stationen.

170.
ningen att Norrkdping pa sikt kommer ga upp i folk-
mingd och all trafik och ging behdver i mitt tycke ga

Alternativ A dr mitt svar pga den enkla anled-

framst d4 vi som bor i Norrkdping ska ha de lite bekvi-
mare med ett stort bygge som detta. Jag ser det som en
bra investering for folket, staden och kommun. Vi ir en
framtids och modern stad som i och med bygget kommer
fa en snabbare tillvixt dd pendel tider gor de méjligt att
bo hir och jobba t.ex i Stockholm. Tack.

171.  Jag tycker alternativ 1 dr det bista. Att minska
mojligheterna att komma 6ver sparen kommer gora
trafiksituationer pd andra platser mer pafrestade. Som



gangare och cyklister vill men dessutom girna ha en sa
smidig vig som mojligt sd att behova dka hiss/gd i trappor
kinns som ett onddigt ont. Att vigar/sparvigar och annat
skulle ga under spéren har funkat bra pa andra platser.
Exempelvis i Stockholm men ocksi i storstider utom-
lands.

172.  Jag tycker alternativ A blir bast — da det skapar
bist méjligheter att bygga ut emot industriomréidet och
gor det ldte ate ta sig runt. Sedan vore det bra om det gors
som det tidigare pratats om: att bygga ett nytt stads-
centrum med shopping galleria och ett stort torg med
restauranger, barer och cafeer och fri parkering. Likt hur
det dr i Linkoping och Eskilstuna, sd att vi ocksd har en
stor motesplats i viran stad. Vilket verkligen behévs, da
manga viljer att hilla sig borta ifrdn varat centrum pga
oro for missbrukare och kriminella och att parkeringen
kostar dir, och istillet handlar pa Ingelstad eller 6ver
nitet, vilket kommer bli mer och mer. S det dr mycket
viktigt att vi har bra 6ppen plats att triffa varandra, ta nit
och dta och kan utritta véra drenden. Like hur det ar pd
stora torget i Linkdping med alla uteserveringar och stor
oppen yta, och det blir nira till strémmen och restau-
rangerna med uteserveringar i vattnet som jag har ldst
om, som skulle byggas p&4 hamngatan och Fleminggatan,
och till nya omradet inre hamnen, som nog kommer bli
ett av Norrkopings populiraste platser.

Norrkdping kan ju bli ete vildigt populirt turistmal,
da ocksa, med inre hamnen, vérat undustrilandskap och
ett nytt centrum vid tdgstationen — vilket genererar mer
pengar till oss och gor att det mer en dnnu trevligare stad
att leva i.

173.  Alternativ A foresprikar jag. Lite kostsammare
men ur utvecklingssynpunke det bista alternativet! Lite
forslag ifrdn en som bott hir stérre delen av mitt liv, trivs
bra och bor pé Slottsgatan nira Hugos och Puls.

174.  Det jag verkligen har uppskattat med Norrkd-
ping som stad de ginger jag har varit dir, ar det fantas-
tiska folklivet pé gator och torg, frin Skvallertorget ner
till Kndppingen via Stromparken och nu senast pa Nya
torget. Att firdas den vigen ger kiinslan av att staden
aldrig tar slut. Vid alternativ A tror jag den kinslan kan
fortsitta in i nya stadsdelar och bibehilla kinslan av den
lilla storstaden. De andra alternativet med spér i markni-
vé skulle sinda motsatta signaler och forsvira kontakten
mellan gammalt och nytt. Hoppas Norrkdpingsborna ser
alternativ A som en investering for en ljus framtid!

175. Bland dom tre forslagen 4r alternativ A det
bista.

176.  Jag forordar alternativ A. Det erbjuder den klart
bista mojligheten for passage av alla trafikslag och verkar
mest prisvirt.

177.  Air det bista alternativet. Det ger mest majlig-
heter for utveckling av hela omrédet i framtiden.

178.  Hej, forslag A ir att foredra eftersom det haller
ihop staden! Dessutom smart anvint utrymme att placera
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busstationen under tigbron. Bista forslaget for bide
medborgare och foretag, dessutom sikrare.

179.
stadskvarter runt omkring.

Upphojt alternativ! Satsa pd hog bebyggelse i

180. Alternativ A later bist d4 den inte delar staden
pa samma sitt.
181. Rostar for alternativ A nir ny centralstation ska

byggas, upphojd jirnvig pa bro.

182.  Jamfért med liknande befintlig problematik i
europeiska stider sa kan bara alternativ A vara aktuell.
I stader med natutrliga barridrer (loder och liknande)
strivar man alltid efter atc minska antalet artificiella bar-
ridrer. Om inte Norrkdping ska falla i samma filla som
andra stdder som vuxit bortom sin ursprungliga stadsplan
s& maste alla kommunikationsfloden mellan stadens
olika delar kunna flyta sa smidigt som majligt. Det 4r
oerhort naivt ate tro pé en framtid utan personliga fordon
(speciellt inte med en tyngdpunkt for handel utanfor
stadscentrum). Med en 6kad fjirrtrafik via jirnvig kom-
mer dirdll ett 6kat behov av matning via biltrafik som
méste hanteras och dir ir alternativ A bist. Poingen med
snabbjirnvig for individen 4r tidsvinst och om matartra-
fiken in tar for ling tid s& kommer folk att fortsitta vilja
motorvig. Det dr emellertid hogst troligt att ostlinken
kommer att 6ka arbetsinpendlingen TILL Norrkoping
och d4 ir kollektivtrafiklosningen som alternativ A med-
for den bista. Ur ett trygghetsperspektiv dr langa broar
for gang- och cykeltrafik 6ver slamriga bangéirdar inget
nagon rekommenderar. Klimatférindringar kan medfora
extrema vidersituationer och ska effektiv snoréjning i
stor skala utforas medfor alla alternativen utmaningar,
dock antagligen nagot mindre med alternativ A. Sist men
inte minst ger broalternativet en lingt mer urban kinsla.
Bangardar i markniva hér hemma pé landsbygden och pé
1900-talet.

183.  Alternativ A

184. Jag tycker att alternativ A ir bra.

185.  Alternativ a!

186. Jag rostar pa alt A. Jag tror att det dr det som ger

bist utvecklingsmajligheter for staden.

187. Jag tycker forslag A. Da kan ovrig trafik samt
giende fortsatt ha ett trafikflode

188. Om Butingen skall férvandlas till en Naturlig
del av centrala Norrkdping drn en upphdjd station att
foredra. Naturliga gingvigar kopplar samman de centrala
delarna av staden och stationen blir ett nav i den nya
stadsbilden. Med ett 100 arigt perspektiv blir nuvarande
traffikbild underordnad behovet av att skapa en enhet i
centrum och undvika att jarnvigen delar staden. Dock
maste yta finnas for framtida luftburna system. I det
korta perspektivet maste pendlarparkering finnas nira.

189. Jag tror att alternativ A, upphéjt spar vore det
bista. Jag tror att barridren skulle bli for stor mellan norra
och sodra sidan av spiren annars.

Det ir det bésta alternativet pa ling sikc och det 4r sa vi
miste tinka!
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Eftersom det enligt era utredningar dessutom ar bittre
ur ekonomisk synvinkel 4r valet enkelt. Kollektivtra-
fikstraket g’ar obrutet till Butidngen, det kommer bli
oerhért viktigt for den stadsdelens utveckling.

Sparomridet:

Jag tycker det dr viktigt att omridet under sparet blir en
trygg, inbjudande och dynamisk del av sparen, snarare
in bara en transport-hub. Centrum-verksamhet, handel,
service, restauranger, event? Nagot som gor att omridet
lever lingre in till 17.00! Nigot att ta med sig i framtida
planeringen!

190.
lektivtrafik och annan trafik méjliggdrs. Viktigt pa lang
sikt. Det billigaste av A och B. Flera plan ir vackert och
effektive samridigt. Kolla in Berlin.

191.
A. Det verkar enligt det som visats vara det mest estetiska,

Alternativt A. Upphojt lige. Passage av kol-

Spannande, hoppas verkligen ni viljer alternativ

ckonomiske fordelakeiga och i lingden mest forsvarbart
miljomissigt. Heja Norrkdping, vilj alternativ A!
192.
193.

alternativ C. Det hir dr ndgot som ska fungera fr Norr-

Hej, réstar for alternativ A.
Det ir inte ldge att vara dumsnél och anvinda

koping och dess invanare lang tid. Alternativ B borde
vara mest effektivt sete till framtida underhdll av jarnvi-
gen och dven bullerminskning samt ger Gvriga trafikslag
alternativ. Alternativ medger ocksi acceptabel paverkan
vid underhdll pd nigon bro nagot som i C skulle ge oac-
ceptabel paverkan pd 6vriga trafikslag. A kinns dyrt och
med foga egentlig vinning,.

194.  Alternativ A med bro har fler fordelar 4n 6vriga
alternativ och tiget stér stadsbilden mindre. Det gar inte
att bygga en tunnel?

195.  Upphojd alternativ (jarnvigsstationen pd en bro)
bor vara det bista alternativet for kommunen. P4 si vis
kan man fa trafiken i omradet att flytta bittre.

196.  A. upphdjd jirnvig pa en bro. Det alternativet
ar i forlingningen det som ir bist f6r Norrkopings ut-
veckling. Baridren som jirnvigen utgor idag blir mycket
mindre med fSrslag A. vilket 4r gynsame for frmeida
utveckling av staden. Det kostnaden till trots.

197.
bro! Jag kinner mig helt évertygad om att det ger den
bista stadsutvecklingen for Norrkoping som stad framé-
ver, och didrmed en mer funktionell och trevlig stad for

Jag forordar forslag A. upphéjd jirnvig pa en

oss invénare. Drottninggatan, stans centralnery, kan da
fortsitt rakt fram i sin forlingning norrut under statio-
nen, vilket héller ihop centrala staden.

Man kan skapa ett mer samlat resecentrum for tig,
sparvagn, buss och taxi, vilket ger en mer funktionell
smidig service. Gaende och cyklister slipper anstringande
hojdpassager over sparen vid transport mellan norra och
sodra sidan av jarnvigsomradet. Sparvigstrafiken blir
bittre thopkopplad med tigtrafiken. Det ger plats till
olika resandeservice under jirnvigsstationen samt dven
P-plats for bil och cykel. Aven om det kortsiktigt blir
nagot dyrare ir det min dvertygelse att det blir billigare i

lingden, speciellt om man riknar in alla mervirden den
16sningen ger for var stad.

198.
tionssynpunke , genom att Butiingen blir bittre tillging-
ligt och majligheterna att utveckla Butingen. Merkost-
naden som Norrkopings kommun far betala dr dock
oroande. Kanske gar det att f ned den genom att bland
annat kommunikationerna blir kortare och dirigenom
mindre utslipp.

199. Vi foresprakar Alternativ A som ger bra f6r-
utsdttningarna for stadsomvandling och tillvixt. Den
upphéjda jirnvigen gor att byten mellan trafikslagen
blir snabba och smidiga. Detta innebir kortare restider
och stdrre arbetsmarknad. Butingen blir attrakeivt och
tillgingligt med sparvagn, cykel osv.

200.
som den i forslag A. Men en upphojd jirnvigsbron med
bullerskydd och andra anlidggningsdelar kommer det att
bli ett tydligt inslag i stadsbilden. Jag tror att det da blir
viktigt, eller hogst visentligt, att bron utformas pé ett
mycket arkitektoniskt tilltalande vis. Det kommer aldrig

Alternativ A verkar vara bist ur kommunika-

Jag ldgger min rést f6r en upphdjd jarnvigsbro

gé att dolja ett sidant stort ingrepp, s varfor inte dé lyfta
upp det hela i dubbel bemirkelse?

Med det sagt, undvik en alltfér enkel konstruktion som
skulle kunna fora tankarna till betongbroar f6r motorva-
gar eller liknande. De boende och arbetande (och siklart
alla dvriga invdnare) lingsmed bron f6rtjanar nigot som
forhojer stadsbilden och gor ingreppet till ett mervirde
for stadsdelen och staden. Att arbeta med belysning,
grona viggar och andra intressanta material skulle kunna
vara en l6sning som bide skulle kunna bli estetiske tillta-
lande och samtidigt paverka tryggheten positivt.

For den upplevda tryggheten kan komma bli ett pro-
blem med en upphdjd bro dir svardefinierade utrymmen
under bron kan skapas och instingda miljder riskerar
folklivet och tryggheten.

Som blivande landskapsarkiteke ser jag ocksé f6rslagen
utifran gronscruktur och vad den kan tillfora eller vad
som riskeras. Norrkdping har en av fi historiska jirn-
vigsparker bevarad i nistan befintligt skick i form av
Karl Johans park. Nir jarnvigen anlades pa 1800-talet
ville ST att man skulle ankomma stiderna och se dessa
prunkande, grona oaser. Nir jarnvigen nu flyttas norrut,
som i forslag A, forsvinner stationshuset betydelse som
station och Karl Johans park symboliska och historiska
virde; den syns inte lingre nir man ankommer Norrko-
ping med tig. Dock kommer den behalla sict virde som
rekreativ plats och ha antagligen samma (eller tom storre)
fléde av besokare igenom den pavig upp mot stadens
centrum.

Dirfor tycker jag det borde anliggas nagon typ av ny
jarnvigspark som man ser nir man ankommer stationen
och staden. Mark finns i forslaget angett som torgyta



precis vid jarnvigen bakom gamla stationen. Lit det inte
bli ett hardgjort och alltfor storskaligt torg, utan istillet
en gron park eller ett parktorg och namnge det med ett
stolt namn som anknyter till staden.

Till sist: i Butdngen och stora delar av staden har alm-
sjukan slagit hirt och de flesta alléer och trid har dot.
Nir nu en ny stadsdel kommer att anldggas och nya alléer
och gatutrid planteras, aterinfor almen som ir ete vikeige
trid inte bara ekologiskt utan ocksé kulturhistoriskt. Det
finns nya kloner av almen som ir resistenta mot alm-
sjukan och dessutom tal torka extremt bra och limpar
sig egentligen bittre 4n nigot annat trid som gatutrid
och parktrid. Ulmus Resista ‘New Horizon’ och Ulmus
Resista ‘Rebona’ ar tva stycken sorter som funkar i Sverige
och med tiden kommer det att komma fler. Detta bor Ni
tinka Gver atminstone i ett senare skede av processen.

201. Jag tycker Alternativ A utan tvekan. Det skulle
gora staden mest attraktiv for omvirlden.

202. Aven om alternativ A ir ett dyrare alternativ si
ir det nog det bista alternativetr da det inte blir ndgra
flaskhalsar nigonstans som det kan bli med ett alternativ
med sma broar ver jirnvigen.

203. alternativ 1 bygger pa att man tror att det har
betydelse for effekterna att skapa sa bra forutsittningar
som mojligt. Alternativ 2 dr simre och dyrare 4n 1.

Alltsa egentligen inget alternativ Alternativ 3 ir f6r dem
som vill ligga si lite pengar som méjligt och hoppas pa
positiva effekter i alla fall. Eftersom 1 inte 4r speciellt
mycket dyrare dn 3 men har potential att ge mycket
storre positiva effekter dn vad era berikningar visar sa

ir ju Alternativ 1 det sjilvklara valet. Sedan finns det ju
stora utmaningar i utformning for att skapa attraktivitet
och tillrickliga privata investeringar i omradet.

204.
hingande norrkdping. Minskar ocksa problem som kan
uppkomma pa broar for bilar, gang- och cykelstrak.

Brolosning skapar ett mer naturligt samman-

Har ocksa bott utanfér Chicago och gillar l6sningar
med tig pé broar da de blir ett lickert inslag och skapar
liv i stadsbilden och levande . Istillet for att fa ett snitt
genom stan virre dn idag. En brolosning ger ocksd moj-
ligheter till att fortsdtta med bra sparvagnslosningar. Etc
signum for stan som dirfor bor finnas i alla stadsdelar.

205. Vil helst ha alternativ A

206. A-alternativet dr det bista pa kort och ling sike.
Det ger en 6ppen stad dir man kan rora sig mellan norr
och soder. Jittebra!

207. Jag anser att alternativ A ska bli realitet utifrin
att stadsdelarna d integreras med varandra samt att spar-
vigen dé kan dras ut mot Ingelsta o kanske pa sikt Jursla/
Aby.

208.
gangare och trafik och att sparvagn ldtt kan passera under

Jag tycker att forslag A ir bist. Fria passager for

jrnvigen.
209.  Jag vill helst se en bro si man kan g3, cykla och
kora bil under bron till den nya stadsdelen
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AlternativB

1. Alternativ B.

Passar man pa att skapa en lite storre central som i t.ex.
Goteborg. Dir vissa butiker kan sld upp? Da Ostlinken
passerar oss och vi d& kommer vara nirmare Stockholm i
tid, sa tror jag att de butiker i centrala stationen kommer
frodas! Tror starkt pa alternativ B.

2. Utan tvekan alternativ B. Vi kan inte ligga
sd mycket av kommunens pengar pa ett upphojc lige
med allt vad det innebir av anpassningar av jirnvigen i
anslutning till stationen. Alternativ B visar att jirnvigen
i samma plan som omgivande stadsmilj6 4r en viktig och
prioriterad del av Norrképings innerstad, tillginglig och
synlig.

3. Alternativ B! Snyggt, 6ppnar upp omrédet och
later jirnvigen och tagen bli en synlig del i miljon i
nuvarande gatuplan. Visst, alternativ A dr ocksa snyggt
men ni vet ju att Trafikverket inte kommer att sta for de
MANGA miljoner kronor extra det skulle kosta i anpass-
ning av jirnvigen norr och séder om Norrképing att
bygga stationen i upphdjt lige.

4. Forslag 2 anser jag liter som det bésta alterna-
tivet. Forslag 1 kan kiinnas som det bista forslaget ur ett
visuellt perspektiv d det antagligen kommer se mest este-
tiskt tilltalande ut. Men det finns en risk att dessa gingar
/tunnlar under sparen kan komma att upplevas osikra
pa kvill och natt-tid. Saledes kinns alternativ 2 med
broar sikrare samt mer fordelaktiga da det inte kostar lika
mycket. Alternativ 3 med firre broar kan komma att re-
sultera i att jarnvdgen blir mer av en barriir genom staden
dn vad utformningen i forslag 1 och 2 innebir. Att ligga
mindre pengar men skapa en tydlig barriir kinns som ett
forslag som istéllet for att vara det mest kostnadseffektiva
blir ett misstag som istillet kan anses dyrt.

5. Tycker att B dr biast om man tinker lingsiktigt
da staden vixer. Man fir en centralstation med mycket
utrymme och en fantastisk villkomnande kinsla av en
storstad.

6. Jag rostar for alternativ B, det hir dr vad Norr-
koping behover, dels estetiskt, men ocksa for att gora
det kollektiva resandet underlittat och mer uppskattat.
Omradet bakom nuvarande resecentrum ir inte sirskilt
vackert fér 6gat. Dessutom ir resecentrum ett mycket ut-
spritt omrade, det saknas en bindande link bade estetiskt
och rent prakriske.

7. Jag tycker det ir viktigt att miljoerna runt sta-
tionen och de passager som planeras upplevs som trygga
for alla invanare, oavsett tid pa dygnet. Dirfor skulle jag
foredra alternativ B. Jag ar ridd att alternativ A ger en
otrygg miljo under sparen. Alternativ C tycker jag r ute-
slutet da det ger for dilig koppling mellan stadsdelarna.

8. Jag tror inte pé alternativ C det inte ger till-
rickligt bra koppling mellan norra och sédra sidan. Nu
finns chansen att bygga ngot fint som ska vara en av de
viktigaste byggnaderna for intrycket av staden.

Jag gillar sittet alternativ A binder ihop de olika sidorna
och att sparvagnen kan glida rake igenom samt siktlinjen
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som skapas, en farhiga 4r hur tryggheten sikras for de
som gar och cyklar under jarnvigen.

Alternativ B kan ricc anvind innebira ett stort och lick-
ert stationhus/6verbyggnad som blir en knutpunke.

Jag forordar trots kostnaden alternativ B, men om siker-
heten/tryggheten kan lésas fullgote pé alternativ A sa ir
detta ocksi ett bra alternativ.

9. Jag hade girna sett alternativ B men med bus-
sangdring like alternativ C. Den 16sning som presenteras i
alternativ B bér kunna bantas ner vid sjilva resecentrum-
et med en bro enbart for sparvagn, gang och cykel. Detta
bade ur gestaltningssynpunkt same ur ett kostnadsper-
spektiv. Vidare saknar jag klimatpéverkan och en jim-
forelse ur denna aspekt mellan de tre alternativen. Den
aspekten skulle behova vigas in och utgdra en viktig del i
bedémningen. Alternativ A ser visuellt mer tilltalande ut
men jag kinner en oro 6ver all yta under broarna och att
dessa ytor ska bli otrygga platser i staden. Broarna ser ut
act bli vildige ldnga och stricker sig langt bortom sjilva
resecentrumet varfor det 4r vildigt stora ytor det giller.

Alternativ C

1. Hej, dntligen far vi som bor pa Butingen tycka
till. Det tackar vi for.

Vi forordar alternativ C.

Tanken att ett upphojt lige skulle minska den ”barridr”
som en del upplever med jirnvigen tycker jag ir felaktig.
Tvirtom lyfter man upp denna “barridr” och gér den
mer synlig och mer horbar. De linga ramperna kommer
att forstirka inhdgnaden av Butingen och ut6ka "buller-
mattan”. Butingen skulle hamna mitt i en ”jirnvigsron-
dell”. Knappast bli mer attraktivt omrade. Man behover
komma ihdg att det @ven kommer att rulla godstag pa
stambanan.

Det ir tveksamt om det ir klokt att investera si mycket
pengar for att gora omridet norr om Butdngen mer
stadsndra. Man bor ha i atanke att i det rikeigt linga
perspektivet si kanske flygplatsomradet blir tillgingligt
for exploatering. Utredningen nyligen om flygplatsens
existens visar pd nya infallsvinklar.

Att lata en utbyggnad av spirvagnsspar mot Ingelsta
vara styrande dr ocksa tveksamt. Visserligen 4r energiover-
foring via kontaktledning det som giller idag men inom
det omradet gar utvecklingen fort. De forsta batteribus-
sarna har borjat komma och teknik f6r snabbladdning
och induktiv verféring testas. Vem vet om sparvagnsspa-
ret kommer att byggas nir den dagen kommer.

Nir resecentrumet gir att na frin bdda sidor om sparet
s forsvinner en stor del av dagens “barridr”. Naromradet
gar att nd till fots eller cykel och vilken vig kollektivtrafi-
ken norrifran tar den sista kilometern blir irrelevant.

Antal och typ av 6vergingar gir sikert att utreda yt-
tetligare om alternativ C ges mer intresse. Det tillkommer
ju indd méinga mojligheter och jag ir inte siker pa att
mojligheten att passera pa fler stillen ger si mycket mer-
virde. Dessutom tror jag att man kommer att uppleva
passagerna under spren som “tunnlar”. Det blir manga
spar mycket morka utrymmen.

Den ckonomiska kalkylen dir man forsoker gora en av-
skrivning p& 100 r, eller om man ska kalla det livs cykel
berikning ir tveksam. Det dr bara att jimfora med stora
investeringar som gjorts for 50 ar sedan (bergrum som
inte anvinds lingre). Forutsittningarna kan férindras
totalt. Vad klimatférindringarna medfor har vi bara en
vag uppfattning om. Min uppfattning ir att kalkylen bor
noja sig med att forsoka berikna halva den tiden och lita
nista generation reinvestera direfter. Precis som vi nu gér
med dagens jirnvig.

Med en ckonomisk kalkyl som inte svivar ut for langt sa
faller andra alternativ till marken.

2. Jag tycker att alternativ C 4r biést, di det ér lct-
are for dldre att ta sig, och hitta. Alternativ C tycker jag ar
bittre pd alla sitt.

3. Jag tycker det skulle vara allra mest bekvimt
med en station i marknivd dé jag har mycket smirta att
tampas med och jag skulle di slippa ev. trappor om man i
vissa fall ocksd har brittom att hinna med tag eller andra
forbindelser i kollektivtrafiken. jag vill inte gdrna ha en
station som piminner om exempelvis Stockholms station
da jag ocksa tycker det 4r bokigt dir ate hicta rite spar
nir man i vissa fall ocksa har korta byten. Tror ocksa att
alternativ C skulle gynna pensionirer och ildre minn-
iskor men ocksa vi yngre som har smirta att tampas med.
Stress, lite mer békiga byten och smirta gir inte ihop sig
utan straffar sig vildigt fort.

Visst kan det gora att plattformen for alla spar tar
vildigt mycket plats men av ren bekvimlighet och ur en
ekonomisk synpunkt s kinns det inda bist med en sta-
tion med spar i markniva.

Jag hoppas dock inte det blir problematiskt med flera
bommar som fills ned nir man ska hinna med tig pga
inkommande andra tg nir man ska passera de olika spa-
ren. Men forhoppningsvis anpassas detta bra och smidigt
efter avgangarna.

4. Ostlinken 4r en vildigt viktig positiv utveckling
for Norrkopings kommun. Ostlinken ér och forblir regi-
onforstoringsprojekt. Visionen 4r att kunna bo i Norrko-
ping och arbeta i Stockholm pa ett bra och smidigt sitt.
Det ar vildigt viktig acc Norrkopings kommuns gjdnste-
min och politiker har det i dtanke nidr man i samverkan
med Trafikverket ska forverkliga Sveriges Nya stambana.
Det ir inte en enskild stadspassage som ir det viktigaste
utan att Ostlinken forverkligas i sig och si fort som
mojligt. Darfér kan man inte som politiker eller tjinste-
man mala in sig i ett prestigefullt hérn som man inte kan
backa ur.



Som skattebetalare i Norrképing ir jag vildigt man om
en vil fungerande vilfird med bra skolor och sjukvérd .
Norrkoping ér inte kidnt for att vara en rik stad, utan sna-
rare en stad med stora klyftor och en utmanande framtid
som gor allt for att £a fler skactebetalare. Dirfor vidjar jag
till politiker och tjanstemin, vilj alternativ C. Ta ett steg
tillbaka, lit staten finansiera stationslosningen. Anvind
skattemedlen till att anstilla lirare, sjukskoterskor och
rusta utsatta omriden. Ta ett djupt andetag, allt 4r inte en
perfekt utformat stadsbild runt den nya stationslésning-
en. Mitta magen efter matsicken. Norrkdping ir redan
en fin stad som har vixt fram runt Motala strom.

Ett annat rad for stationsplaneringen ér att alla i Norr-
kopings kommun inte kan ta sig till den nya stationen
med kollektivtrafik eller cykel. Mojliggor sd att det gar
att ta sig dll stationen med bil dven i framtiden. Annars
kommer visionen med Ostlinken som regionforstorings-
projeke att falla.

En skattebetalare

5. Jag forordar alt 3

6. Synpunkter pd nya centralstationen i Norrko-
ping.

Norrkdpings kommun har bett om synpunkter pa for-
slagen om ny centralstation. Hir 4r mina.

P4 en 6vergripande niva delar jag helt kommunens
bedémning att det centrala stationsldget dr av mycket stor
betydelse for Norrkopings framtida utveckling. Och dven
det bista for att fa resenirerna att vilja taget.

Alternativen:

Alternativ A har nya stationen pd hog hojd. Pa idésta-
diet fanns en stor och lysande fordel: Bra kontakt mellan
nuvarande stadskidrnan och Butingen. Dir skulle byggas
en helt ny stadsdel. Tyvirr ser det firdiga stationsforslaget
inte alls bra ut. Det bér enligt min mening viljas bort.

1. Konstruktionen blir otroligt nog nittio (90) meter
bred! En serie internationella fotbollsplaner skulle fa
plats pa tviren. Grova betongpelare ska bira upp det
hela. Dirunder behévs artificiellt ljus dygnet runt for att
skingra dunklet lite grann. Det blir inte bra. Snarare en
dystopi. Grekiska for “dalig plats”.

Kommunen hoppas pé restauranger mm. Tyvirr inte.
Under broar tillats inte verksamheter med stadigvarande
vistelse. Vintrum med servering godtas. Diremot far inte
affirslokaler, restauranger, kontor och annat utan kopp-
ling dill sjilva reseindamalet anordnas. Teknisk sikerhert,
inspektion och underhall av bron har féretride.

Det blir p-platser, bussterminal och i bista fall sparvagn
under betongflaket. Jag tror att de flesta som har valmoj-
lighet undviker att vistas dir eller ens passera. Klartext,
detta har alla forutsiteningar ate bli en direkt hotfull
plats. Inte bra i sig och sitter hela konceptet med nya
Butingen som en attraktiv del av centrala Norrkdping i
gungning.
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2. Uppe pa hoghojdsperrongen blir det blasigt, blote
och kallt att vinta pd tdgen. Mer klarsprak: en pérs att std
dir i allt blétare klader och vinta pé taget. Erfarenheten
frin t ex Sodertilje visar att sddana hir projeke drar si
mycket 6ver budget att det i slutdnden inte finns pengar
till en varm och skyddad miljs.

3. I forslaget star att sparvagnen ska ga till Butingen i
Drottninggatans forlingning. Men dir ligger nuvarande
stationsbyggnadens 6stra flygel. Ett byggnadsminne ska
man inte hantera sa.

4. Vid Stockholmsvigen behdvs exakra lingdsektioner
for att se om projektet gar att bygga som det presenterats.
Jag har fragat efter sadana ritningar i flera ar och fatt svi-
vande svar, att Trafikverket tittat pé detta och att det gar
att behalla Stockholmsvigens funktion, vad nu det kan
betyda. Har Trafikverket och kommunen verkligen kollat
infrastrukturen under vigbanan? Killarviningen i husen
bredvid? Husens grundliggning? Realismen behover
granskas.

5. Kommunen ska betala merkostnaden {6r hoghdjdsal-
ternativet till staten. Det ér friga om flera miljarder
kronor. En del av merkostnaden ska betalas genom mark-
affirer da Butingen rivs och byggs nytt. Om affirerna
lyckas s belastar kostnaderna de Norrképingsbor och
Norrképingsforetag som etablerar sig i det nya Butidngen.
Om de misslyckas, ingen vill betala, kan kommunen rika
i riktiga ekonomiska svarigheter.

Alternativ B, nya stationen i marklige med manga
broar dver sparen: Alternativet ser ut ate bli ritt jobbigt
att leva med. Manga broar 6ver sparen, och sidana broar
blir aldrig trivsamma. Sparvigsspéren skulle sikert klara
tilliten maximal lutning. Men de skulle bli brantare dn
nigot som finns i Norrkoping nu. Hela uppligget kinns
tveksamt med tanke pa trivsel, komfort, driftssikerhet
och driftskostnader.

Alternativ C, markforlagd station med firre broar: Bista
alternativet av de som presenterats. Jag tror att Norr-
koping klarar sig vildigt linge med Inre Hamnen som
utbyggnadsomrade. I och med stationsflytten tillkommer
ju ocksa byggmaojligheter pd nuvarande sparomradet. Det
kommer att ta decennier att bygga detta klart.

Det finns fordelar med att tills vidare ha kvarvarande
delar av Butdngen kvar som en resurs. Dynamiska stider
behover billiga lokaler. Steve Jobs och Ingvar Kamprad
borjade extremt enkelt. Nu finns deras foretag over hela
virlden. Spotify och Klarna bérjade i sunkiga killarloka-
ler. Nu har de rdd med glassiga kontor.

Aven i alternativ C illustreras att delar av den befintliga
byggnadsminnesmirkta stationen ska rivas. En onddig
klafingrighet.

Jag saknar ett alternativ D, som C men med en ging-
och cykelpassage under sparen frin vilken man nar
perrongerna. Kommunen och/eller davarande Banverket
valde frin bérjan bort att undersoka den méjligheten.
Det kanske var for att hoghojdsalternativet da sag s lock-
ande ut. Och att man sig en pataglig risk for dversvim-
ning pga grundvatten och hiftiga regn.
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Det ir helt rict att ta risken for 6versvimningar pa all-
var. Men det borde vil inte vara svarare att klara en GC-
forbindelse pé ldg nivé 4n sjilva tdgtunneln. Den kommer
ju att gd under Strommen. Ett glastak skulle kanske ricka
for att skydda ramperna mot regn.

Att bygga en sin GC-forbindelse skulle vara besvirlige
med spéren i trafik. I och med att sparen far ett nytt lige
borde det bli ett 6verblickbart projekt. Troligen dyrare
in en bro, men i samma hirad kostnadsmissigt. Med
lite framforhallning kanske man t o m kan f3 ner en del
dagsljus, som i Katrineholm.

Jag har kollat med Katrineholm. Dir har man haft en
timligen bred GC-férbindelse under spéren i 24 ar. Den
sista bron, byggd 1983, hade visserligen hissar, men di
dessa ofta vandaliserades och anvindes som toaletter
var det fi som ville anvinda dem. Den nya forbindelsen
har fungerat utan problem, f6rbittrat kontakten mellan
stadsdelarna och gett bra tillging till perrongerna.

I Norrkoping skulle uppligget kunna 6ppna for att
Butingen pi lingre sikt och mer p6 om p6 omvandlas for
att mota framtida behov.

Sammanfattning;

Enligt min uppfattning kan alternativ A bli forédande
dyrt. Miljon under det jittebreda betongflaket ser ut att
bli skrimmande. En dalig plats. Trafikantmiljon uppe pd
héghojdsperrongen blir hart utsate f6r vider och vind.

Alternativ B kinns tveksamt med tanke pé trivsel, kom-
fort, driftssikerhet och driftskostnader.

Alternativ C skulle bli bist for Norrképing. Stan slipper
en massiv betongstrukcur med obehaglig miljé. Delar av
Butingen blir tills vidare kvar som hemvist for féretag
med olika betalningsférméga. Nuvarande stationsbyggna-
den kan std kvar intake.

Alternativ C har ligst totalkostnad. Kostnaden for
kommunen 4r utan jimférelse ligst om man ser till vad
alternativ A kostar i sig, innan eventuella inkomster
fran markaffirer riknats in. Kommunen slipper en stor
finansiell risk.

Jag tror ocksd att det vore id¢ att titta nirmare pd en
GC-férbindelse under spiren, byggd sd att man nar per-
rongerna fran den forbindelsen.

Andra alternativ eller svar dar
inget eller flera alternativ forordas

L. Griv ner sparen och delar av stationen i marken
och bygg bostider och kontor ovanfor. De nuvarande
alternativen blir, pa grund av sparens bredd, en barridr
som delar Norrképings norra och sédra delar. Den nya
jarnvigsstrickningen kommer paverka Norrkoping i
drhundraden framat, varfor det bor vara vil investerade
pengar att gora det ordentligt frin bérjan.

2. Jag tycker det ir vildigt viktigt att forsoka bevara
sd mycket grénomraden och gamla byggnader som mgj-
ligt. Jag rostar pd det alternativ som inte ger en kinsla av
trafikplats utan som en mysig stadsdel.

3. Butingen ligger lagt. Havshojningar lit komma
och troligen blir de storre 4n vad som spas nu dé vildigt
fa linder/minniskor ir villiga att minska pa sina utslipp.
Jag bedomer det som knasigt att bygga i detta omradet,
lika sa act forsvara det med att vi sitter vattenportar ute
i Braviken - till vilket pris? Var det en befintlig Unesco
stadskdrna sa kan en san 16sning va méjlig men planera
en san losning for ndgot som inte finns ir katastrofalt.

Jag onskar riktig stadsplanering, finns andra méjlig-
heter/platser. Kanske éverdimensionerade Riksvigen
(mellan Marielund/Haga vidare i Himmelstalund). Ritt
riktning si att onodig sving gors i stan.

Redan nu planerar stora stider bort bilar som Paris,
Hamburg - Norrkoping borde kunna gora det samma!

4. Detta ir ju framtida stadskvarter som kan byggas
modernt men tittar man pa bilerafiknit kartor s saknas
verkligen framtida tdnk. Har ni hort talas om bilfria
stadskirnor? Jag forstar att staden vill bygga upphdjt men
lite kiinns det som det bara medfoér dnnu mer bilerafik.
At £3 bore biltrafiken borde va prioriterat och framforallt
i projekt som ir si langt framdt i tiden!

Sen saknar jag analys/bilder som visar hur langt bort
en upphojd station kommer synas. Det kommer bli en
gigantisk "korv” som kommer synas vil frin biblioteket,
kanske frin Sandbyhov?

5. Jag tycker Norrkopings kommun gor helt rice acc
satsa hallbara transporter istillet for bilen. En detalj jag
skulle tycka vore intressent var om det skulle g att griva
nerét och skapa en vaning till for t.ex. cykelgarage och
liknande. Ar det nigot kommunen funderat pa?

6. Det viktiga tror jag nir det kommer dill den
nya centralstationens utformning ir att gora den unik
och Norrképingsk. Det finns ingen stad som staden
med promenaderna, med strommen som delar staden
i tvd med det helt unika industrilandskapet osv. Se till
att verkligen tinka pa detaljer nir ni utformar den nya
centralstationen. Precis som nir nigon ser en pi bild pa
vért vackra strykjarn i industrilandskapet vet de flesta att
det 4r Norrkdping kan den nya centralstationen sticka ut
pa ett liknande sdtt. I varje stor eller mellanstor stad dr
centralstionen hjirtat i staden som karaktiriserar staden.
Norrképing dr unik och lat oss gora centralstationen helt
unik med ingen liknande i hela virlden. Ett landmirke
like strykjirnet for hundratals ar framat.



7. Ar 1866 lig dagens station utanfor stan. Samma
sak borde goras nu t ex vid Fiskeby.

Fordelar:

1. Stora ytor for allminna kommunikationer och par-
kering.

2. Har man satt sig pé sparvagnen ir ytterligare S5min
ingen mirkbar tidsforlust.

3. Inget oljud frin tag t ex godstig eller hoghastighets-
tig som maste minska farten men inte skall stanna.

4. Minskat avstind och energibehov, om in litet, mel-
lan Link8ping och Stockholm nir Histskon forsvinner
och tagen inte behdver bromsa.

5. Troligen enklare fastighets- mark- och byggforhal-
laden.

8. Marknivd med gradvis f6rhojd markniva runt
sparen pa vissa stillen for att ge effekten av ett nedsinke
spar till lagre kostnad. Spéren kan da litc 6verbyggnads
vid fler 6verfarter och dylike i framtiden.

9. Alternativ A eller B

10.  Att bygga Ostlianken pa en bro (Alt A) block-
erar mycket mark {or ling tid framéc. Det 4r bara ca 400
m under sjilva stationen som det blir full h6jd under.
Resterande stricka pa 1200-1600 m blir ramper som det
inte gar att bedriva verksamhet under. Sjilva brobanan
med trafikutrymmet ovanpa blir 8-10 meter hog vilket i
sig forfular stadsmiljon.

Bista alternativet dr Alt B med flera passager, men inte
i markniva. Ostlinken maste helt eller delvis sinkas ned
i ett trig for att mojliggéra framtida overddckning. Med
forsiljning av byggricter i framtiden s3 kan delar av en
ostlinkentunnel under Butingen finansieras. Det alterna-
tivet skrotades redan i forstudien pga att konsulterna inte
kunde kalkylera virdet av dessa framtida intikter. Den
studien behéver goras om innan det tas beslut pé felak-
tiga underlag.

Det ir dven tekniskt genomforbart med att sinka ner
en jirnvigsstation har det visat sig i Malmé, Helsingborg
och nu i Géteborg. Tidigare argument om problem med
befintliga ledningar och dagvatten héller inte dd det inda
krivs pumpning for att leda dagvattnet till den tinkta
reningen vid Johannesborgs slottsruin.

11.  Jagdr lite orolig for att alla tre alternativen or-
sakar en dodlig stadsmiljé av lite olika skal. Jirnvigen ar
helt enkelt ivigen, och det 4r den som borde grivas ner.
Tycker att det ar superviktigt ace pendlare, bilister, gang-
trafikanter fir vara pi markplan. Jag vill kunna sitta med
glass i solen nir jag vintar pa taget och se trevlig, oppen
och vilkomnande omgivning. Som dagens fina stations-
byggnad med Karl Johans-parken. Jag bor pa gangav-
stand, och ir orolig for att det skulle bli kallt, mérke och
instingt med allt nedgrive. Den som kommer med tiget
ir inte sd beroende av fin utsikt och ljus, vilket diremot
vi som ska ta oss fram i trafiken dagligdags 4r. Viktigt act
miljon dr inbjudande och vacker.

12.  Hej, har forstate att en upphéjd jirnvig kom-
mer bidra till att ljudet ror sig ohejdat dver stora avstind
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vilket formodligen kommer medféra att bide ndrom-
radet och omriden lingre ifrn péverkas negativt av en
upphéjd jirnvig (buller, oljud etc). Ser girna en annan
18sning och férvintar mig att ni tar med den typen av
(miljo-) kompetens i arbetet.

Det ir ett stort ansvar att bygga en s3 pass stor anligg-
ning som vi invénare (och véra efterkommande) kommer
att f3 leva med ldng tid framdc. Ta det ansvaret pd allvar
och skapa inte en l6sning for kortsiktig vinst, tink hall-
bart f6r minniska och miljo.

13.  Jag Anser att det bors bygga under marken med
en stor barridr 6ver! Likt Stockholm. Detta plus inre
hamnen kommer bli magiskt!

14.  Modern enplansdesign pa markplan med un-
dergingar under spar frin huvudbyggnaden med modern
teknik och miljétink gillande bestdllningar av biljetter
,park och ging miljo runt omkring enkla anslutningar
for buss taxi och parkeringsméjligheter i anslutning ex
modell Linképing men som sakt inrikting miljotink /
modernt ! Depd for el cyklar i omridet

15.  Alternativ A ger sjilvklart mest utvecklingsmaj-
ligheter och enklare fordonstrafik emellan Butingen och
Centrum, bide privat och kollektivt. Dock méste jag
papeka att detta alternativ verkar allra mest sirbart vid ett
mojligt samarbetat terrorattentat. Vid ett sidant scena-
rio skulle mojligen hela stationen rasera och stoppar all
tagtrafik emellan Linkdping och Aby. Fér att inte tala om
alla liv som skulle tas under den raserade bron.

Alternativ B Verkar mindre patagligt pd att forstora hela
stationen ifall den upphéjda bron skulle springas. Men
ménga liv skulle anda riskeras och kostnaderna for att
roja undan detta skulle and3 vara stora.

Alternativ C i denna upplysning verkar som det allra
_sikraste_ alternativet, och ger ohimmad tillging till
perrongerna genom den upphojda gingbanan. Vilket
paminner om Visteras och Borlidnges centralstationer.

Cykelstationer med tak och viggar skulle vara 6nskvirda
i planeringen.

16.  Inget av dessa forslag om det 4r en snabbjirnvig
som skall byggas. Istillet ska stationen ligga i Fiskeby, det
ar bara att kolla pa en karta. Snabbspérvagn och pendel-
tdg frin nuvarande resecentrum. Enklare, billigare och
framfor allt snabbare forbindelser.

17. Om forslag A byggs hur kommer det da vara att
bo i nirheten av stationsomriddet med tanke pa ljud (bul-
ler) fran hoghastighetstig, som passerar stationen.

18. Jag lyssnade forra veckan pd Norrkopingskommun
seminarium om ostlinken och den planerade centralsta-
tionen.Férutom att kostnaderna for de olika forslagen
blir mycket stora sa tycker jag att man missar forutsice-
ningarna for ostlinken syfte att forbittra kommunikatio-
nerna Stockholm-Malmé och Stockholm- Géteborg. Nir
man reser med snabbtdg i Tyskland s har man lagt de
nya stationerna i stidernas utkanter med goda forbin-
delser inom stdderna till de nya stationerna Exempelvis
Kassel i Hessen.
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I fallet Norrkdping finns goda forutsittningar att ligga
snabbtaget eller hoghastighetstapget ute vid Bravalla-
Klingaomradet. D3 skulle man limna det nuvarande
stationsomrédet fér den 6stgotska lokaltrafiken vilket

skulle reducera kostnaderna hégst avsevirt,samtidigt
som snabbtapget skulle bli mer tillgingligt for Norrks-
ping grannkomuner exepelvis Finspong,séderkdping,vald
emarsvik.Man fir en kinsla av att de politiska forsamling-
arna vill vara storst,bist och vackrast till priset att man

intecknar kommande generationers ekonomiska ut-
rymme.

Motsvarande synpunkter har dven framfores till tra-
fikverket.

19. Varfor inte flytta stationen nigra hundra meter
norrut ? D4 behéver vi inte bygga nagra dyra broar och
man kan rita ut sparet, lite mindre restid. Blir bittre for
miljon och skattebetalarna.
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Vision 2035

FRAMTIDSTRO | ETT FARGSTARKT NORRKOPING

Ar 2035 ar Norrképing en av landets framsta miljskommuner
med 175 000 invanare. Har har alla barn och ungdomar
framtidstro. | en innovativ milj¢ stimuleras entreprentrskap och
naringsliv som med bredd och spets attraherar talanger och
studenter. Helt enkelt ett naringsliv och universitet i toppklass.

Har skapar vi livskvalitet genom upplevelser och stolta miljder.
Vi ar en ledande kulturstad och Sveriges musikhuvudstad.

Med respekt for stadens sjal och med mod och kreativitet
skapar vi vart fargstarka Norrkoping tillsammans.

Samhéllsbyggnadskontoret

601 81 Norrképing

Bestksadress: Forvaltningshuset Rosen, Tradgardsgatan 21
Tel: 011-15 00 00

E-post: samhallsbyggnadskontoret@norrkoping.se
www.norrkoping.se
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