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1. INLEDNING

Norrkdpings kommun har initierat arbetet med kvalitetssakring av tidigare gjorda
kostnadsuppskattningar som en del i processen av val av |6sning for den nya stationen genom
centrala Norrkoping. Det material som tagits fram blir en del av underlaget till det publika material
som ska anvandas i politisk dialog och dialog med norrkdpingsborna. Tre genomférbara alternativ har
definierats.

Som ett ekonomiskt jamforelsealternativ har Trafikverket beskrivit och kalkylerat det som bedéms
inga i atagandet att genomfora och aterstélla nar Ostlanken byggs.

Underlaget ar framtaget med fokus pa att presentera en kostnadsuppskattning av en genomforbar
anlaggning. Arbetet har haft sin utgangspunkt i de kalkyler som togs fram under
forprojekteringsarbetet 2018.

Denna rapportsammanstallning har tagits fram av Norrképings kommun i samverkan med

Trafikverket. Ambitionen har varit att nyttja bada parternas samlade kompetens och fa en

overgripande samsyn om kostnadsbilden. Rapporten ska ses som ett av flera underlag som
kommunen tar fram till dialogen infor val av alternativ.

1.1. Syfte

Syftet med arbetet har i forsta hand varit att ta fram uppskattade kostnader for de alternativ som
presenteras och fokus for kostnadsuppskattning har varit delar som ar av betydelse for respektive
parts krav samt funktioner som beddémts vara kostnadsdrivande.

Det resultat som presenteras avser en uppskattad kostnad for jarnvagsanlaggning inklusive kostnader
for stationens karnfunktioner, bytespunkten och bytespunktens omland. De presenterade
kostnaderna inkluderar darmed bade Trafikverkets och Norrképings kommuns anldggningar men
resultatet ska inte tolkas som en fardig helhetslosning. Ytterligare utformnings- och
projekteringsarbete kommer att ske.

Utdver denna rapportsammanstallning har Norrkdpings kommun tagit fram underlag gallande
stadsutvecklingen for ett stérre omland runt stationen och i det materialet inkluderas en rad olika
utgifter och intakter ur ett kommunalekonomiskt perspektiv samt analyser av konsekvenserna av de
tre alternativen.

2. ARBETSPROCESS

Norrkdpings kommun har varit drivande i arbetet och har utformat alternativ A, B och C. Norrk&pings
kommun har dven tagit fram och ansvarat for de publika informationsmaterial som redovisas.
Kommunen har ansvarat for att uppdatera kalkyler kopplade till bytespunkten och bytespunktens
omland (med bland annat passagerna av jarnvagen).

Trafikverket har ansvarat for att uppdatera kalkyler kopplade till jarnvagsanlaggningen och
stationens karnfunktion samt i 6vrigt stodja Norrképings kommun med kunskap och information.
Trafikverket har dven sdkerstallt att en ny station kan kopplas in till befintlig S6dra stambana med
provisorier.

3. AVGRANSNING

For arbetet med kalkylsdkringen har nedanstaende avgransningar gjorts:

e Ingen kostnadsférdelning mellan Trafikverket och Norrkdpings kommun dr genomford

o Kostnader for eventuell sanering avseende Norrkdpings kommuns del 3.0-4.0 ar ej
beaktade

e Kostnader for rivning avseende Norrkopings kommuns del 3.0-4.0 ar ej beaktade



e Drift- och underhallsaspekter har enbart beaktats gallande sakerstallande av funktion i
slutlésningen. Kostnader for att sdkerstalla drift- och underhall &r inte medtagna som del
i kostnadsuppskattningen

e Provisorier och aterstallning av mark har inte beaktats i kostnadsuppskattningen. Avsteg
for Sodra stambanan och godsbangarden som rivs, saneras och aterstalls, ingar i 1.0-2.0.

e Byggetapper ingar inte i kostnadsuppskattningen

e Kostnader for inlésen av mark har inte ingatt i kostnadsuppskattningen

e Byggherrekostnader ingar inte i kostnadsuppskattningen

e P3slag for osakerheter, risk eller ATA (andrings- tilliggs- och dndringsarbeten) ingér inte i
kostnadsuppskattningen

e Kostnader kopplade till Bergslagsgatans bergsproblematik ingar ej i
kostnadsuppskattningen (avser betongtunnel for Ostlanken)

e Mangder for geotekniska forstarkningsatgarder for avvattningsledningar har inte
studerats och ingar darmed ej i kostnadsuppskattningen.

e Kontrollrum for tekniska installationer ingar ej

e HOjning av Stockholmsvagen ar ej medraknad i kalkylen

e Cirkulationsplatser och anslutande vagar kopplade till passagen
Johannisborgsférbindelsen ar ej medraknat i kalkylen

e Anlaggande av eventuell dagvattenkanal ingar ej i denna kostnadsuppskattning.

e Bullerdtgarder ingar ej i kostnadsuppskattningen for Norrkdpings Kommuns delar 3.0-4.0

Manga av ovanstaende poster ingar i det bredare kommunalekonomiska underlaget som tagits fram
for alternativiamforelsen.

3.1. Funktionell och geografisk avgransning
| arbetet har anldggningens funktion, anlaggning och plats beskrivits schematiskt utifran bilden i Figur

1.
1.0 Jarnvagsanlaggning
| 2.0 Stationens kdrnfunktion

3.0 Bytespunkten
4.0 Bytespunktens omland

o

Figur 1: Schematisk beskrivning av funktion, anldggning och plats fér jirnvédgens passage genom centrala Norrképing. 1.0
beskriver jdrnvédgsanldggningen, 2.0 beskriver stationens kérnfunktion, 3.0 beskriver bytespunkten och 4.0 beskriver
bytespunktens omland.

Geografiskt avgransas arbetet langs banorna for Sédra stambanan mellan km 179+950 — 183+400
och for Ostlanken km 110+100 — 112+790. Avgransningen i norr (km 110+100) ar bestamd utifran
den langdmatning dar sparprofilen borjar skilja sig mellan upphéjd och markférlagd sparanlaggning.
Soédra stambanans avgransning i soder (km 183+400) ar bestamd utifran den langdmaétning dar nya



banan moter den befintliga. Ostlankens avgransning i soder (km 112+790) ar satt till Iaget for
tunnelpaslaget for Norrkopingstunneln for att erhalla en tydlig gréns for kostnadsuppskattningen.

Arbetet innefattar dven stationsomradet, bytespunkten och bytespunktens omland. Passager
over/under jarnvagsanlaggningen samt anslutning av passagerna mot gatunatet enligt Norrképings
kommuns 6versiktsplan har inkluderats.

4. BESKRIVNING AV ALTERNATIVEN

| detta kapitel beskrivs 6vergripande vad som ingar i de olika alternativen. En gemensam
sammanstallning av vad som mer detaljerat ingar i de olika alternativen redovisas i bilaga 1
Forutsattningslistan. Illustrationsplanerna nedan beskriver schematiskt planerad stadsutveckling
kopplad till de tre alternativen. | denna rapport omfattas de numrerade passagerna och torgytor intill
stationen (bytespunktens omland). Dessutom redovisas schematiskt bytespunkten (rosa markering). |
ovrigt visar illustrationsplanerna den stadsutveckling som bedéms fa koppling till stationen och som
ingar i den 6vergripande konsekvensbeskrivningen kopplat till val av stationslage som Norrkopings
kommun har gjort. Dar ingar exempelvis dagvattenkanalen langs Fredriksdalsgatans norra sida samt
allman plats dar Johannisborgsparken och promenaderna ar viktiga delar i stadsbyggnadsidén.

4.1. Alternativ A

Jarnvagens passager. 1) Fredriksdalsgatan, passage over jarnvagen for motortrafik, gang- och cykeltrafik 2) Ingelstagatan,
passage under jarnvagen fér gang- och cykeltrafik 3) Vattengrénden, passage under jarnvéagen fér motortrafik, gang- och
cykeltrafik 4) Stationen med entré fran norr och soder. Drottninggatan, passage under jarnvagen for sparvagn, bussar, gang-
och cykeltrafik 5) Godsgatan, passage under jarnvagen for motortrafik, gang- och cykeltrafik 6) Passage under jarnvégen for
gang- och cykeltrafik 7) Stathégavagen, passage under jarnvagen fér motortrafik, gang- och cykeltrafik 8) Rélsgatan, passage
under jarnvagen for gang- och cykeltrafik 9) Johannisborgsférbindelsen, passage éver jarnvagen for motortrafik, gang- och
cykeltrafik.



4.2. AlternativB

Jarnvagens passager. 1) Fredriksdalsgatan, passage Gver jarnvagen for motortrafik, gang- och cykeltrafik 2) Ingelstagatan,
passage over jarnvagen for gang- och cykeltrafik 3) Vattengréanden, passage éver jarnvégen for gdende 4) Stationen med
entré fran norr och sdder. Drottninggatan, passage dver jarnvagen for gaende 5) Drottninggatan/Godsgatan, passage dver
jarnvagen for sparvagn, buss, gang- och cykeltrafik 6) Stathdgavagen, passage Gver jarnvagen for motortrafik, gang- och
cykeltrafik 7) Johannisborgsférbindelsen, passage 6ver jarnvagen for motortrafik, gang- och cykeltrafik.

4.3. Alternativ C

Jarnvagens passager. 1) Fredriksdalsgatan, passage over jarnvagen for motortrafik, gang- och cykeltrafik 2) Ingelstagatan,
passage over jarnvagen fér gang- och cykeltrafik 3) Vattengranden, passage Gver jarnvagen fér gaende 4) Stationen med
entré fran norr och séder. Drottninggatan, passage ver jarnvagen for gaende 5) Stathdgavagen, passage over jarnvagen for
gang- och cykeltrafik 6) Johannisborgsfarbindelsen, passage éver jarnvégen for motortrafik, gang och cykel



5. KOSTNADSSAMMANSTALLNING OCH KALKYL

5.1. Inledning

Arbetet med sammanstallning av kostnader fér de olika alternativen har haft sin utgangspunkt i
kalkylerna som togs fram under forprojekteringsarbetet 2018. Dessa kalkyler har uppdaterats utifran
ny kunskap och forandrade forutsattningar.

Sweco har tillsammans med Trafikverket ansvarat for kalkylerna for 1.0 Jarnvagsanlaggningen samt
2.0 Stationens karnfunktion. WSP har tillsammans med Norrkdépings kommun ansvarat for kalkylerna
for 3.0 Bytespunkten samt 4.0 Bytespunktens omland. Se Figur 1 (s.2).

5.2. Begrdnsningar

De framtagna kalkylerna bygger pa ett antal antaganden kring anlaggningen och innehaller darmed
en del osdkerheter. Det finns till exempel flera satt att utforma anlaggningen och kostnaden kan
darfor se annorlunda ut efter den bearbetning och optimering av férslagen som kommer att géras
under fortsatt arbete.

Kalkylerna som har tagits fram inom detta arbete motsvarar inte heller en totalkostnad for att
genomfora alternativen, men ger en kostnadsbild av utvalda delar som bedémts kunna vara
alternativskiljande enligt nedan:

o Miljoatgarder

e Mark och anlaggningsarbeten (vag och jarnvag)
e Byggnadsverk

e Tunnlar

e BEST

For att fa en totalkostnad behover kalkylerna kompletteras med ytterligare innehall sdsom
byggherrekostnader, generella osdkerheter, kostnader for mark- och fastighetsinldsen,
projektspecifika atgarder, arkeologi samt drift och underhallskostnader.

Forutom de kalkyler som gjorts i detta arbete har Norrkdpings kommun tagit fram
exploateringskalkyler och andra kalkyler som beskriver de kommunalekonomiska konsekvenserna
utifran ett bredare perspektiv. | de publika informationsmaterial som redovisas har kostnader fran
detta arbete sammanfogats med 6vriga kalkyler.

| kommunens arbete ingar en kvalificerad bedémning av exploateringsnetto for sédra och norra
Butdngen samt Johannisborg. Dessutom ingar sa kallade generalplanekostnader, driftkostnader,
komponentavskrivningar, reinvesteringar, bidrag (statliga, regionala och privata) samt kommunal-
eller statlig medfinansiering. Den ekonomiska modellen fér denna berdkning ar mycket avancerad
och saknar sannolikt motstycke i landet. Ambitionen har varit att ge beslutsfattarna ett sa bra
underlag som mojligt infér beslutet om stationslosningen.

5.3. Kostnadssammanstallning
Kostnaderna for de bedémda delarna har sammanstallts nedan for respektive alternativ.

Anlaggningsdel Alternativ A- Alternativ B — Alternativ C -
upphdjd jarnvag, markférlagd markfoérlagd

kort bro jarnvag jarnvag

1.0 Jarnvagsanlaggningen 5 027 000 000 kr 2 092 000 000 kr 2 092 000 000 kr
2.0 Stationens karnfunktion 205 000 000 kr 230 000 000 kr 230 000 000 kr
3.0 Bytespunkten 255 000 000 kr 1 183 000 000 kr 255 000 000 kr




4.0 Bytespunktens omland 1327 000 000 kr 2 336 000 000 kr 1387 000 000 kr

Totalsumma 6 814 000 000 kr 5 841 000 000 kr 3 964 000 000 kr

Tabell 1: Kostnadssammanstdllning fér respektive alternativ.

| bilaga 2 finns en mer detaljerad kostnadssammanstallning redovisad dar de ingdende posterna for
respektive del redovisas.

5.4. Underlagskalkyl Trafikverket/Sweco

Swecos kalkyl har utgatt ifrdn de senaste levererade kalkylerna inom OLP2 (Ostlankens projektering
strackan genom Norrkdping) (2020-05-14) som har anpassats till formatet fran
forprojekteringsarbetet 2018. De senaste OLP2 kalkylerna bygger pa nya mangder, som har hamtats
fran teknikorganisationen, med en hogre detaljniva. Dessa mangder tillsammans med uppdaterade a-
priser levererades till Trafikverket under maj 2020.

Utifran dessa underlag har kalkylerna for jarnvagsanldaggningen och stationens karnfunktion
uppdaterats.

Sedan genomférandet av forprojekteringsarbetet har kostnadsbilden for jarnvagsanlaggningen i
Norrkodping fordndrats. Det finns nagra bidragande orsakar till detta. Pa generell niva ar det normalt
att kostnadsposter i kalkyler i infrastrukturprojekt foréandras over tid. | borjan pa ett projekt &r de
forsta kalkylerna valdigt grova och innehaller stora osdkerheter kring 16sningar, typ av material samt
materialdtgang mm. Allt eftersom projektet fortskrider blir kalkylerna mer preciserade da kunskap
om anlaggningens konstruktion foérbattras genom undersékningar och projektering.

Vid tillfallet for arbetet med férprojekteringen 2018 var kunskapslaget om jarnvagsanlaggningen
(bade upphojt och markforlagt) mindre detaljerad an var det ar idag. Under tiden mellan 2018 och nu
har minst tva omfattande kalkylsakringsarbeten genomfoérts for Ostlanken som har forbattrat
sdkerheten i kostnadsbilden och a-priser.

| det specifika fallet med kostnader for den upphdjda jarnvagsbron i centrala Norrkdping har
Trafikverket omvarderat kvadratmeterpriset for konstruktionen. Det bygger pa 6kade kunskaper om
kostnadsbilden generellt for broar i stadsmiljo. Trafikverket bedémer att den tidigare kostnaden pa
27 tkr/m? &r orimligt. Bedémningen bygger pa en sammanstallning som Trafikverket har gjort for
samtliga byggnadsverk inom hela Ostlanken projektet (OLP). Sammanstallningen visar pa en
medelpriskostnad for alla broar pé 35 tkr/m2. Denna prisbild giller fér standardkonstruktioner med
dubbelsparsbroar och utan gestaltning.

Jarnvagsbron i centrala Norrkoping ar en mycket komplex och stor konstruktion, som ska byggas i en
mycket komplex stadsmiljo. Det &r svart att hitta en jamforbar jarnvdagskonstruktion nagon
annanstans i Europa. Det finns dven fortsatt osdkerheter kopplat till konstruktionen och
markférhallanden inom centrala Norrképing. Mot denna bakgrund och det 6kade kunskapslaget om
konstruktioner och osikerheter gér Trafikverket bedémningen att 50 tkr/m? &r en mer rimlig prisniva
for jarnvagsbron. Med det 6verenskomna paslaget pa 10% for kvalitetshéjande gestaltning och 1%
for konstnarligutformning blir 4-priset 55 tkr/m?2.

5.5. Underlagskalkyl Norrkopings kommun/WSP

Kalkylarbetet for Norrképings Kommuns del har som beskrivits tidigare utgatt fran de féregaende
kalkylerna fran 2018. | framtagandet har de foregaende mallarna legat till grund for kalkylarbetet.
Under arbetets gang har nya referensobjekt anvants och det finns darmed uppdaterade
referenspriser som speglar kostnadslaget ar 2020. | uppdateringen har dven byggindex anvands for
aren 2017-2020.

Nedan lista visar vilka huvudsakliga justeringar som gjorts sedan forprojektering och dess
kostnadsuppskattning 2018:



e Flera passager ar tillkommande.
e Justerade a-priser for byggnadsverk enligt index (2017 till 2020) och referensprojekt.
e Uppdaterade mangder for passager

e Justerat a-pris for lattfyllningar

o Okat priser for vissa geotekniska I6sningar till exempel stédmurar och KC-pelare for ett mer
enhetligt pris for alla byggdelar.

e Okat a-pris for byggdelar avseende dagvatten

o Okat a-pris fér kvadratmetersytor torgytor och cykelparkeringar

e  Minskat kostnad for utrustningar till exempel bankar, papperskorgar och vaderskydd for
sidoanlaggningar

e Okade a-priser fér BEST-anldggningar enligt index (2017 till 2020) och referenspriser.

6. KLIMATKALKYL

Trafikverket har genomfort en klimatkalkyl fér alternativen som beskriver paverkan under
byggnationsskedet. De olika utformningsalternativen har sannolikt paverkan pa fardmedelsval och
resor i stort beroende pa exempelvis skillnader i bytestider mellan olika trafikslag vilket ocksa vantas
ha en klimatpaverkan. Dessa effekter beskrivs inte i denna klimatkalkyl. Nedan redovisas resultatet.
De poster som inte skiljer sig mellan alternativen har en gra-nyans, medan de som skiljer sig mellan
alternativen har fatt olika farger.
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Figur 2: Total klimatpdverkan fér de olika alternativen

De alternativskiljande posterna redovisas mer in zoomat nedan.

Betongtunnel
Plattform, inkl racke,
betongmarkplattor och belysning
Ovrigt
M Jordschakt
B Forberedande markarbeten
H Fyllnadsmaterial jord/berg
W Banoverbyggnad
W KC-pelare
B Trag, jarnvag
B Passage under jarnvagsbroar
W Tagbroar inkl. broracke

B Betongpalar

B GC-broar/Passager
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Figur 3: Alternativskiljande poster i klimatkalkylen

Det kan konstateras att:

Alternativskiljande poster

B Passage under jarnvdgsbroar

B Tagbroar inkl. broracke

M Betongpalar

B GC-broar/Passager

m Overgangszon broar
Vagbroar inkl. broracke

M Bytespunkt for buss buss

e Alternativ A har cirka 37 % storre klimatpaverkan an alternativ C, som &r det alternativ som

har lagst klimatpaverkan.

e Den enskilt storsta posten i alternativ A ar den upphdjda jarnvagsbron. Darefter ar det

vagbroarna som ar nast storsta post.

e | alternativ B dr den storsta posten vagbroarna, och som ar nastan lika stor som paverkan

fran bytespunkten for buss.

e Alternativ C ar det alternativ med lagst klimatpaverkan och dar vagbroarna star for den

storsta delen.

7. BYGGETAPPER

En Oversiktlig planering och bedomning av madjliga byggetapper har utforts. Arbetet har resulterat i
fyra huvudetapper som dr gemensamma for samtliga tre alternativ. Byggetapperna sammanfattas

kort nedan.

7.1. Byggskede 1

| detta skede byggs den nya S6dra stambanan i centrala Norrképing medan den befintliga banan och
resecentrum ar fortfarande i drift, med undantag for inkoppling. Nya plattformar for Sodra
stambanan fardigstalls och kan tas i drift, samtidigt som byggandet av plattformarna for Ostlanken
kan paborjas. Under detta skede kan dven delar av passagerna (norr om anlaggningen) éver/under
den nya Sodra stambanan och Ostlanken byggas. Maéjligheten finns ocksa for kommunen att pabérja
exploateringen av marken pa norra sidan anlaggningen samt bygga sparvag i relevanta alternativ.



7.2. Byggskede 2

Under byggskede 2 fardigstalls byggandet av Ostlanken etapp 1 fram till resecentrumet samtidigt
som den nya Sodra stambanan &r i drift. Byggandet av plattformorna fér Ostlanken, som paborjades i
byggskede 1, fardigstélls. Passagerna éver/under anldggningen, som paborjades i byggskede 1, kan
fardigstallas pa sodra sidan anlaggningen. Kommunen kan i detta skede paborja exploateringen av
omraden pa sbdra sidan anlaggningen och bygga sparvag i relevanta alternativ.

7.3. Byggskede 3
| detta skede fardigstalls Ostlanken etapp 2 séderut fran resecentrumet i Norrképing, samtidigt som
den nya Sodra stambanan och Ostlanken etapp 1 ar i drift.

7.4. Byggskede 4

Det sista byggskedet innefattar kommunens exploatering av omradet vid Stockholmsvagen och i
anslutning till den triangeln som skapas mellan S6dra stambanan och Ostlanken, sdder om
resecentrumet.

8. ANSLUTNING TILL BEFINTLIG SODRA STAMBANAN

Ett mojligt byggscenario ar att det nya resecentrumet byggs tidigt (enligt byggskede 1 och 2 ovan),
innan Ostlanken och den nya Sodra stambanan ar fardigstallda. | ett sadant scenario ar det 6nskvart
att kunna trafikera det nya resecentrumet genom att ansluta befintlig S6dra stambanan till de nya
sparen och angoéra till de nya plattformarna. Detta kraver provisoriska anslutningar norr om
resecentrumet i hojd med RGS Nordics, och i soder i narheten av Linnégatan. Nagra enklare
spargeometriska studier har genomforts for att sdkerstalla mojlighet till anslutning och dessa vissa
schematisk i Figur 4 och figur 5 nedan.

A%, 60
s

Figur 5: Méjlig anslutning mellan befintlig S6dra stambanan och nya S6dra stambanan séder om resecentrumet.

De spargeometriska studierna visar att anslutningarna dr mojliga och att det gar att trafikera det nya
resecentrumet i ett scenario dar det byggs tidigt.

9. BEGREPP OCH DEFINITIONER

e Provisorier: Anldggningsdel som avser provisoriska lI6sningar under byggtid. Till exempel
omledningsvagar, tillfalliga hallplatser och parkeringar.
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o Byggherrekostnader: Avser kostnader som belastar byggherren i ett projekt utéver kostnad
for alla byggnadsdelar i entreprenaden. Till exempel projekteringskostnad,
tillstandskostnader, byggledningskostnader och besiktningskostnader

e Sidoanldggningar: Anldggningar sasom busshallplatser, parkeringar och sparvagnshallplatser.

e BEST-arbeten: Avser arbeten kopplade till Bana, EL, Signal och Tele.

10. UNDERLAG

Redovisning av férprojektering och kostnadsuppskattning, Trafikverket och Norrképings kommun,
2018-08-31

Val av Ilédge for Ostldnken och ny centralstation i Butdngen, Norrkdpings kommun, 2020-06-15

Underlagsrapport: Sammanstdlining av underlag infér val av stationslésning — Ostldnkens passage
genom centrala Norrképing, Norrkdpings kommun, 2020-06-15

11. BILAGOR

Bilaga 1 - Forutsattningslista

Bilaga 2 - Sammanstallning av kostnadsuppskattning
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BILAGA 1 - Forutsattningslista

Alternativ A Alternativ B Alternativ C

Generellt Avgransning kilometer

Markniva for ny stadsstruktur

0

p ldggning Profilhajd
Sparkonstruktion

Plangeometri
Antal spar vid stationen
Resecentrum Stationsklass
Antal plattformar
Lyftpaket

Antal rulltrappor

Antal hissar

Viaderskydd
Plattformslingd
Plattformstak

Passager Fredriksdalsgatan

Ingelstagatan

Perr lutning {vast) (V and)

Vattengrand

Perronganslutning (Drottninggatan)

Drottninggatan

Godsgatan
Rilsgatan
Orangerigatan
Stathogavagen

Bergslagsgatan

Johannisborgsforbindelsen




BILAGA 2 - Sammanstallning av kostnadsuppskattning

Anldggningsgdel

Alternativ B - markforlagd jarnvag [SEK]

Alternativ C - markférlagd jérnvig [SEK]

1.0 Jirnvagsanldggning Bygghererkostnader ingar inte Bygghererkostnader ingar inte Bygghererkostnader ingér inte
Markarbeten, ledningar 63 000 000 kr 63 000 000 kr 63 000 000 kr
Markarbeten 876 000 000 kr 1038 000 000 kr 1038 000 000 kr
Byggnadsverk 3 240000 000 kr *) 143 000 000 kr *) 143 000 000 kr *)
Tunnel 300 000 000 kr 300 000 000 kr 300 000 000 kr
BEST 548 000 000 kr 548 000 000 kr 548 000 000 kr

2.0 Stationens kirnfunktion Stationens kdrnfunktion 205 000 000 kr 230 000 000 kr 230 000 000 kr

3.0 Bytespunkten Bytespunkten 160 000 000 kr *) 121 000 000 kr *) 160 000 000 kr *)
Kollektivtrafikanldggning 95 000 000 kr *) 1062 000 000 kr *) 95 000 000 kr *)

4.0 Bytespunktens omland Dagvattenanldggning 36 000 000 kr 62 000 000 kr 62 000 000 kr
Markarbeten, ledningar 43 000 000 kr 43 000 000 kr 43 000 000 kr
Lokalt vdgnit 162 000 000 kr 361000 000 kr 194 000 000 kr
Lokaltrafikanldggningar 285 000 000 kr *) 281 000 000 kr *) 250 000 000 kr *)
Fredriksdalsgatan 289 000 000 kr *)*¥) 289 000 000 kr *)*E) 289 000 000 kr *)*¥)
Ingelstagatan 3 000 000 kr 31000000 kr| *)**¥) 31000000kr| *)**¥)
Vattengrand 7 000 000 kr 7 000 000 kr *) 7 000 000 kr *)
Drottninggatan 10 000 000 kr 593000000 kr| *)***) 10 000 000 kr *)
Godsgatan 7 000 000 kr
Orangerigatan 2 000 000 kr
Rélsgatan 2 000 000 kr 2 000 000 kr 2 000 000 kr
Stathdgavigen 2 000 000 kr 206000000 kr|  *)*¥) 20000000 k| *)**%)
Johannisbhargsforbindelsen 351 000 000 kr *)*¥) 351 000 000 kr *)*E) 351 000 000 kr *)*¥)
Bergslagsgatan 86 000 000 kr *)*) 86 000 000 kr *)EE) 86 000 000 kr *)*)
Torgytor 42 000 000 kr 24 000 000 kr *) 42 000 000 kr

Totalsumma 6 814 000 000 kr 5 841 000 000 kr 3 964 000 000 kr

*} Inkl. paslag for kvalitetshijande
gestaltning 10% och konstnérlig
utsmyckning 1%

**) Passage viig och GC-bro
***)Passage GC-bro




